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Fortschritt, Sicherhett, Perfeﬁktion |

Industrielle Fertigung mit handwerklicher Liebe
zum Detail ist flr uns oberste Maxime.

Fordern Sie uns:

- bei der Ausrustung von Verwaltungs- und
Hotelkomplexen mit hochwertigen Anlagen in
Antriebsausstattung und Steuerungstechnologie,

- bei der Ausriistung von Krankenhdusern mit
zuverlassigen Bettenaufziigen,

- bei der Ausristung von Produktionsobjekten
mit robusten Industrieaufziigen,

- bei der Ausristung von Wohnprojekten mit
soliden, wirtschaftlichen Normaufziigen.

Neben dem Hauptbetrieb in Garching-Hochbriick
bei Miinchen unterhalten wir in vielen Stadten
Deutschlands Serviceniederlassungen, die flr ein
reibungsloses Funktionieren Ihrer Anlagen sor-
gen, so z B. in Nimberg, Stuttgart, Frankfurt,
Berlin, Leipzig, Dresden..

VESTNER /A\UFZUGE

..mit Sicherheit Qualitit

GutenbergstraBe 3a Telefon: (089) 320098-0
85748 Garching Telefax: (089) 320098-56



Auch im Mai haben wir wieder einige runde
Geburistage zu feiern:

Am 21.5. feiert Erwin Lipp, Kelsfenstr. 2
82031 Grinwald, seinen 65. Geburistag,
am 22 5. beendet Hans Sick, Briennerstr. 3,
80333 Miinchen, sein 65. Lebensjahr und
seinen 50. feiert am 24.5. Diefer Rudeck
Konrad-Celfis-Str. 76, 81369 Minchen

Der ACM wiinscht den Jubitaren und allen anderen, die was zu
feiern haben alles Gute, Gesundheit und viel Erfolg fir die Zukuntt.

Termine 1995:

5./6. Mai  Motorradtage beim ADAC / Ridlerstrale, Miinchen
27. Mai SchieBen in Isen / Ausschreibung auf Seite 5

18. Juni Spargelessen / Vorankiindigung auf Seite 26

25. Juni Radl-Rallye / Ausschreibung im ndchsten ECHO
14.-16. Juli Clubausfahrt zur , Silberstrae* (Seite 27)

23. Juli Quasimodo (Ausschreibung im nichsten ECHO)
20. Sept.  ACM-Wiesnabend

1. Oktober Clubmeisterschaft auf dem Salzburgring

1. Dezember ACM-Nikolausfeier

AuBlerdem geplant, aber noch ohne Termin:

JahresschluBfeier (im November?), GoKart-Sausen, Veranstaltung fur Wai-
senkinder, Pannenkurs fiir Auto/Motorrad und Fahrradreparaturkurs.

Datenschutz: Auch der ACM unterliegt den Bestimmungen des Datenschutzgesetzes,
weshalb ich Thnen mitteilen muB, daB Ihre Mitgliedsdaten (Adresse, Geburts- und Ein-
trittsdatum usw.) elektronisch gespeichert werden. Falls Sie was dagegen haben soliten,
brauchen Sie nur mir oder im Clubbiiro Bescheid geben. Wenn Sie aber nicht wollen, dal
wir Thre Adresse speichem, dann gibt’s auch kein ECHO. Ich hoffe hiermit dem Daten-

schutzgesetz geniige getan zu haben.
Euer Th.O.

Wichtig: Bitte Beilage beachten und ausfiillen!!!



i lhr @® Nah- und Fernreisen
A;ﬁﬁgﬁ:}‘r . ® Geschaftsreisedienst
P " @ Hotel- und Mietwagen-
R . reservierung
CISEN Gmbi @ und allem, was zu einer
perfekten Reise gehort

Rosenheimer Landstr. 113 - 85521 Ottobrunn - Tel. (089) 6090066 - Fax (089) 6093010

Rufen Sie uns an oder besuchen Sie uns in freundlicher Atmosphére.
Montag bis Freitag 8.30 - 18.00 Uhr

P L
W Vintern. Kosmetik \/Bademoden

20, 4 Wiiber 350 Diifte VKosmetikkabinen
KORON iGeschenkboutique Schminkkurse

PARFUMERIE

direkt am Dom

\ 2 Minuten von S-Bahnhof Marienplatz. Tel. 089 / 22 27 64 /
Bei nicht verschuldetem Unfall- [Karosserie|
Unfall rechnen wir mit der l ﬁﬁ
jeweiligen Versicherung ab. mstandsetzung @

Lackierungen

Leihwagen werden gestellt Kfz.-Reparaturen und

A Kundendienst
Gebr. Wagenfuhrer HirschbergstraBe 21-23
Inh. Julius Wagenfiihrer 80634 Miinchen, Tel. 161372

Anton Amberg

Malermeister

} Samtliche ErnastraBe 26
Spezialanstriche, .
’ Lackierungen und ARG AREtbIEG2
} Fassaden-Beschichtungen Telefon 430 28 60

She“ ||l|'lbel"98l" ':f::"s’-,%w

Julius limberger & Sohn = (089)

@ oo Julius limbe
HeIZOI BSQAI%gbaesrfiaching 6‘3'6 58




AUSSCHREIBUNG
zum 16. ACM - Schiitzenfest in Isen am
27.Mai 1995

Zum 16. mal laden wir alle ACMler mit Familien und Freunden herzlich
zum Schiitzenfest nach Isen ein.

Zeitpunkt: Samstag, 27.Mai / 14 - 17 Uhr
Um piinktliches Erscheinen wird gebeten !

Ort: Schiitzenheim in Isen. Anfahrt iber die B12 Ost bis Hohen-
linden. Dort 2. Abzweigung links, 9 km nach Isen. In der
Ortsmitte von Isen links und in die erste StraBe rechts. Am
Ortsende ist das Schiitzenheim.

Teilnehmer: Alle ACMler mit Familien und Freunden

Modus: Jeder Teilnehmer hat vier Probeschiisse und einen Schuf auf
die Ehrenscheibe (wie immer von der Schitzengesellschaft
gestiftet 1), anschliefend eine Serie von 5 SchuB. Es kénnen
beliebig viele Ser-Serien nachgekauft werden. Die beste wird
gewertet.
Bei Punktgleichheit erfolgt Auswertung durch den Schiitzen-
meister. Geschossen wird auf vereinseigenen KK-Gewehren.

Wertung: Der beste Schiitze wird ACM-Schiitzenkonig, die beste
Schutzin ACM-Schiitzenliesl. Die Titel kénnen nur von
ACM Mitgliedemn errungen werden.

Kosten: DM 5,-- fuir die Ser-Serie + Versicherung,

Eigene Waffen konnen auBerhalb des Wettbewerbs getestet werden. Fiir gute
Verpflegung, ausreichend Zielwasser und gute Betreuung am SchieBstand
sorgen wie schon in den vergangenen Jahren unsere Freunde vom
Schiitzenverein Isen.

Ende: ca. 17 Uhr

Siegerehrung: etwa 1/2 Stunde nach dem letzten Schufl

Wir freuen uns iiber rege Teilnahme und bitten um zahlreiche und méglichst
umgehende Nennungen (keinesfalls nach dem 17.Mai !), die eingehen sollen
bei Margot und Toni Miller, Holderlinstr.12, 81369 Miinchen - oder per
Telefon unter: (089) 714 41 61



Groffverbiraucher-

il Rufomafen - Seif=z

@® Automatenbecher ® Kaffee-Automaten
® Becher und Tassen ® Zigaretten-Automaten

® Getranke-Automaten
® Verpackungs-Becher u. -Deckel
P 9 gelka ® Waren-Automaten

@ Einweg-Geschirr ® Geldwechsler

® ImbiB-Geschirr @ Bargeldlose Kantinen-
® Automaten-Fiillprodukte Abrechnungssysteme

8000 Miinchen 82, Schatzbogen 49 (Am Moosfeld)

= (089) 42 20 17

Wurst oder Wurstsalat

Es mag ja durchaus sem, daB irgend ein ECHO-Leser Mama Leone
kennt, aber 1ch hatte noch nie das Vergniigen. Mir ist lediglich die Lyoner
von Mama bekannt, die, mit Emmentalerstreifen verfeinert und mit Zwie-
belringen gamiert, einen guten Schweizer Wurstsalat ergeben. Noch lie-
ber aber esse ich die Kombination Knodelsalat, also mit tibriggebliebenen
Semmelnknodeln, Lyoner und Zwiebelstreifen, eine herrliche Kreation
bayerischer Hausmannskost.

Was hat nun der Wurstsalat mit dem letzten ECHO zu tun? Es mag ja
durchaus semn. daf} der eme oder andere ACMIer den kompletten Vor-
stand nebst Beirdten kennt. Aber was 1st mit denen, die nur uber das
ECHO informiert werden. Ist es wurst oder Wurstsalat, wenn diese den
elitdaren Fuhrungskreis des éltesten Automobilclubs von Deutschland nur
emmal nach der Hauptversammlung lesen, so nach dem Motto: Wahl an-
genommen und zurtick m den Domrdéschenschlaf bis zur nachsten HV.

Ich verwette doch glatt mein frisch ausgeschliipftes Hithnerauge fiir emn
eindeutiges Nein, fast keiner wird einen Monat nach der HV auch nur an-
nidhemd den kompletten Vorstandskorper aufsagen konnen. Selbst enem
alten ACMler wie mir, der fast 30 Jahre Mitgliedschaft auf dem Buckel



hat. und auf vielen Hochzeiten mitspielte, ja selbst dem ist es nicht mog-
lich.

Es gibt zwar Gedankenstiitzen, um sich etwas emnprigen zu kénnen, z.B.
die Wollwiirste, die manch einer jeden Mittwoch am Clubabend zu sich
nimmt. Wie kann die Offentlichkeit noch aufmerksam gemacht werden?
Nehmen wir das Vorstandsmitglied fiir Verkehr. Wortgewaltige Vortra-
ge. Diskussionsabende, Artikel im ECHO, ja, so lemt die Leserschaft, so
lemen die Anwesenden ein Vorstandsmitglied kennen. Zudem hat er zum
Thema Verkehr in allen Lagen bewiesen, bei thm regt sich noch etwas.
Dabei spielt es bei ihm keine Rolle, ob Wurst oder Wurstsalat gereicht
wird.

Kann ein ACM-Mitlaufer, ein sogenanntes passives Mitglied, vom Vor-
stand oder den Beiraten mehr verlangen, als ein Ja bei der HV? Was er-
wartet das breite Publikum von seinen Repréasentanten? Mit Sicherheit
weder Freibier, Wurstsalat noch, daf} sie fiir uns einen Kopfstand wagen.
Schlicht und einfach erwarten sie Informationen tiber den Club, aus dem
Club und seinen Mitgliedem, und wenn moglich auch Infos iiber Neuhei-
ten. Anderungen. Vorschriften, die die Clubthemen wie Auto/Motorrad
betreffen. Das stelle ich mir unter dem Vorstandsbereich Technik vor.
Kultur und Tounstik wire durchaus aufzuwerten mit Berichten von di-
versen privaten Ausfahrten. Hier konnten Insidertips wie z.B. gute Gast-
hofe, schone versteckte Straen und Sehenswiirdigkeiten kleinerer Be-
deutung, sehr hilfreich bei mancher Planung sein.

Vorstandsmitglieder und Beirite zeigt uns, daf3 ihr noch lebt. Es miissen
keine groflen Reden sem, ein paar Zeilen im ECHO bestitigen Eure
Identitit. zeigen Vorbildfunktion und regen wvielleicht Leser an, auch zu
schreiben, zu antworten, mitzuarbeiten. Ja, so konnte fortgefahren, fortge-
schrieben werden, bis jeder einen AnstoB erhalten hat, fiir sein ECHO
seinen Beitrag zu leisten.

tLP.Haberl



[ASSEN
SIE SICH
DOCH DRULKEN

WOSIE WOLLEN. ..

WIR DRUCKEN AUCH
WAS Wik WOLLEN!

<‘Die,ﬁw
Muo&eu/édmaloiks
Ohroufalet ©%4 - 3009392

und fdr die Faxen
207 431d

udlichew Orucker

druckerel haber(|

IMIMUNCH[RN

® Neuwagenverkauf
® Gebrauchtwagen
@ Service, Reparaturen
(auch fiir Porsche)
@ Autoverleih
(PKW und Camper)
@ Unfallinstandsetzung

AUTO MUNCH GMBH
Tiibinger StraBle 11

80686 Miinchen

Telefon 089 /573006

»Wir ﬁihren
Aral Super Tronic Ole.«




Alex MOULTON Bicycle
Alan, Cinelli, Colnago,

Gios, Gianni Motta,

Koga-Miyata, b

B , Panasonic,

Daneane I'IQS ¢C|4
ZWEIRKDER

Radsport - Bekleidung - Zubehor - Eigene Werkstétte

Inh. F. Littich
LerchenfeldstraBe 11
80538 Miinchen

Am Englischen Garten
Telefon 089/224113
Telefax 089/2256 26

Teflon gegen Reibung und Verschlei3

Der perfekie Teflonschutz fir
Motor und Getriebe
Teflon @ die gleitfahigste Substanz der Welt
In allen gédngigen 4-Takt Enduro- und Crossmotorradern
erfolgreich getestet (Enduro-DM / MC-DM), auch fiir
StraBenmotorrader bestens geeignet
weniger Metallabrieb
ruhiger Motorlauf
verbesserte Schaltvorgange
Verlangerung der Lebensdauer
kein Problem bei NaBkupplung
NULON wiinscht Ihnen und Ihrer Maschine eine reibungslose Saison
Info anfordern
Firma Egerland = St. Konradstr. 10e
85540 Haar » Tel. 089 / 466166 = Fax 463‘.04084
Langzeitschutz flr Motoren bis zu 8 Ltr. Ol DM 110,-

aaauan

% €rwin Kok

Autolackiererei Lacksho
Unfallinstandsetzung P

In unserem LLICK-S fiop erhalten
Sie Spraydosen (ca. 1700 Farbtdne),
Lackierzubehor sowie Glasurit-Lacke.

LANDSBERGER STR. 416

81241 MUNCHEN
TELEFON 089 /83 14 34

ULRICH WAGNER
Metalbau - Tel. 713366




NEUER WECHSELKURS:
UNTER 300,- DM IM MONAT.

BMW 318ti Mehr Spielraum flr Sie: Die BMW Zielraten-Finanzierung mit
Monatsraten unter 300,- DM. Anzahlung - 10%, 20% oder 30% -

COMPACT und Restrate bestimmen Sie. 4,9% effektiver Jahreszins bei 24,
30 oder 36 Monaten Laufzeit. Ein Angebot der BMW Bank GmbH.
Nur bis 30.06.95.

JETZT PROBE-
FAHREN BEI:

[
|

&% Auto-Huser GmbH
@ BMW-Vertragshéndler

Telefon 7414 42-0 (714 50 24)
Fiarstenrieder Str. 210-216 - 81377 Minchen
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Getose am Parkplatz der MTU-Miinchen

Vor einiger Zeit kam der Thomas Ostermeier zu mir ins Biiro und meinte; “Du
Tschuli, hast Du am Sonntag, dem 09.04.95 Zeit, da findet ein Kfz-Slalom am
Parkplatz der MTU in der Dachauer Strafe statt? Nach kurzer Begutachtung
meines Terminkalenders, konnte ich mit Freude feststellen, daB ein freies Feld
meinen Kalender schmiickte.

Jetzt kam das besagte Datum und ich fuhr mit einem Freund, wie vereinbart um
14:00 Uhr in die Dachauer StraBe. Wir freuten uns sehr iiber den Anblick der
optisch- und offensichtlich auch leistungsgetunten Fahrzeuge. Zwischen den
aufgemotzten Fahrzeugen stand plotzlich ein kleiner blauer Fiat Cinquecento,
der keinerlei Verianderungen aufwies. Jetzt wuBite ich, der Thomas konnte nicht
weit sein. Kaum hatte ich diesen Gedanken zu Ende gedacht, stand Thomas vor
mir. Nach einer kurzen BegriiBung widmeten wir uns wieder der Veranstaltung
des Motorsportclubs Neuhausen. Wir begannen sofort den Kurs zu zerpfliicken.
Wo ist es eng? Wo muBl man aufpassen? Wo wird man in welchem Gang wie
schnell? Viele Fragen mehr gingen uns durch den Kopf, die wir alle sofort zu
kldren versuchten. Nach einigen windigen und kalten Minuten gingen wir daran,
meine Anmeldung klar zu machen. Nach Vorzeigen der iiblichen Unterlagen,
der Verzichtserkliarung von Thomas und der Bezahlung von DM 65.-- hatte ich
alle Unterlagen fiir den ordnungsgemiBen Start zusammen.

Nun ging es an die technische Abnahme des Racers vom Thomas. Der Techni-
sche Kommissar konnte es kaum glauben, daB an dem Fiat alles in originalem
Zustand ist. Ob das Fahrwerk noch original ist, fragte er gleich zweimal nach.
Jetzt ging es wieder an die Strecke und ich stellte fest, daB ich wenigstens die
Sitzposition im Fiat probieren sollte, bevor ich an den Start muB. Unter dem
Lenkrad waren meine Beine etwas lang und nachdem ich meine Schniirsenkel
richtig festgezogen hatte, konnte ich sogar die Pedale einzeln treten. Nun stieg
die Aufregung, der Start kommt immer nidher und ich hatte noch keinen Meter
mit dem Auto zuriickgelegt. Egal, dachte ich, es wird schon schiefgehen!

Es war soweit, der Thomas war dran. Erst muBte er sein Training (2 Runden)
absolvieren. Ich sehe ihm zu, wie er den kleinen Blauen um die Pylonen
peitscht. Die Trainingszeit betrug 1.13.65. Thomas ist nicht zufrieden, wie man
leicht erkennt, und meint, er miisse noch zulegen. Gesagt, getan, im ersten Zeit-
lauf erreicht er die Zeit 1.11.50, im zweiten die Zeit 1.11.52. Gesamtzeit
2.23.02.

Oh Gott, jetzt muB ich mich bereitmachen, der Atem wird trocken. Der Sitz, der
Sturzhelm, alles 0.k.? Ja, alles paBt, ich werde in die Startgasse eingewiesen,
noch zehn Zentimeter vor, jetzt liegt die Startflagge auf der Motorhaube. Ich
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warte,- eine Stimme,- ,,Fenster zu“. Ich kurble - falsche Richtung - oh, anders
herum - zu. Jetzt geht die Fahne hoch. Ich gebe recht behutsam Gas, 1. Gang, 2.
Gang, vor der scharfen Linkskurve angebremst und weiter. Ich merke wie ich
ruhiger werde. Super, alles lduft richtig gut, schnelle rechts, links, rechts Kom-
bination, da passiert es - verbremst - ich rutsche genau auf eine Pylone zu und
nehme sie frontal mit. Sie bleibt unter mir bis nach dem Ziel. Ich habe ein
schlechtes Gewissen und komme mit der Zeit von 1.23.89 in die Warteschleife.
Fiir den ersten Wertungslauf nehme ich mir mehr Ruhe und Konzentration vor.
Es ist wieder soweit, ich muB in die Startgasse. Die Startflagge geht hoch, ich
gebe kriftig Gas. Ich fithle mich wohl, sicher und das Auto lduft super. Es
macht SpaB. Im Ziel die Uberraschung. Mit einer Zeit von 1.10.00 komme ich
ins Ziel. Meine Mundwinkel werden an den Ohren gebremst. Thomas kommt
auf mich zu und sagt. ,,Nicht schlecht”. Die Pause ist ganz kurz, ich bin schon
wieder an der Reihe. Der zweite Wertungslauf beginnt. Das Auto wird mir im-
mer sympathischer. Ich fithle mich immer wohler. Zweite Runde, noch drei Tore
bis zum Ziel, da steht eine Pylone dem rechten Hinterrad im Weg. Kaum habe
ich dies registriert, bin ich auch schon im Ziel. Ich muB jetzt ins Park-Ferme
und erfahre meine Zeit: 1.08.83. Das ergibt mit den drei Sekunden Strafzeit eine
Gesamtzeit von 2.21.83.

Ich hatte wohl einen super Tag, an dem alles paBte. Fiir meine schnelle Zeit be-
kam ich auch noch einen Pokal, was mich sehr freute. Ohne, da3 mir der Tho-
mas sein Auto gelichen hitte ware dies nicht moglich gewesen. Deshalb an die-
se Adresse ein ganz besonderes DANKESCHON. Ich freue mich schon auf
weitere Veranstaltungen, und hoffe, meinen NSU TT bald moglichst den ONS -
Vorschriften anpassen zu kénnen.

Tschuli
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Was macht eigentlich .........?

Franz Lang

Als Landrat und Forderer unserer Clubveranstaltungen, von den
Bergrennen in den siebziger Jahren, ist uns Franz Lang in bester
Erinnerung,

Seit 1972 ist Franz im Ruhestand, den er selbst als Unruhestand
bezeichnet. Denn nach Auflésung des Landkreises Riedenburg war er
12 Jahre im Kreistag von Kelheim im AusschuB titig.

Desweiteren ist er Bereichsvorsitzender im Bayer. Roten Kreuz und
wurde fiir seine Arbeit sowohl vom Bayerischen wie auch dem
Deutschen Roten Kreuz mehrfach sogar mit dem hochsten Orden
ausgezeichnet.

Nach dem Ausscheiden aus dem 6ffentlichen Dienst wurde er mit dem
Bundesverdienstkreuz 1. Klasse sowie der kommunalen Verdienst-
medaille in Silber ausgezeichnet.

Des weiteren ist er seit 1949 Aufsichtsratsvorsitzender der Sied-
lergenossenschaft, zugleich Ehrenvorsitzender im Fremdenverkehrs-
verein Riedenburg und Ehrenmitglied im Schullandheimwerk Nieder-
bayemn/Oberpfalz. Ebenso Ehrenmitglied in acht weiteren Verbinden
und Vereinen, auch auBlerhalb Bayems.

Dariiber hinaus Mitglied bei weiteren 12 Verbinden wie der Kriegs-
griberfiirsorge und kulturellen Vereinen.

Franz Lang hat keine Langeweile, auch nicht im Winter. Er ist immer
auf Achse.

Das ist auch der Grund, daB er leider sehr selten bei den Veran-
staltungen des von ihm so heiflgeliebten ACM - wie er selbst sagt -
teilnehmen kann.
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Der Franz hat aber
versprochen, seine
Zeit so einzuteilen,
daB er sich doch
mal am Mittwoch-
abend im Lowen-
brau-Keller sehen
laBt, sehr zur Freu-
de seiner Frau, die
ja so gerne in Miin-
chen ist.

Vor 2 Jahren hat
Franz mit seiner
Frau die Goldene
Hochzeit gefeiert.
30 Jahre ist Franz
Lang Mitglied im
ACM und er denkt liecbend germne an die Freunde und Kameraden
wihrend der Riedenburg-Tage zuriick und er wird dem ACM auch
weiterhin treu bleiben.

Ein ACM-Tagesausflug nach Riedenburg wiirde uns alle in Erstaunen
versetzen iiber die Verinderungen des Altmiihltales.

An die Bergrennen in Riedenburg, die Fuchsjagd und Gelindefahren,
die der Franz fiir unseren Club durchgesetzt hat, denken wir ACM ' ler
geme zuriick. Sie bleiben unvergeBlich.

Weniger geme denke ich an meine Brieftauben, die ich damals in
Richtung Riedenburg ausgelassen habe. 3 Tauben sind leider nicht
mehr nach Hause gekommen. Wahrscheinlich sind sie den schénen
Riedenburgerinnen zugeflogen.

Lieber Franz, bleib gesund und aktiv. Das wiinschen Dir Deine ACM-
Spezl'n und

Hans Pesl
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Bericht vom Nachwuchs..

Grundkurs Formel-Renault am Niirburgring

Nach diesen ereignisreichen Tagen bin ich geschafft, aber total
zufrieden. Aber von vome :

Zum Geburtstag bekam ich diesen Kurs geschenkt. Selbstverstindlich
wihlte ich den 1. Kurs im Jahr. Zwar wubite ich, daB8 Anfang April das
Wetter am Niirburgring schon mal Uberraschungen bringt, aber
diesen Jugendtraum wollte ich so schnell wie moglich erleben.

Da ich in Niirburg etwas zu frilh eintraf, konnte ich mir zwei
Warmfahrrunden auf der Nordschleife nicht verkneifen. Mich stimmte
es so richtig auf den nichsten Tag ein, einen anderen Teilnehmer
etwas weniger. Er brauchte 16 Meter Leitplanke, um seinen "911er"
zum Stehen zu bringen.

Bei den Teilnchmern stellte ich zwei Kategorien fest: die etwas
jiingeren, die noch auf eine Rennfahrer-Karriere hoffen, und die etwas
dlteren, die das Fahren unbeschwert genieflen konnten. Insbesondere
fiir die letzteren war ein Cockpit in der "XL"-Ausfiilhrung gebaut
worden.

Die 5 reinrassigen Formel-Renault-Fahrzeuge bringen 435 kg auf die
Waage bei 135 PS und sind etwa so schnell wie die DTM-Fahrzeuge.
Nach etwas Theorie sowie Anprobe von Cockpit und Overall klang
der Sonntagabend mit Fachgesprichen aus. Am Montagmorgen iiber-
raschte uns die Eifel mit einem wunderschénen Winterkleid in Form
von 5 cm Neuschnee. "Unser" Kurs ist die lingste GoKart-Strecke
und fiir diese Schulung hervorragend geeignet. Die Gruppe wurde
gedrittelt, und los ging es mit den Anfahriibungen.

Wie in der Fahrschule wiirgten wir die Fahrzeuge ab oder hoppelten
los. Denn nicht nur die Federung ist knochenhart, sondemn auch die
Kupplung und die Schaltung. Die Bremsen sind wie ein Brett, gegen
das ich trete.
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Auf einem verkiirzten Rundkurs hieB es jetzt, die Ginge hoch und
runter zu schalten. Die ersten Dreher traten auf dem nassen Kurs
schon auf trotz Drehzahllimit von 3500 U/min. Danach fuhren wir ein
paar Runden hinter dem Instruktor auf (und auch manchmal neben)
der Ideallinie. Hier stellten sich die ersten Hochgefiihle ein, und oft
kurze Zeit spiter ein Dreher. Diese verliefen fast alle glimpflich. Nur
einer schaffte es, den Frontfligel (kostet DM 1.500,--) im
Reifenstapel zu lidieren.

Nach dem Mittagessen ging es mit leicht erth6htem Drehzahllimit
richtig zur Sache. Freies Fahren (unter den gestrengen Augen des
Instruktors) war jetzt angesagt. Toll, wahnsinnig: so ein Mittelding
zwischen GoKart - nur erwachsener - und Limousine - nur direkter.
Unser Rennfahrerblut lie uns an (und iiber) die Grenzen der Reifen-
haftung gehen. Ahnungen von Beschleunigung und Kurvengeschwin-
digkeiten kamen auf Dreimal am Nachmittag fiir je ca. 15 min.
durften wir mit wachsender Begeisterung auf den Kurs.

Und dann der Ubergang in den eigenen PKW: plétzlich trat ich statt
auf eine gute AUDI-Bremse in Watte, der Kupplungsweg war ewig
lang, die Beschleunigung noch lahmer, die Schultern hatten eine
ungewohnte Bewegungsfreiheit - und wo war der Sound ? Ob DM
1.950,-- (incl. Essen und Ubemnachtung) lohnen, wird wohl kein
Autofan wirklich fragen. Um einen richtigen Formel-Renault zu
fahren ist der Preis auf dem Niirburgring angemessen. Dieser GoKart-
Kurs kostet DM 1.100,-- die Stunde, die Nordschleife gut DM
2.000,-. Slicks bzw. Regenreifen sind nicht gerade billig, der
Instruktor sehr gut, die Unterkunft okay. Der Intensiv-Kurs, der zur
Hiilfte auf der Nordschleife stattfindet, kostet knapp DM 3.000,--.

Wer Interesse hat, sollte mitbringen: eine Regenkombi fiir alle Fille,
lange Unterhosen fiir unter den Overall, Handschuhe, Integralhelm,
warme Jacke und schmale Turnschuhe. In diesem Sinne viel Spaf3

Jirgen Bodenschatz
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Kunterbuntes aus meinem Notizblock...

Sind Sie am Kartsport interessiert ?

Dann kommt [hnen der momentan giinstige Kurs der Lira entgegen. Peter Wendl
(Austrian Karting) bietet zur Zeit an:

o Jugendkart mit Honda GX 160 Motor incl. Reifen, Sitzverstellung,

Sicherheitsabschaltung und Frontspoiler DM  3.750,-
o Jugendsitzschale DM 180,-
e Satz Regenreifen mit Felgen DM 495,-
o Satz Seitenkisten mit Frontschild und Halterung DM 156,-

Alle Preise verstehen sich incl. MwSt. Die Karts entsprechen dem Reglement des
Jugendkartslaloms sowie der Kadettenklasse.
Rufen Sie Peter Wendl an unter : (089) 91 62 36

Mehr Verkehr, weniger Sprit..

Deutschland gilt in Sachen CO,-Begrenzung international als Musterknabe. Der
Kohlendioxid-AusstoB, bedingt durch die Zunahme des Energieverbrauches, steigt
weltweit um etwa 1,5 % jéhrlich. Im Gegensatz dazu hat die Bundesrepublik dank
neuer Techniken ihre Emissionen auf 4,2 % der Weltemission gesenkt.

Das Auto, stindig im Mittelpunkt der CO,-Diskussion, ist bei weitem nicht der
Hauptverursacher. Uber 80 % des Kohlendioxid-AusstoBes gehen auf Hausfeuerung
sowie Elektrizitits- und Warmeerzeugung zuriick.

Der Anteil des StraBenverkehrs betrigt knapp 16 %, ist allerdings in den letzten Jahren
kontinuierlich gestiegen, weil der Bestand an Autos weiter wichst. Trotzdem sind
Fortschritte zu verzeichnen. Der Krafistoffverbrauch je PKW sank von 1980 bis 1992
um 10,9 %, bei Neuwagen sogar um 25 % ! Parallel erhdhten sich die Verkehrs-
leistungen je PKW um 35 Prozent.

Auch andere Verkehrstriger sind am COj-Ausstol beteiligt. So expandierte der
Flugverkehr in den alten Bundeslindern von 1985 bis 1992 sogar um 53 Prozent; in
den neuen Bundeslindem legte er sogar um 100 % zu ! Eine hochgradig arbeitsteilige
Wirtschaft braucht Flexibilitit und Mobilitit der Menschen, die Bewegungsfreiheit
zudem auch in der Freizeit schitzen gelernt haben. Einer der wichtigsten Faktoren ist
der motorisierte Individualverkehr. Ein Viertel der "Personenverkehrsleistungen”
entsteht im Berufsverkehr, der Freizeitverkehr liegt bei 28 %. 85 % der Pendler fahren
mit dem Auto zur Arbeit, die durchschnittliche Pendel-Entfernung nimmt zu.

Die Automobil-Industrie hat sich zur Umweltentlastung die Senkung des CO,-
AusstoBles und einen Flottenverbrauch von 5.9 /160 km bis 2005 zum Ziel gesetzt.
Entlastend wirken soll auch die Steigerung der Autos mit geregeltem Drei-Wege-Kat
(damit sind bisher erst etwa 50 % aller PKW's ausgestattet). Dazu kann auch der
Autofahrer seinen &kologischen Beitrag leisten, nimlich durch &konomische
Fahrweise, die zT. sogar durch den Motorsport gelehrt und geférdert wird (und in
vielen Sparten sogar Voraussetzung zum Erfolg ist).
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Sollen wir es uns da noch gefallen lassen, als Umweltsiinder Nr.1 hingestellt zu wer-
den? Ich glaube, die aufgefiihrten Tatsachen sprechen eine eindeutige Sprache dagegen
1

Plan 95 - der Vorstand tagte...
durch mein Verschulden leider reichlich verspitet, dafiir um so fleiiger war Ihr
Vorstand am 6.April titig, um das Jahresprogramm, die Finanzen und viele
Einzelheiten zu besprechen, wie wir Sie unterhalten und animieren kénnten, ohne
dabei die Clubkasse zu stark zu strapazieren. Die wichtigsten bzw. schon
bekannten Termine hat unser Thomas Ostermeier in diesesm Heft schon
zusammengefafit. Die noch offenen Positionen werden wir in Kiirze klaren. Dabei
sind wir auch schon intensiv mit der Jahresschlufifeier beschiftigt (Ja, dazu ist es
jetzt schon héchste Zeit !).
Und weil wir zumindest iiber eine neue Lokalitdt diskutiert haben, lie ich mir
Unterlagen von verschiedenen Hiusern kommen, die vom Stil und vom Ambiente
her dem Stil einer ACM-JahresschluB3-Feier entsprechen.
Damit Sie sehen, daB diese Entscheidung nicht so einfach zu fillen ist, lasse ich
Sie ein wenig teilhaben an den Gedanken der Verantwortlichen. Bei der Auswahl
der méglichen Ortlichkeiten ist zunichst einmal die Verkehrsanbindung bzw.
Entfernung wichtig. Sind offentliche Verkehrsmittel notwendig? Wir glauben
kaum, daB jemand im Abendanzug sich einer U-Bahn bedient. Also kann dieser
Punkt vernachlassigt werden. Wie grof3 darf die Entfernung sein? Sollen wir in
den Osten oder Siiden gehen? Aus welcher Richtung werden die meisten Teil-
nehmer kommen? Nach diesen Uberlegungen wihlen wir 3 bis 4 Hauser aus, die
unseren und damit Thren Vorstellungen entsprechen konnten. Parkplitze sind
wichtig und in allen Fillen vorhanden. Die Riumlichkeiten und auch die Kiiche
entsprechen den Erwartungen. Nun ist die Frage zu iiberlegen, ob wir ein Menii
servieren lassen oder uns wieder fiir ein Biifett entscheiden. Da dies auch eine
Frage des Preises ist, sprechen diese zuerst fiir sich :
In einem der ausgewdhlten Gaststétten summiere ich ein Menii incl. Suppe und
Nachspeise (mittlere Preislage) auf DM 63,--.
Das Biifett liegt etwa in der gleichen Klasse, kann aber auch leicht um einige
"Zehner" erhéht werden, will man etwas Besonders bieten. Dann méchte voraus
natiirlich schon ein BegriiBungs-Cocktail sein, was sich mit weiteren DM 13,--
ansetzen 1aft. Zu unserem Eintritt von DM 100,-- fehlen somit nur noch DM 24,--
(fir Musik und Pokale). Wenn wir von 100 Teilnehmern ausgehen, bleiben also
gerade DM 2400,--. Die Pokale setzen wir mit DM 400,-- an, Nebenkosten fallen
dank des Fleifles unserer Clubfreunde nicht an, verbleiben DM 2000,-- fiir die
musikalische Unterhaltung. Aber wehe, diese ist nicht von hochster Giite!
Konnen Sie sich jetzt vorstellen, dafl es gar nicht so einfach ist, so eine Feier zu
organisieren? Aber wir sind sicher, auch heuer wieder in Ihrem Sinne zu ent-
scheiden.

F.B.
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UDS - Die Daten aus dem Knall

Der Unfalldatenschreiber (UDS) - die Black Box fiir Kraftfahrzeuge. Vor Jahren gei-
sterte er durch die Presse - jetzt ist er marktreif. Dieser Artikel beschreibt die Funktion
des UDS.

Ereignet sich ein Flugzeugungliick, so ist die Suche nach der sogenannten Black Box
neben der Opferbergung das Wichtigste. Diese Black Box besteht auch heute noch im
wesentlichen aus einem Magnetbandgerit, das auf mehreren unterschiedlichen Spuren
alle relevanten Daten des Flugverlaufs bis hin zu den Gesprichen im Cockpit aufzeich-
net. Robust und an einem relativ sicheren Ort im Flugzeug untergebracht, iibersteht das
Geriit auch Brinde und Abstiirze und liefert oft die einzige Erklirung fiir ein Ungliick.

Mit der stindig steigenden Verkehrsdichte auf unseren StraBen, einhergehend mit im-
mer mehr Unfillen und stetig steigenden Schadenssummen ist zunehmend auch auf
dem Boden ein Geriit gefragt, das den Nachweis iiber das verhalten des Fahrzeugfiih-
rers und den Zustand des Fahrzeugs vor und wihrend eines Unfalls fithrt. Natiirlich
braucht hier nicht der enorme Aufwand wie in der Lufifahrt getrieben zu werden, den
Auswerter interessieren lediglich einige wichtige Eckdaten, um den Verlauf eines Un-
falls rekonstruieren zu kénnen. Dies ist auch nur fiir eine ganz bestimmte Zeit notwen-
dig und nicht etwa fiir die Dauer einer kompletten Fahrt, was sofort die Datenschiitzer
und unseren persénlichen Freiheitssinn auf den Plan rufen wiirde.

Etwas ganz Ahnliches gibt es eigentlich schon lange - den bei LKW- und Busfahrern
hochst beliebten Fahrtenschreiber, dessen Tachoscheiben-Ausdruck AufschluB iiber
den Verlauf der gesamten Fahrt seit Einlegen der Scheibe gibt. So sollen die Brummi-
Fahrer zur Einhaltung von Geschwindigkeitslimits und Lenkzeiten gezwungen werden.
Sie sind damit in allen Handlungen total iiberwacht und nicht selten passiert es daher,
das mancher Fahrer die Tachoscheibe lieber verschluckt, als sie der Polizei oder dem
BAG zu prisentieren.

Unbestritten sind dagegen die Ergebnisse der inzwischen abgeschlossenen Feldversu-
che von Mannesmann-Kienzle, dem Entwickler des UDS. Beim Test innerhalb ganzer
Fahrzeugflotten ergaben sich mit installietem UDS drastische Senkungen der Un-
fallzahlen, weshalb sich Versicherungen iiberlegen den freiwilligen Einbau eines sol-
chen Gerites mit Beitragsnachlidssen zu honorieren. Eine Pflichtausriistung von Bussen
und Gefahrguttransportern mit dem UDS ist bereits im Gesprich.

Wihrend es sich beim herkémmlichen Fahrtenschreiber noch um ein mechanisch
schreibendes System handelt, arbeitet der UDS rein elektronisch und erfaBt eine Viel-
zahl weiterer Komponenten. Seine Manipulierbarkeit ist gegentiber den Fahrtenschrei-
bern sehr begrenzt und wihrend des Betriebs gar unméglich.

Bei Fahrten- und Flugschreibern ist die komplette Uberwachung gewollt, hingegen in-
teressiert den Unfalldatenspeicher iiberhaupt nicht, wie schnell Sie vor einer Stunde ge-
fahren sind. Er erfaBt zwar stindig Daten, die aber nach jeweils 45 Sekunden iber-
schrieben werden, sofern sich in dieser Zeit kein Unfall ereignet hat. Ist das Fahrzeug
jedoch in einen Unfall verwickelt, oder 16st man den UDS manuell aus, so speichert

20



B SAMMEL-ANZEIGEN g

Glaserei Ostermeier, Neu- und Reparaturverglasungen
KistlerhofstraBe 161, 8000 Manchen 70, Telefon 788116

STENVERS GmbH, Armaturen-Me8geréite-Pumpen
WaldgartenstraBe 49, 8000 Miinchen 70, Telefon 7141049

Berndt F. Botschen, Finanz- und Anlageberatung
(Steuerbeglnstigte Kapitalanlagen), Telefon 602669

Franz Paschek, Elektrofahrzeuge und Gabelstapler
Reparatur, Spezialbatterien far Elektro, Telefon 761321

KOSSLER, Uhren-Schmuck-Fachgeschiift
Wasserburger Landstr. 247 - 8000 Minchen 82, Tel. 4 30 56 28

MAX JUNG

8000 Miinchen 82, Truderinger StraBe 289, Tel. (089) 421337 - Fax 421334




Schwanthalerstrale 5
8000 Miinchen 2

Telefon 0 89/555640
Telefax 089/5957 79

GroBhandel - Import - Export - Inh. Hans Binder

MARMOR -
- FLIESEN -
SUDGRIMA """
KirschstraBe 33
8000 Miinchen 50 (Allach)
Telefon 089 /8121037
__
HAUSVERWALTUNG ==
JULIANE HUMMELT TEL.: 089/6 492543
KESTERMANNSTRASSE 2 FAX: 089/6 49 37 51

D-82031 GRUNWALD




das System alle Daten kurz vor und bis zu 30 Minuten nach dem Ausldsen, so werden
auch Folgeunfille erfaBt.

Dabei werden folgende Daten aufgezeichnet: Lings- und Querbeschleunigung des
Fahrzeugs iiber integrierte Sensoren (aus der Luftfahrt), Rotation des Fahrzeugs
(integrierter elektronischer KompaB), Geschwindigkeit, Brems-, Blink-, Fahr-, Stand-
und Fernlicht, Ziindung und drei frei wiihlbare Funktionen (z.B. Hupe).

Um einen méglichst geringen Einbauaufwand zu erreichen, sind die aufwendigen Sen-
soren fiir Rotation, Lings- und Querbeschleunigung im Gehiuse des UDS bereit inte-
griert, alle anderen Signale werden iiber die Bordelektronik des Fahrzeugs erfaBt. Eine
im UDS eingebaute Speicherbatterie sorgt unter anderem fiir das korrekte Aufzeichnen
der Daten auch bei einem Zusammenbruch der Bordspannung und hilt die Daten noch
tagelang bis zum Auswerten im Speicher. Optional ist der Speicher des UDS jederzeit
léschbar, falls ein Auswerten der Daten verhindert werden soll (auler da, wo es vorge-
schrieben wird, einen UDS zu benutzen).

Die im UDS nach einem Unfall gespeicherten Daten sind mit einer speziellen Software
iiber eine Schnittstelle auslesbar und bilden dann das Kernstiick eines zu erstellenden
Sachverstindigengutachtens. Dieses ist oft der einzige Weg, um die eigene Unschuld
etwa bei einem Auffahrunfall im Stau nachzuweisen, eines der typischsten Anwen-
dungsgebiete des UDS.

Man stelle sich dazu die folgende Situation vor: Vor Ihnen kommt ein Fahrzeug am
Stauende zum Stillstand und Sie schaffen es gerade noch, Ihr Fahrzeug zum Stillstand
zu bringen, ohne aufzufahren. Aber das Ihnen folgende Fahrzeug fihrt zu schnell, fihrt
auf Thr Fahrzeug auf und schiebt es auf das Fahrzeug vor Thnen. Da dies meist inner-
halb Sekunden passiert und glaubwiirdige Zeugen oft rar sind, ist die Beweislage fiir
Sie unsicher. Man wird vermuten, Sie seien auch zu schnell gefahren und auf das vor
ihnen stehende Fahrzeug aufgefahren, bevor das nachfolgende Fahrzeug aufgeprallt ist.
Damit ist meist Ihre Versicherung fiir den Schaden am vor Ihnen stehenden und zum
Teil an Threm Fahrzeug zu stindig und Sie bekommen unter anderem die Quittung in
Form des Verlustes Ihres Versicherungsrabatts, was einiges ausmachen kann.

Der UDS hingegen registriert genau, wann Ihr Fahrzeug stand, wann der Aufprall von
hinten erfolgte und wann der Aufprall vorn geschah. Schon in einem solchen Falle hat
sich der Kauf eines UDS voll rentiert Auch bei komplexeren Unfiillen z.B. durch rut-
schige Fahrbahn ist eine Klirung durch den UDS mit seinen Beschleunigungs- und
Giersensoren méglich.

Wie am Anfang erwihnt, ist der Unfalldatenschreiber bereits auf dem Markt verfiigbar
und kostet zur Zeit noch ca. DM 1000,- inkl. Einbau, was sich aber mit h6heren Stiick-
zahlen noch dndern wird. Auf jeden Fall macht sich der Preis des UDS genau so
schnell bezahlt wie etwa der Airbag und dhnliche Einrichtungen.

Th.O. (mit freundlicher Genehmigung des ELV)
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Ein Teil der Telematik: die elektronische Gebihrenerfassung!

Alls der Memscin duraihsicintie winrdles

Vor 100 Jahren, fiinf Jahre vor der Jahrhundertwende, entdeckte Rdntgen eine
"neue Art von Strahlen”, der Beginn einer segensreichen Durchsichtigkeit.

Fiinf Jahre vor Beginn des 21. Jahrhunderts sehen wir einer neuen Durchsichtig-
keit entgegen: ebenso heilbringend?

Wer? Mit wem? Wann? Wo?

Der Biirger soll eine Datenspur ziehen, allzeit ablesbar, nachkontrollierbar, wenn er
sich mit dem Auto auf StraRen mit elektronischer Mauterfassung befindet. Die zur
Zeit im Test laufenden Inkasso-Systeme mit ihren Stichprobenkontrollen bendtigen
Daten iiber Fahrzeug, Fahrer, Halter, Tag, Uhrzeit, Fahrstrecke und Gebiihren, die
aus Beweisgriinden im Streitfall gespeichert bleiben. Um Schwarzfahrer zu ermit-
teln sind Videoaufzeichnungen vom Kfz-Zeichen und den Insassen nitig.

Die Autofahrer konnten liickenlos iiberwacht werden, der Datenschutz ware auf-
gehoben, das soziale Leben wiirde sich andern.

Die Datenschiitzer laufen Sturm gegen die elektronische Gebiihrenerfassung (in
Singapur und Hongkong wurden &hnliche Projekte aus Datenschutzgriinden bereits
eingestellt), gegen diese brisante Datensammlung. Fiir jeden der "Herrschaft durch
Information” anstrebt, wire das ein gefundenes Fressen. Doch nicht genug damit,
illegale "Hacker" kdnnten uns mit Leichtigkeit fremde Mautgebiihren aufbrummen,
von den hohen Investitionskosten fiir die StraRe (iiber Steuern) und im Auto ganz
zu schweigen.

Der Bundesdatenschutz-Beauftragte fordert eine Lasung aller Probleme - sonst
lduft die Sache nicht !

Der ADAC besteht darauf, daB der MiBbrauch der Daten villig ausgeschlossen
werden muR - ansonsten SchiuR mit dem Experiment !

Der Bundesverkehrsminister verspricht, daR es mit ihm keinen "glasernen Biirger”
gibt.

Bleibt zu hoffen, daB wir im neuen Jahrhundert nur bis auf die Knochen
durchsichtig bleiben, denn dazu brauchte man uns nicht auch noch das letzte Hemd
ausziehen!
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ACM RADL-Wandern

& Wann?

25.6.95

({ Niheres im nichsten ECHO

Die Losung

des Bilderritsels vom letzten ECHO war anscheinend doch zu schwer, denn
es ging kein einziger Anruf bei mir ein. Also, ich bin der gréBere der beiden
Buben, zusammen mit meinem GroBvater und einem Vetter. DaB auf dem
Weg von mir ins ECHO noch ein Ziffernsturz geschah, der das Baujahr des
Motorrades von 1930 in 1903 umwandelte, machte die Sache auch nicht
leichter. Lediglich mein Hinweis, daB ich keine Miinchner Telefonnummer
besitze - mein Telefon 13uft auf meine Frau, C.Wemer - wissen bestimmt et-
liche Clubkameraden.

Ja, das war meine erste Kradtour mit etwa drei Jahren. Dort habe ich mir
anscheinend den Bazillus eingefangen, der mir spiter noch zu etwa einem
Dutzend eigenen Motorrddern verhalf.

Nichts fiir ungut, Euer

HDW
Spav‘ge'esseh
Wann? 18. Juni 95

Wo?
Erfahrt Thr erst nach ;Anmeldung bei Christa Houzer (08851/1492)

Naheres im nédchsten ECHO!
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2. Schorschgesteverte Clubausfahrt

vom Fr. 14. bis So. 16. Juli 1995

Da an den langen Wochenenden des Fruhjahrs im Bereich ,Silber-
straBe” kein geeignetes Hotel genug Betten frei hatte, missen wir die
Ausfahrt Mitte Juli machen.

Kurzprogramm:

Freitag: Anreise in die Nahe von Freiberg

Samstag: Bergwerksbesichtigung

Sonntag: Motorradmuseum Zschopau und Heimreise
und noch vieles mehr, was aber zum RedaktionsschluB noch nicht
ganz feststand.

Die Ubernachtungspreise betragen fiir 2 Tage ca. DM 200,- pro Paar
und DM 140 fiir Einzelpersonen.

Interessenten sollen sich méaglichst schnell beim Schorsch (08102/3351)
melden, der NennungsschluB ist Anfang Juni (Kurz nach dem Erschei-
nen des ndachsten ECHOs, wo noch efwas mehr drinstehen wird).

Euver
Schorsch

Impressum:

ACM-ECHO, Clubzeitschrift des Automobil-Club von 1803 e.V., erscheint monatlich,
der Bezugspreis ist im Mitgliedsbeitrag enthalten, fiir weitere Exemplare werden
DM 2,- + Porto, zuziiglich Mehrwertsteuer erhoben. Geschiiftsstelle: Senserstrale 5,
81371 Miinchen, Tel.: 77 51 01, ist jeden Mittwoch von 16.00 - 19.00 Uhr besetzt. Kon-
ten: Postgiroamt Miinchen, 311 31-808 (BLZ 700 100 80), Bayerische Vereinsbank
Miinchen, 7 041 837 (BLZ 700 202 70). Mitgliedsbeitrag: DM 80,- pro Jahr. Prisident:
Ferdinand Bauer, HolderlinstraBe 11, 81369 Miinchen, Tel.: 71 18 66. Redaktion und
Anzeigenverwaltung: Uli Wagner, Inninger StraBe 5, 81379 Miinchen, Tel.: 71 33 66
und Thomas Ostermeier, Kistlerhofstrae 161, 81379 Miinchen, Tel.: 784 95 48, Fax:
78 81 19. Anzeigenpreis: z.Z. DM 50,- pro 1/5 Seite DIN A5 zuziiglich Mehrwertsteuer.
Clubabend: Jeden Mittwoch 20 Uhr im Clubraum des Léwenbréukellers, Nymphen-
burger StraBle 2, 80336 Miinchen, Tel.: 52 60 21. Wichtiges: Fiir unvertangt eingesand-
te Manuskripte, Bilder usw. wird keine Gewihr iibernommen. Samtliche Beitrige ge-
ben die Meinung des Verfassers, nicht unbedingt die des ACM wieder. Die Priiffung des
Rechts der Vervielfiltigung aller uns zur Reproduktion, Satzherstellung und Druckle-
gung iibergebenen Vorlagen, Bilder usw. ist ausschiieBlich Sache des cder der Uber-
bringer.
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Mercedes-Benz.
Gebrauchtwagen-
Metropole
Stid-Bayern

Hier zeigt sich

unsere ganze Stérke.

Uber 600 Gebrauchtwagen

aller Fabrikate
stindig im Angebot.

Mercedes-Benz Aktiengesellschaft
Niederlassung Miinchen - ArnulfstraBe 61-71
HelmbholtzstraBe 10 - Tel. 089/12061293-1297
Ingolstidter StraBe 28 - Tel. 089/120624 70-24 72
Otto-Hahn-Ring 20 - Tel. 089/1206 3440
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