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ACHTUNG Redaktionsschluf fiir
ACM - ECHO Nr. 5§ — Mai 1987

WICHTIGE ist am 8. Mai 1987

ACM -ECHO Nr. 6 — Juni 1987
TERMINE ist am 5. Juni 1987
Neumitglieder:
Dagmar REICHART ............. geworben durch Richard Gutsmiedl
Rafael GiinterKORB ................... gezeugt von Giinter KORB
MMHAU . ... gezeugt von Eddy HAU

Dem Werber herzlichen Dank, den gliicklichen Eltern Korb und Hau die
besten Wiinsche des gesamten ACM!
(So kann der Motorsport nie aussterben)

Neben unserem Nachwuchs gibt es natiirlich noch weitere GEBURTSTA-
GE zu feiern:

Am 3.5. vollendet unser Max JUNG in der Truderinger Str. 289 in Miin-
chen 82, den 50. Ehrentag,

obwohl man es nicht glaubt, wird unser Freund Hans SCHIMMEL, der in
der Wolfratshauser Str. 61 in 8023 Pullach wohnt,am 12.5. bereits 60 Jahre
alt (7).

Den beiden Jubilaren herzlichen Gliickwunsch und noch viele gesunde Le-
bensjahre!

Noch schnell eine Sportmeldung:

In Zolder hat am vergangenen Wochenende der ACM wieder zugeschla-
gen: Anton GOESER belegte in der DTM einen beachtlichen 5. Platz und
wiirde, hitte er sich in Hockenheim nicht an einen Mercedes angelehnt
und dabei seine Felge beschidigt, die Dt. Meisterschaft anfiihren!

Kurt DISTLER war ebenfalls dabei, hatte allerdings aufgrund mangeln-
der Erfahrung in einem geschlossenen Gefidhrt mit Sichtproblemen zu
kimpfen. Aber, am 12. Platz liegend, den Gurt 16sen, die Scheiben zu rei-
nigen, die vor ihm Liegenden zu iiberholen und zu siegen, war fiir ihn
Pflicht. Herzlichen Gliickwunsch an die beiden rasenden ACM’ler!

F.B.



SPORT - TERMINE

Leider habe ich trotz der vielen Fachzeitschriften durch die ich mich
stindig kimpfe, bis jetzt noch nicht alle fiir Sie interessanten Motorsport-
Termine gefunden. Aber zumindest die Nationalen Meisterschaften der
Motorrader konnte ich ausfindig machen undméchte sie Ihnen natiirlich
nicht vorenthalten:

DM - Strafie DM - Motocross

5. April Speyer 5. April Ottenbach (250)
25. April  Hockenheim (OMK) 26. April Molin (125)

3. Mai Bremerhaven (OMK) 3. Mai Beuern (500)
10.Mai  Niirburgring 10. Mai  Gerstetten (SW)
23.Mai  Hockenheim 24.Mai  Higelheim (500)
31.Mai  Giebelstadt 8.Juni Sand (250)

6.Juni Hockenheim (OMK) 14. Juni  Augustdorf (125)

: Mindelb. (250)
21.Juni Colmar/L 18. Juni  Wipperfiirth (250)
27.Juni  Hockenheim (OMK) 21.Juni  Leutershausen (125)
Schopfheim (SW)
28.Juni  Niirburgring 5.Juli  Rudersberg (SW)
11.Juli  Hockenheim (OMK) 12. Juli  Odenheim (250)
12.Juli  Salzburgring 19.Juli  Wilnsdorf (125)
26.Juli  Nirburgring 26.Juli  Reisersb’g (250)
Strassb’bach (SW)
2. Aug. Aalen-Elchingen (OMK) 9. Aug. Neumarkt (125)
Reil (SW)
8. Aug. Hockenheim (OMK) 16. Aug. Northeim (125)
Aichwald (SW)
16. Aug. Kassel
Geesthacht (OMK)
30. Aug. Hockenheim 23. Aug. Rossdorf (125)
Straubing (OMK) Ingersheim (250)
13. Sept. AVUS 6. Sept. Gaildorf (500)
19. Sept. Dahlem (OMK) 20. Sept. Holzgerlingen (500)
20. Sept. Hockenheim 27.Sept. Goldbach (500)
27. Sept. St. Wendel 4. Okt. Frankenbach (125)
11. Okt. Niirburgring 11. Okt. Biihlertann (125)

Hennweiler (250)
25. Okt. Schefflenz (500)



6,3kW.8,5PS, wassergek.80ccm-
tra - ey SACHS-Motor, 5-Gang-Schritt-
schaltwerk, hydr. geddmpfte Tele-

Aktionund ST thorgeb vans aclece Donpel
Attraktion (=222~ -3 HERCULES

ANTON GERSTL KREDLER. POS.
KREIDLER - PUCH - KTM - HERCULES
@ Inhaber: Ferdinand Littich jun. MOTOBECANE
Trappentroustr. 10 (Nihe Donnersberger Brilcke) GroBe Auswah! an Sport- und Rennradern,
8000 Miinchen 2, Tel. 089/506285 Reparatur und Kundendienst.
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Man. geht einfach in die

KORON-Parfiimerie ... gteetramom

und das seit 1918, denn es gibt kaum einen guten Artikel,
den die KORON-Parfumerie far Sie nicht bereithait!

A

Telefon (089) 222764
/ Ritterregeln Der stolze Ritter Lowenherz \
hat hzute ginen groBen Schmerz
i sein Auto hat zwei groBe Beulen
das ist fir ihn ganz schlimm zum heulen
IED da sagt der Ritter Eisenreich:
v »fahr doch zum Meister Frank sogleich!

XAVER FRANK Autospenglerei - Autolackiererei
Emil-Geis-StraBe 3, 8022 Griinwald bei Munchen, Tel. 089/6 41 21 37 I

Bei nicht verschuidetem Unfall-

Unfall rechnen wir mit der . |

jeweiligen Versicherung ab. mstapdsetzung
Lackierungen

. Kfz.-Reparaturen und
Leihwagen werden gestelit Kundendienst

Gebr- Wagenfuhrer HirschbergstraBe 21-23
Inh. Julius Wagenfiihrer 8000 Miinchen 19, Tel. 161372

FUNK-TECHNIK w.KAMMERLEHNER
Taxi Funk — Service und Teletron Vertrieb
Reparatur aller Geratetypen
EUROSIGNAL .
AUTOTELEFON — SPRECHFUNKGERATE
8000 Manchen 2, Nymphenburger Str. 57, Tel. 1232252




DM - Trial DM - End.uro

11. April Osnabriick 29.Midrz Waldmichelbach
12. April Halle 5. April Putlos
25. April Schatthausen 3.Mai Kempenich
26. April Grof3heubach 2. Aug. Worms
4.Juli  Meidendorf 16. Aug. Somborg
5.Juli  Rohrnbach 6. Sept. Bad Salzuflen

26. Sept. Neunkirchen
27.Sept. Gressenich
17. Okt. Bardenhagen
18. Okt. Liineburg
24,0kt. Kempten

25. Okt. Sulzberg

Die Termine der Automobilisten hoffe ich bis zum niachsten ECHO zu be-
kommen, damit ich sie noch vor Ablauf der Saison veroffentlichen kann
(bevor auch mich die Vorwiirfe von Kurt Hild zurecht treffen!). Sollten

Sie Ihnen vorliegen, dann wire ich fiir die Zusendung dankbar. FB

Bayern und die ASU

Bis vor zwei Wochen noch war ich der Meinung, daf} sich unser Bayern-
land immer noch von der eigentlich vorgeschriebenen ASU distanziert ha-
be. Aber durch einen Buflgeldbescheid, den mein Chef unter seinem Schei-
benwischer vorfand und meinen Anruf beim ADAC mu#fte ich mich eines
Besseren belehren lassen. Deshalb fiir alle, die vielleicht ebenfalls noch fal-
scher Ansicht sind, der neueste Stand:

Bis zum Juli 1986 wurde in Bayern keine Verwarnung fiir die Uber-
schreitung des ASU-Termines ausgesprochen. Seit Oktober 1986 gilt auch
bei uns wieder die Beachtung der ASU-Pflicht! Bufigelder bis zu 150,—
DM (je nach Zeitdauer der Uberschreitung) sind jetzt wieder zu befiirch-
ten.

Befreit sind lediglich Fahrzeuge, die vor dem Juli 1969 zugelassen wur-
den. Bei Fahrzeugen, die mit Katalysator ausgeriistet sind, muf’ alle 2 Jah-
re die ASU vorgenommen werden, die ASU-Plakette ist allerdings jihrlich
zu erneuern (beim TUV oder in der Werkstitte ohne Priifung moglich).
Nur so wird der Nachweis der ASU akzeptiert.

' F.B.
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Minchner
Wurst-
spezialitaten

zu einem
glinstigen Preis

Metzgerei Spitzauer
Kirchtruderinger Str. 4
8000 Minchen 82
Telefon (089) 421610

il T-I | : 8
ANHANGERBAU 1_“ 1_'

Allzweck-, Gewerbe-,
Sport-Anhanger

Norbert Spitzauer
Kirchtruderinger Str. 4
8000 Miinchen 82
Telefon (089) 421610

@ Neuwagenverkauf
® Gebrauchtwagen
® Service, Reparaturen
(auch fir Porsche)
@ Autoverleih
(PKW und Camper)
@ Unfallinstandsetzung

AUTO MUNCH GMBH
Tiibinger Strafle 11

8000 Miinchen 21
Telefon 089 /573006

» Wir fiihren das -
rennerprobte Motul-Ol «

KTM, MOTO-GUZZI

Motorrader - Ersatzteile - Motorradzubehor

NnacHITrnNarin

Mehrfacher Deutscher Motorrad-Gelandemeister
Hans-Mielich-Platz - Telefon 089/ 65 2382
Ausstellungsraum: Hans-Mielich-StraBe




Ausschreibung zum 8. ACM - Schiitzenfest in Isen am 16.05.1987

Zum 8. Mal lade ich alle ACM-ler mit Familien und Freunden herzlich
zum ACM-Schiitzenfest nach Isen ein.

Um die Organisation perfekt durchfiihren zu kénnen, bitte ich um bal-
dige und zahlreiche Nennungen. Fiir alle noch nicht Dabeigewesenen noch-
mals kurz eine Ausschreibung:

Zeitpunkt der
Veranstaltung:

Ort der
Veranstaltung:

Teilnahme-
berechtigt:
Austragungs-
modaus:

Wertung:

Samstag, 16.05.1987 / 13.30 — 17.00 Uhr

(bitte moglichst zeitig, um spiter ein Gedringe zu ver-
meiden)

Schiitzenheim in Isen. Anfahrt iiber B 12 Ost (Flugha-
fen) bis Hohenlinden, dort 2. Abzweigung links 9 km
nach Isen. In der Ortsmitte links und die 1, Strafle
rechts. Am Ortsende ist links das Schiitzenheim.

Alle ACM-ler mit Familien und Freunden.

Jeder Teilnehmer mach 4 Probe-Schiisse und 1 Schufy
auf die Ehrenscheibe (von der Schiitzengesellschaft ge-
stiftet), anschlieffend eine Serie von 5 Schuf’. Es kon-
nen beliebig oft Ser-Serien nachgekauft werden. Die
beste Serie wird ausgewertet. Bei Punktgleichheit fin-
det ein Stechen statt. Geschossen wird mit vereinseige-
nen Kleinkaliber-Gewehren.

Der beste Schiitze wird ACM-Schiitzenkonig.

Die beste Schiitzin wird ACM-Schiitzenliesl
(Schiitzenkénig kann nur ein ACM-Clubmitglied wer-
den).

Eigene Waffen kénnen auflerhalb des Wettbewerbes getestet werden!

Kosten:

DM 5,— fiir Kleinkaliberserie (5 Schuf})

Fiir die Verpflegung sorgen die Schiitzen — wie bereits bekannt.
Ende des Schiefiens: 17.00 Uhr

Siegerehrung:

ca. 17.30 Uhr
Nochmals um baldige und zahlreiche Nennungen bittet H.D. Werner
" Karl-Gayer-Strafie 21
8000 Miinchen 50

Telefon 812 31 42



MARMOR -
FLIESEN -

siiDGR’MA GROSSHANDEL

KirschstraBe 33
8000 Miinchen 50 (Allach)
Telefon 089 /81210 37

Uhren-Schmuck-Fachgeschaft
Goldschmiedemeister

OSSLER

Wasserburger Landstr. 247 8000 Miinchen 82 @ 4305628

DUGENA-Fachgeschadft - Ihr Experte fiir Uhren
Schmuck und. . . gute Ideen.

TAPETEN
FARBEN

: — BODENBELAGE
roermeirer o s

SensburgerstralRe 8 - 8000 Miinchen 81 - Telefon 089/93 2258
(vorm. Daglfinger StralRe 6)




Griify Dich, Rennsaison 1987!

Diesen Titel kénnte vorstehendes Bild bekommen. Dies gilt fiir uns Ak-
tive, hier von meinem Sohn. A propos S6hne: Im Gegensatz zu anderen
Vitern habe ich meinen Sohn keineswegs geférdert — im Gegenteil. Aus
zwel Griinden: Einmal bin ich der Meinung, man sollte sich sein Hobby
selbst verdienen und zum anderen bin ich selbst noch recht aktiv. Nur wer
das, was er im Rennsport kaputtfahrt, selbst verdienen und erarbeiten
mufs, lernt Zurlickhaltung und Selbstdisziplin, auf die die Gegner An-
spruch haben und die einen alt werden lassen — in diesem Sport — meine
ich. Ist einer Weltklasse, so setzt er sich so oder so, frilher oder spiter
durch.



KORON-KERZEN

J.C. Reisinger - Inh. Franz Reisinger

Miinchen's fithrendes Fachgeschaft
flir Wachswaren, Qualitatszinn
und altbayerischer Hafnerkeramik
direkt am Dom.

R

IMMOBILIEN

MUNCHEN 2
SchwanthalerstraBe 13 GRUNDBESITZ-
Telefon 594131 B VERWERTUNG
und 593885 B VERWALTUNG

Zubehor fir Mann und Maschine

Mitten im Herzen von Miinchen findet jeder
Motorradfahrer alles, was sein Herz begehrt:
Ein umfassendes Zubehor fiir seine Maschine,
fiir jedes Wetter die passende Kleidung und
das neueste Sortiment an Helmen.

Bitte fordern Sie unseren Katalog an!

Stdmotor — SchwanthalerstraBe 5, 8000 Minchen 2
Telefon 089/5556 40




Terminiiberschneidungen mit meinen Terminen muf} die arme Mutti
durch Transportfahrten ausgleichen. Ausgerechnet sie, die zum Motor-
sport ein Verhiltnis hat, wie ein Hischen zu einem Stuntman.

Aber viele unserer Partnerinnen hitten sich in dieser Beziehung schon
manche Medaille verdient. Sie wissen das selbst auch, wenn Sie aktiv Mo-
torsport betreiben. Wie beruhigen Sie eigentlich Ihr schlechtes Gewissen?
Fiir gute Tips wiire ich dankbar, schon langsam gehen mir die Argumente
aus, oder man glaubt mir keine mehr.

Das waren so typische Hintergedanken, die sich so schnell wieder ver-
fliichtigen wie der Mirzschnee in der Sonne, dann nimlich, wenn sich das
erste Nennungsformular bei der Post befindet.

So mochte der Tobias die Oberbayernserie der Motocross-Artisten be-
streiten. Dafiir trainiert er schon den ganzen Winter auf Kondition, die im
letzten Jahr gefehlt hat. Vater hat’s ihm zwar schon vorhergesagt, aber
nichts ist lehrreicher, aber auch vermeidbarer, als die eigene schlechte Er-
fahrung. Den finanziellen Aufwand kann er mit seinen gerade 17 Lenzen
natiirlich nur zum kleinen Teil selbst bestreiten. Den gréfieren Teil kann er
sich mit guten schulischen Leistungen bei mir verdienen. Fiir das schwach-
sinnige Psychogeschwafel, wonach Leistungsdruck unseren armen Kindern
unermeflichen Schaden zufiigen soll, habe ich Rabenvater so gut wie gar
nichts iiber. Entweder halbwegs gute Noten oder kein Benzin — basta! Mu-
sterschiiler ist deshalb noch lange nicht gefragt, war ich selbst doch auch
keiner.

Anders ist es bei mir. Durch einen guten Namen und durch kluge Aus-
wahl der Rennkategorie ist es mir in den letzten 20 Jahren gelungen, trotz
weit unterlegenen Materials und fehlender Mittel beachtliche Erfolge zu er-
zielen. Die absolute Spitze aber erfordert Mittel, die ich nicht habe und
die ich auch nicht einsetzen wiirde, wenn ich sie hitte. Unter dem Strich
und in manchen Rennen zwischen denen zu sein und manchmal auch vor
denen, die entweder sowieso Profi sind oder aber sich diesen Spaf} leisten,
bereitet mir mehr diebisches Vergniigen als jeder Sieg unter Gleichen.
Trotzdem hitte ich mir wenigstens gewiinscht, daf} alle technischen Mog-
lichkeiten besser ausgeniitzt werden. So ist z.B. der 2,1 1 Porsche-Motor im
alten 908 Fahrgestell von Hand eingestellt, trotz aller Siemens-Elektronik
der Fa. Erphy-Fischer, weil bisher kein Motorpriifstand zur Verfiigung
stand und der jetzt in Kolbermoor (bei Lotterschmid) aufgebaute noch
nicht fertig ist.



Das Ergebnis: iiber 7000 Touren keine Leistung mehr, obwohl 8300
moglich wiren. Das alte 4-Gang-Getriebe sollte umgebaut werden, ist aber
noch nicht fertig.

Das Ergebnis: Man muf3 Kompromisse schlieffen bei Ubersetzungen und
doch nicht den bei 5 Gingen méglichen KraftschluB zur Verfiigung. Das
Fahrgestell sollte zu einem Wing-Car umgebaut werden, aber die Zeit dazu
fehlte.

Das Ergebnis: Bei mittelschnellen und schnellen Kurven saugt sich das
Auto nicht auf der Strafie fest, sondern holpert halt so durch die Kurven.
Manchmal habe ich mich im Verdacht, genau diese Unzulidnglichkeiten fiir
gut zu finden, nur um zu beweisen, trotzdem schnell zu sein. Meistens
aber wiren mir mogliche bessere Plitze vielleicht doch lieber. Vorher habe
ich etwas iiber die Rennkategorie gesagt, dazu etwas, was ich eigentlich
fast allen Journalisten und sonstigen Mediengewaltigen Pseudosportfach-
ménnern ins Stammbuch schreiben méchte:

1. Ihr habt vom Motorsport leider so wenig Ahnung wie einer, der beim
Fufiball einen Elfmeter nicht vom Eckball unterscheiden kann, sonst
wiirdet Ihr z.B. wissen, daf} die Interserie die dlteste Rennserie nach der
Formel I iiberhaupt ist, die zukunftsweisende Reglements hat und die
durch wenig technische Anderungen allen Aktiven attraktiven Sport zu
erschwinglichen Kosten bietet. Damit auch den Zuschauern; denn hier
ist unser Reglement auch richtungsweisend, zuschauergerecht und iiber-
sichtlich. Natiirlich sind die Porsche-Prozessionen unvermeidlich, aber
sie dauern nicht stundenlang, ein zweiter Start sorgt fiir neue Spannung.
Es gibt auch keine Benzinspazierfahrten und keine Solardemonstratio-
nen. Man kann uns hoéren, ca. 20.000 ungediampfte PS sorgen dafiir und
man wei® zum Schluf}, wer gewonnen hat, der erste hait. Und es gibt
und gab keine Proteste, weil Peter Hardt und ich als Fahrervertreter seit
langen Jahren dafiir sorgen. Dadurch ist bei uns eine Stunde nach dem
letzten Rennen das Schluffklassement fertig und der Sieger steht fest.
Bei der Rallye-Weltmeisterschaft ist das anders, da sind schon zwei Liu-
fe der neuen Saison gefahren und weitere werden noch folgen, ehe das
Ergebnis des letzten Jahres feststeht. Keiner muf bei uns 60.000,— Dol-
lar berappen, wie in der neuen Tourenwagerl-Weltmeisterschaft, damit
er iiberhaupt mitfahren darf, und dies alles sind brandaktuelle und inter-
essante Aspekte.



AT

© auto, motor und sport.

Extra drei.

Der fiir den Rennsport entwickelte M3
steht jetzt als alltagstaugliche StraBen-
version fiir Sie bereit.

Mit 2,3 Liter Vierventil-Vierzylinder-
motor, 200 PS.

Willkommen im Codkpit.

AUTO-HUSER rc.

rm.dusmm-m - 8000 Manchen 70 - T 7H 5024 Fuhren




Es gibt auch keine biblischen Rennen wie dort in Monza nach dem Mot-
to: “Die letzten werden die ersten sein — und — so Ihr miihselig und be-
laden seid, ich will Euch erleichtern (um 60.000 Dollar).”

So wurde der Achte Sieger und der Vorletzte gleich Zweiter. Die Einen
wurden disqualifiziert und die Anderen fanden nicht den Weg in’s Him-
melreich, eben weil sie sich nicht erleichtern lassen wollten.

Diese Aspekte kann man in unseren Medien nicht lesen, nicht héren
und nicht sehen, d.h. man 1if3t das Publikum nach Art der 3 beriihmten
Affen allein. Man sucht auch vergeblich nach einer Verodffentlichung
von Schluflergebnissen, wie nach Terminplinen der neuen Saison.

2. Ihr kennt nicht die technische Befruchtung der Serie durch den Sport,
obwohl von keiner anderen Sportart sonst eine Alibifunktion verlangt
wird. Nur bei Unfillen gehoren unserem Sport die Schlagzeilen!

3. Ihr seid nicht in der Lage, dem Motorsport den Stellenwert und Zeitauf-
wand in Eurer Medienlandschaft zu geben, der diesem nach dem Zu-
schauerinteresse (2. Platz nach Fuf3ball!) zustehen wiirde.

4, Ihr seid nicht fihig, den Mediengewaltigen und den Zuschauern begreif-
lich zu machen, dafy der Motorsport der zeitnaheste Sport iiberhaupt ist,
von dem alle — Aktive wie Passive gleichermafien — profitieren. Oder
kennen Sie jemand, der mit dem Ball oder dem Ski am Fuf’, zu Pferd
oder schwimmend versucht, seinen Arbeitsplatz zu erreichen?

So leid es mir tut, aber Eure 6sterreichischen Kollegen degradieren Euch,
einschlieblich der Kameraleute — und besonders die — zu absoluten Stiim-
pern. Es gibt zwar bescheidene Ausnahmen, aber die sind so unbedenklich
oder lassen sich dazu machen, daf} sich fast alle eine ordentliche Scheibe
von diesen Vorwiirfen abschneiden konnen. Vor allem die Fernsehgewalti-
gen. Denen bleibt nur zu wiinschen iibrig, daf das private Fernsehen bald
so verbreitet zu empfangen ist, dad ihre Kanile die Einschaltquoten errei-
chen, die sie verdienen, namlich — Zero, wenn es um Sport geht.

Es wiirde mich freuen, wenn es mir so kurz vor der Saison noch gelun-
gen sein sollte, einige Leutchen aus jhrem unverdienten Winterschlaf zu
erwecken. Daf} auch keiner ganz verschlift, werde ich dieses ECHO — be-
sonders bemalt — an die Verleger und Fernsehanstalten versenden.



Ich will doch verdammt noch einmal sehen, ob das Publikum nicht we-
nigstens verlangen kann, daf} in dieser Hinsicht die Chronistenpflicht er-
filllt wird, und zwar von allen, die sich selbst dazu berufen haben.

Ob die Schuldzuweisungen in dieser Form richtig sind oder nicht, weify
ich nicht und muf ich auch nicht wissen, das sollten die Beteiligten unter
sich ausmachen. Wie war doch gleich der Schlufisatz vom Valentin beim
Telefongesprich mit der Firma Wanninger?

Saubande, elendige!
PS:

Der erste Lauf zur Interserie in Hockenheim ist schon vorbei. Eine in je-
der Hinsicht hervorragende Veranstaltung und ein echtes Erlebnis fiir je-
den Zuschauer. Aber wieder das alte Lied: Kaum Hinweise vorher auf den
Renntag in den Medien, noch viel weniger ein lebendiger und guter Bericht
danach — noch nicht einmal die Ergebnisse!

Wer in seinem Beruf ebenso versagt, landet unweigerlich und véllig zu
Recht beim Sozialamt. Schade, daf} es keine Armenhiuser mehr gibt. Im
Endergebnis wurde ich Vierter, obwohl ich wegen iiberhitzten Motors
Plitze verlor. Der Keilriemen fiir die Liiftung war gerissen und rif3 auch im
2. Lauf.

Den ebenfalls gerissenen Keilriemen fiir den Antrieb der Lichtmaschine
konnten wir zum 2. Lauf nicht ersetzen und behalfen uns mit einer zwei-
ten Batterie fir die Ziindung und die 5 Benzinpumpen. Und siehe da, der
Motor lief ohne Stérung und ich war so verbliifft von der Leistung, daf} ich
einen flotten Dreher hinlegte. Der Stérer, der uns schon mehr als 1 Jahr
bis zur Weidglut geirgert hatte, war gefunden: Die Lichtmaschine hatte
die elektronische Ziind- und Einspritz-Anlage gestort. Auf geht’s zum 2.
Lauf am 10. Mai nach Berlin — leider eine véllig uninteressante, aber ge-
fihrliche Strecke. Aber was tut man nicht alles fiir die Jubilarin — die
Stadt Berlin. Wenn mich der Teufel reitet, versuche ich mich vorher noch
im Renault 5 turbo-Cup am 26.4. am Niirburgring. Da geht’s zwar langsa-
mer, aber trotzdem wilder zu. 40 ““fast’ gleiche Autos fahren sich einige
Millimeter unter’s Blech.

Es wird mir also auch dieses Jahr nicht fad. Manchmal habe ich den Ein-
druck, bei mir ist im Urlaub, so es iiberhaupt einen gibt, mehr Action als
bei vielen in der Arbeitszeit.

Kurt Hild



DANNER -Abend

Ich komme soeben vom Léwenbriukeller nach Hause und sitze nun an
meiner Maschine, um die ersten Eindriicke von unserem heutigen Club-
abend niederzuschreiben. Warum ich so verriickt bin und mich mitten in
der Nacht noch hinsetze, um zu schreiben? Ich kann das leicht erkliren.
So ein Erlebnis soll man nach dem momentanen und tatsichlichen Emp-
finden wiedergeben, da ist man noch mehr drin in dieser Sache. Und ich
habe im Moment noch die Begeisterung dieses mehr als eine Stunde langen
Gespriches zwischen Ludwig REMBOLD und Christian DANNER in mir
Da ich es gottseidank nicht notwendig habe, mir mit der Schreiberei mein
Geld zu verdienen, kann ich mir erlauben, ehrlich zu schreiben.

Und ich kann nur sagen: Allen Respekt vor diesem doch noch jungen
Mann, der wei3 wo es langgeht.

Ein Profi, der seinen Beruf noch von der Pike auf gelernt hat, und sich
durch die verschiedenen Stufen des Motor-Sports “hindurchgearbeitet”
hat. Daf} er jetzt, sozusagen als Kronung, in der Kénigsklasse, der Formel
I fahren darf, hat er sich ehrlich verdient. Und daf} er einen Abend fiir den
ACM geopfert hat, wo er sich nach seinen Worten wohler gefiihlt hat als
einige Tage zuvor im ZDF-Sportstudio, ist ein Verdienst von Ludwig
REMBOLD und Kurt DISTLER.

Ludwig Rembold ist ja nicht nur dem Motorsport sehr verbunden, er
hat auch, im Gegensatz zu vielen seiner Kollegen, eine Ahnung von dieser
Sportart. Er kam erst kurz vor diesem Clubabend aus England zuriick, wo
er bei der Fa. Williams zu Besuch war. Mit seinem Insider-Wissen kann
man sich auch beruhigt ein Gesprich mit einem aktuellen Formel I-Fahrer
erlauben. Die sachlichen und fachlich fundamentierten Fragen legten be-
redtes Zeugnis davon ab.

R: Warum fiel nicht friiher eine Entscheidung fiir einen deutschen Fah-
rer in einem deutschen Team?

D: In Deutschland identifiziert man sich nicht so mit unserem Sport wie
etwa in England oder Italien. Dazu kommt das finanzielle Problem.
Das Zakspeed-Team mufd mit einem Saison-Budget von ca. 10 Millio-
nen haushalten. Es wird alles selbst gefertigt, vom Motor iiber Chassis,
Aufhingung usw., die iibrigen Teams verfiigen zum Teil iiber das Fiinf-
fache dieser Mittel. Deshalb mufte die Partnerschaft ZAK-Danner auf
Kompromisse aufgebaut werden. Aber der gemeinsame Wille zum Er-
folg half hier.
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R: Warum bezahlte die Deutsche Industrie nicht dazu? Man baut die be-
sten Autos und sollte deshalb doch an einem Erfolg in dieser Richtung
interessiert sein.

D: Das Aufeinanderzugehen von Sport und Industrie fehlt allgemein noch,
die Bereitschaft zuPR liegt noch im Argen, sie wichst aber. Die Deut-
schen hinken in diesem Metier noch hinter anderen Lindern her. Wenn
man sieht, da} sich z.B. im fiir den Segelsport (America’s Cup) bereits
Konsortien bilden, dann darf man hoffen, da sich die Industrie kiinf-
tig mehr der Image-Werbung iiber den Sport bedient. Im Hause BMW
ist seit dem Wechsel in einigen Positionen die Bereitschaft zur Hilfe
ebenfalls wieder grofler. Auch zur Verbindung Zakspeed-Danner hat
das Haus BMW seinen Teil beigetragen.

R: Welche Erwartungen setzt Du Dir fiir die kommende Saison?

D: Nicht hoch, aber einige WM-Punkte kénnten méglich sein.
Zum Thema ‘“‘Pop of Valve” erklirt Christian Danner:
Es handelt sich um ein Ablafiventil, das ungefihr 2,5 kg wiegt und den
Ladedruck auf 4 bar begrenzen soll. Dank seiner vorsintflutlichen
Konstruktion, die eigentlich zu einem hypermodermen Rennwagen
nicht paf’t, beginnt es aber teilweise bereits bei 3,6 bar, sich zu 6ffnen.
Da es auf der Einla3-Seite sitzt, blist es den soeben vom Lader aufge-
bauten Druck ab, die Folge ist, dad der Lader seine Leistung steigert.
Dieser emneute Uberdruck wird wiederum ins Freie abgelassen usw.
Dies ergibt bei den {iblichen Motoren naturgemif} grof3e Probleme mit
der Abstimmung und setzt den Motoren teilweise sehr stark zu.

Rembolds Frage nach dem Risiko in der Formel I beantwortet Christian
mit einem Vergleich mit den Gruppe C-Wagen, wo seiner Meinung nach
der Standard der Piloten unter dem der Autos liegt. Da diese Fahrzeuge
einen grofderen Abtrieb entwickeln, als die Formel I, miiiten auch dem-
entsprechende Fahrer am Steuer sitzen. Aber nach seinen Worten mochte
Christian Danner einigen nicht auf 6ffentlichen Strafien begegnen. In der
Formel I ist die Risikobereitschaft, aber auch das fahrerische Konnen gros-
ser.

Zum Thema Geld differenzierte Christian Danner noch, daf er zwar
nicht unbedingt ausreichend Geld mitbrachte, aber auch die Sachleistun-
gen seiner Sponsoren (Rene Lezard stellt die Teambekleidung, PUMA die
Schuhe usw.) kénnen im Rahmen des Budgets kalkuliert werden.
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: Zu der Erwartung fiir die neue Saison; 5 Fahrer werden voraussichtlich
um die WM kimpfen. Prost auf dem McLaren, Mansell und Piquet auf
dem Williams-Honda sowie Senna auf dem Lotus. John Bernard (bis-
her McLaren) solite bei Ferrari sicher auch das Pferd zum Springen
bringen, Ford wird auch Bennetton so unterstiitzen, daf3 evtl. Siege
moglich sind.

: Nach seiner personlichen Meinung wird die WM zwischen Prost und
den beiden Williams entschieden, Senna kommt nicht in Frage, weil
aufgrund eines politischen Fehlers nur 1 Fahrer (Nakashima ist zu weit
entfernt von Senna) eingesetzt wird. Aufgrund seiner Bekanntschaft
mit Dumfries weifl Christian, dal der 2. Fahrer schlechtes Material
(Mist) bekommt. Im Lauf der Jahre hat sich gezeigt, da ein Team mit
2 Fahrern immer weiterkam. Dazu waren nicht unbedingt Superstars
notig, sondern 2 in etwa gleichwertige, wie z.Zt. Prost/Johannson.

: Die Patt-Situation zwischen den Williams von Piquet und Mannsell hat
doch dazu gefiihrt, dafy Prost Weltmeister werden konnte.

: Glaube ich nicht. Mansell hatte eigentlich schon gewonnen, durch sei-
nen Reifenplatzer hat er die WM verloren. Fiir die Fahrer ist ein gutes
Zweiergespann, wie in diesem Fall, zwar wegen des stindigen Drucks
hirter, aber der Ansporn ist gréfer, wenn man auch einmal schneller
ist als der Partner. Als alleiniger Fahrer sind die wirklichen Grenzen
des Wagens wesentlich schwerer einzuschitzen.

: Du hast im letzten Jahr Bouthsen geschlagen, warst einige Male schnel-
ler, das war Dein Durchbruch. Jetzt sitzen mit Dir und Brundle zwei
schnelle Leute im Team. Dies wird doch sicher eine harte Situation,
sich durchzusetzen.

: In meiner Karriere war es immer schwierig, ich hatte stets Teamkolle-
gen, die es verstanden, Gas zu geben. In der Formel II hatte ich z.B.
Gegner wie Bouthsen, Fabi, Fabri oder Dumfries usw. Dies war immer
ein Ansporn. Wenn heuer Bouthsen schneller ist als ich, muf} ich eben
sehen, daf ich schneller werde. Ich bin optimistisch, da ich iiberzeugt
bin, daB} ich ebenfalls Auto fahren kann.

: 1985 saflest Du bereits zweimal im Zakspeed und hast somit erste Er-
fahrungen mit einem Formel I sammeln kénnen. Wie grog ist der Un-
terschied zu jetzt und ist ZAK niher an die Spitze herangekommen?
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Glaserei Ostermeier, Neu- und Reparaturverglasungen
KistlerhofstraBe 161, 8000 Miinchen 70, Telefon 788116

STENVERS GmbH, Armaturen-MeBgerite-Pumpen
WaldgartenstraBe 49, 8000 Miinchen 70, Telefon 7141049

»HALLO“-Reisebiiro Neuperlach, PEP-Zentrum
Telefon 6371044

Kiessling oHG, San.-Installationen, Rep.-Dienst.
Ismaninger StraBe 6, 8000 Minchen 80, Tel. 473190

Berndt F. Botschen, Finanz- und Anlageberatung
(Steuerbegtinstigte Kapitalanlagen), Telefon 602669

Franz Paschek, Elektrofahrzeuge und Gabelstapler
Reparatur, Spezialbatterien fiir Elektro, Telefon 761321

Max Jung, Bau- und Fahrzeugschmiede
« Individuelle Metallgestaltung »
Truderinger StraBe 289, 8000 Minchen: 80, Telefon 421337

WNK GmbH, ,\Wir stellen die Litho’s fiir das ACM-ECHO her*
Wasserburger Landstr. 268a, 8000 Munchen 82, Tel. 4307476

HERBERT PAUL, BMW-Autoreparatur und Unfallinstandsetzung
Ersatzteile, Verkauf
HohenzollernstraBe 65, 8000 Minchen 40, Telefon 2719201
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D: Ich war von den Testfahrten in Siidfrankreich sehr beeindruckt. Das
Team hat seit 1985 unglaublich viel dazugelernt, Die gesamte Organi-
sation, das Auftreten, der Ablauf, alles ist inzwischen sehr gut. Die
Technik iiberzeugt mich sehr, der Motor hat grof’e Fortschritte ge-
macht, er ist um Lichtjahre besser als der Motor von Arrows. Nicht
nur die Leistung, sondern das Ansprechverhalten und die Fahrbarkeit
haben unwahrscheinlich gewonnen. Gibst Du z.B. bei 7500 Touren
Voligas, dann verspuckt sich der Motor nicht, sondemn es geht gewaltig
vorwirts. Das Fahrverhalten ist fiir mich noch schwer zu beurteilen, da
der Arrows A 8 das schlechteste Rennauto meiner bisherigen Karriere
war. Der Zak ist wesentlich weicher und ruhiger. Der Arrows hingegen
war unvorstellbar, man war stindig vorm Rausfliegen.

R: Trotzdem hast Du die ersten WM-Punkte mit dem Arrows geholt. Wie
sieht realistisch die Saison mit ZAK aus? Sind WM-Punkte méglich?

D: Dieses Ziel ist sehr hoch gesteckt, aber ich glaube, es ist moglich. Zwar
haben wir gegeniiber dem letzten Jahr grof3e Fortschritte gemacht, und
iiberdies werden wir ab Imola unser neues Auto fahren, was wiederum
einen grofen Schritt vorwirts bedeutet, aber die Konkurrenz schlift
auch nicht. Aber insgesamt haben wir gegeniiber den Top-Leuten Bo-
den gutgemacht. In Rio fahren wir noch mit dem alten Auto, aber ab
dann diirften wir uns im vorderen Mittelfeld bewegen.

Mit dieser Aussage, die sich bereits auf positive Weise bestitigt hat, da
unser Sportsfreund nach einem hervorragenden und diszipliniert gefahre-
nen Rennen in Rio einen sehr guten 9. Platz belegen konnte, unterbreche
ich meinen Bericht, um auch fiir’s nachste ECHO noch etwas aufzuheben.
Ich moéchte an dieser Stelle zuerst einen herzlichen Gliickwunsch zu die-
sem grofartigen Erfolg loswerden, dann danke ich im Namen der Anwe-
senden am Danner-Abend sowie aller ECHO-Leser dem Christian fiir einen
sicher unvergefilichen Abend, von dem man im Clubkreis noch lange spre-
chen wird.

Bei dieser Gelegenheit will ich auch einen Mann nicht unerwihnt lassen,
fur den das Fotografieren fiir's ECHO inzwischen schon fast zur selbstver-
stindlichen Pflicht geworden ist, der aber diesen Abend zusitzlich auf
Kassette aufgenommen und somit diesen Bericht erst ermoglicht hat:
Herzlichen Dank an ”’meinen Assistenten’’ Stefan OSTERMEIER!

(Weiter im niachsten ECHO) F B



High Tech made by Joe Pradl

Wer kennt ihn nicht, unseren unverwiistlichen Hans PESL? Leider hatte
er in der Vergangenheit immer mehr Probleme, die vielen PS seines Renn-
motors durch die Automatic zu schleusen. Diese Art der Schaltung ist nun
mal nicht fiir Drehzahlen von 8000 und mehr gedacht. Da aber die Kon-
kurrenz nicht schlift, war es nicht angebracht, die Leistung des Motors der
Vertriglichkeit des Getriebes anzupassen.

Deshalb mufdte der Hans nach neuen Wegen suchen. Lange Zeit war die-
se Miihe vergeblich, bis ihm durch einen gliicklichen Zufall zwei junge
Minner iiber den Weg liefen, die nicht nur sehr viel von Technik verste-
hen, sondern dariiberhinaus auch begeistert genug sind, sich mit eigentlich
unlésbaren Problemen herumzuschlagen. Dem ersten Gesprich, das sich
iiber eine halbe Nacht hinzog, folgten erste Vorschlige. Es wurde iiber den
Einbau einer Omnibus-Automatic diskutiert. Dieser Gedanke wurde aber
aus Gewichtsgriinden schnell wieder verworfen. Nach vielen Uberlegungen
nistete sich der Gedanke ein, ein Schaltgetriebe derart umzubauen, daf} es
ausschlielich mit den Hinden bedient werden konnte. Dieser eigentlich
logischen Uberlegung standen viele technische Probleme gegeniiber: Wie
sollte die Kupplung, die Bremse oder das Gas aktiviert werden? Immer
neue Ideen wurden geboren und genauso schnell wieder verworfen. Die
endgiiltige Lésung zeichnete sich nach langen Diskussionen und Versuchen
ab: Ein abgesigter Schaltkniippel, garniert mit dem Drehgas und der Brem-
se eines Motorrad-Lenkers, dazu ein Ring am Lenker, der der Kupplung
die entsprechenden Befehle iibermitteln solite. Das Ganze versorgt durch
Druckluft aus Teilen der Citroen-Hydraulik. Eine Platte, die den Platz des
Beifahrers einnahm und auf der verschiedene Ventile den Druck sinnvoll
zu verteilen hatten; schon war die “Sporthomatic™ fertig.

Was hier mit wenigen Worten beschrieben ist, stellt Hunderte von Ar-
beits- und Denk-Stunden der drei inzwischen guten Freunde dar. Ich
mochte hier nicht niher eingehen auf die vielen einzelnen Versuche, auf
die Gespriche mit den Firmen AUDI und BOSCH, die mit Rat und Tat
zur Seite standen. Fiir einen Aussenstehenden ist es unermefilich, was an
diesem Projekt geleistet wurde. Nur traurig, dal in Firmen, die locker
grofere Kapazititen zur Losung dieses generellen Problems hitten zur
Verfiigung stellen kénnen, bisher kein Interesse bestand, einer gar nicht so
kleinen Gruppe von Menschen die Benutzung eines Fahrzeuges mit Schalt-
getriebe zu ermoglichen.



Ein Bier, ein Lenkrad . . . und viele Ventile . . . Joe Pradl, der Vielventiler!
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Da miissen erst ein paar Idealisten zeigen, wo’s langgeht. Am 1. April
(kein Scherz!) hatte nun der Hans Gelegenheit, sein Werk einem kleinen
Kreis vorzustellen.

Unser Freund Klaus GABRYSCH hatte es sich nicht nehmen lassen, die-
sem Ereignis mit einem kleinen Team des Fernsehens beizuwohnen. Ge-
starkt durch Miinchner Weifdwiirste und dem dazu notwendigen Bier in der
eigens gerichteten-Werkstatt der Firma PESL (‘‘gehobene Automobile™),
bestens versorgt durch das “Personal” unseres Freundes Hans, seiner Mut-
ter und seiner Frau Trudl, konnten wir alle Einzelheiten begutachten, wo-
bei kein Geringerer als der Innungsmeister der “Kraftfahrzeugler’” Bern-
hard HUSER seine fachlich kompetente Meinung abgab. BMW hatte Herrn
Huss entsandt, sich diese Neuerung anzusehen. Klaus Gabrysch konnte so-
gar seinen Kameramann auf dem Riicksitz des ansonsten serienmifigen
BMW 323 plazieren, um die Titigkeit des Pesl Hans auch im Fahrbetrieb
auf Kassette zu speichern. Einen kleinen Ausschnitt dieses Werkes bekam
man noch am selben Abend im Rahmen der Abendschau zu sehen, ein lin-
gerer Bericht ist fur einen spiteren Zeitpunkt noch geplant.

Ich hoffe und wiinsche, daR die grolen Miihen und der finanzielle Ein-
satz nicht nur unserem Freund Hans zu motorsportlichen Erfolgen verhel-
fen, sondern auch durch Aktivititen der Hersteller in der Form belohnt
werden, daf} kiinftig auch bis heute vom “Schaltbetrieb’ ausgeschlossene
Menschen die Moglichkeit haben, einen sportlichen BMW oder Porsche be-
wegen zu kdnnen.

Ich hoffe zugleich, da® wir auch im Club einmal die Méglichkeit haben,
die beiden Freunde und Helfer unseres “Hans im Gliick’’ kennenzulernen.

PS:
‘Lieber Hans, denke bei Deinen Bemiihungen immer an einen Spruch von
Laote:

Wer andere besiegt, hat Muskelkraft.
Wer sich selbst besiegt, ist stark.

Wer zufrieden ist, ist reich!

... und ich weif}, dafd Du zufrieden bist. F.B.
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ADAC - SPORTSCHULEN

Wie schon in den letzten Jahren, bietet der ADAC auch heuer spezielle
Schulungen in folgenden Bereichen an:

ADAC Rennsportschule Siidbayern

Unter der Leitung von Georg WEBER, Kexhpten, findet der Grundlehr-
gang am 2. und 3. Mai 1987 in Adelsried bzw. Augsburg statt. Die “Nach-
wuchs-Laudas’ werden in diesem Lehrgang in die Theorie und Praxis des
Automobil-Rennsports eingewiesen.

ADAC Motocross und Enduro-Schule Siidbayern:

Diese Einfiihrung in die Grundbegriffe dieser beiden Motorsport-Arten er-
folgt durch keinen geringeren als unseren Clubfreund Eddy HAU! Am 25.
und 26.4. haben Interessierte die Moglichkeit, ihre Eignung fiir den Motor-
sport auf dem Motocross-Gelinde des MSF Essenbach zu testen.

ADAC Rallye-Schule Siidbayern:

Dieser Lehrgang fand bereits statt, ich empfehle allerdings eine Anfrage
beim ADAC, falls Interesse besteht, wann die nichste Moglichkeit einer
Teilnahme besteht.

ADAC Kartschule Siidbayern:

An insgesamt 4 Tagen im Juni bzw. August besteht fiir junge Leute im Al-
ter von 11—18 Jahren die Moglichkeit, auf Karts ihr Talent fiir die Beherr-
schung von 4 Ridern zu testen. Unter der Anleitung von Franz-Peter
WENDL koénnen auf ADAC-eigenen Karts erste motorsportliche Erfahrun-
gen gesammelt werden.
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Die neue Kraft. Golf GTI16V.

liegende Nockenwellen. Elektronische Kennfeldziin-
dung. Echte Profi-Technik aus dem Motorsport. 102
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ADAC Trialschule Siidbayern:

Auch dieser Grundlehrgang ist be-
grenzt auf Jugendliche von 11-—18
Jahren. Hier stehen mit den Herren
Christian HACKER, Hans ATZIN-
GER, Max BRAUN und Helmut
HACKER gleich vier Instruktoren zur
Verfiigung, um einen sicherlich umfas-
senden Einblick in die Grundschule
des Motorrad-Sports zu geben.

Die Kosten fiir all diese Veranstaltun-

gen sind sehr gering, sie betragen bei

der Rennsportschule bis 75,— DM, beim Trial iibernimmt der ADAC die
Kurskosten.

Interessenten wenden sich bitte an;:

ADAC Sudbayern e.V. Jugendsport
Ridlerstrafie 35, 8000 Miinchen 2
Telefon: 51 95 111 Herr Hagenbuchner
fiir Motorradsport

und
ADAC Siidbayern e.V. Sportabteilung
Postfach 120 120, 8000 Miinchen 12

Telefon: 51 95 122
fiir Wagensport

F.B.



ACM-ECHO, Clubzeitschrift des Automobil-Club Minchen von 1803 e.V.,
erscheint monatlich, der Bezugspreis ist im Mitgliedsbeitrag enthalten, far
weitere Exemplare werden DM 1,- + Porto, zuziglich Mehrwertsteuer er-
hoben. Geschéftsstelle: SenserstraBe 5, 8000 Miinchen 70, Tel. 775101,
ist jeden Mittwoch von 13.30 - 16.00 Uhr besetzt. Konten: Postgiroamt
Minchen 31131-808 (BLZ 70010080), Bayerische Vereinsbank Min-
chen 7041837 (BLZ 70020270). Mitgliedsbeitrag: DM 60,- pro Jahr.
Prasident: Kurt Distler, Frundsbergstr. 56, 8021 StraBlach, Tel. 08170-616
Redaktion und Anzeigenverwaltung: Ferdinand Bauer, HolderlinstraBe 11,
8000 Manchen 70, Tel. 711866. Anzeigenpreis z.Z. DM 40,- pro 1/5
Seite DINA5S zuziglich Mehrwertsteuer. Clubabend: Jeden Mittwoch
20 Uhr im Clubraum des Lowenbriukellers, Nymphenburger StraBe 2,

5]

—

8000 Minchen 2, Tel. 526021. Wichtiges: Fir unverlangt eingesandte Manuskripte, Bilder usw. wird
keine Gewdhr (bernommen. S&dmtliche Beitrige geben die Meinung des Verfassers, nicht unbedingt
die des ACM wieder. Die Prifung des Rechts der Vervielfaltigung aller uns zur Reproduktion, Satz-
herstellung und Drucklegung (bergebenen Vorlagen, Bilder usw. ist ausschlieBlich Sache des oder

der Uberbringer.
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Unser Programm:

Kommen Sie!

Radern vorfiihren.
Wir freuen uns auf lhren Besuch.

[

- BMW Knott Bad Tolz - BMW Knott Bad Tolz - BMW Knott Bad Télz - BMW Knott

T

BMW Knott Bad Télz - BMW Knott Bad Télz - BMW Knott Bad Télz

BAD
TOLZ

BMW Vertragshéndler Lenggrieser Str. 83 08041 /6001

PKW : Motorrad

- Neuwagen - Neu- und Gebrauchtmaschinen
- Gebrauchtwagen - Vorfihr- und Leihmaschinen

- Vorfuhrwagen - Verkleidungen

- Kauf - Tuning- und Sportzubehor

- Leasing - BMW-PVM-Alurdder mit TUV

- Finanzierung - Knott-Transistorziindung

- Kundendienst - Bekleidung

- Reparatur - Doppelauspuffanlage fir K 100
- Ersatzteile = - K 100 Knott-Spezialverkleidung

- K 100 Knott-Spezialsitzbanke

Lassen Sie sich unsere Faszination auf zwei oder vier
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