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Herbert Jurinek

Er gehort zweifelsohne zu den vielseitigsten und treuesten ACM’lern. Am 12. August feiert nun
unser Herbert seinen 70sten Geburtstag. Weit iiber die Hilfte seines Lebens gehdrt er dem ACM an
und eine 16-Tausendernummer beim ADAC zeigt, dafs er auch hier mit bei den Ersten war.

Erfolg im Berufsleben — das er seit 1936 Opel widmete — fiihrte ihn 1962 als Geschiftsfithrer zur
Miinchner-Motor-Handels-GmbH, die er durch neuen Schwung zu beachtlicher Grofe brachte. 1972
ging er aus gesundheitlichen Griinden in den verdienten Ruhestand. Die Inter. Lizenz hat er seit
1927 inne. Gegen Henne und Bauhofer — damals auf Megola — fuhr er auf BMW die ersten Erfolge
auf der Sandbahn heraus.

Auf seinem 8-Zylinder-Stoewer folgten dann die grofen Triumphe: Alpenfahrt — Harzfahrt — die
Goldene Schleife beim 24-Stunden-Rennen auf dem Niirburgring — usw. Aber auch in anderen
Disziplinen und Vereinen war er erfolgreich und gerne gesehen. So als Faschingsprinz und Hofmar-
schall im MUNCHNER-KINDL-CLUB, als Senator in der NARHALLA — wo er Triiger des golde-
nen Kamels und des silbernen Esels ist —, als Turmfalke bei den DAMISCHEN RITTERN unter
dem Namen “Eitler von Bartlwichs” — dort war er auch 1968 Wiesnkonig — ferner im NARR-
HOLZ-KEGEL-CLUB, VERKEHRSWACHT MUNCHEN (hier erhielt er die Urkunde fiir 40 Jahre
unfallfreies Fahren), im TIERSCHUTZVEREIN und im 72-WAGEN-CLUB. Es wiren noch einige
Vereine aufzufithren, aber iiber die soll er uns an seinem Geburtstag selbst etwas erzihlen.

Herbert Jurinek ist ein geselliger Mensch, der stets zu einem Spaf aufgelegt ist, und bei dem sich
auch was rithren mufy. Daher verwundert es nicht, daf} er seit einiger Zeit ins Filmgeschift einge-
stiegen ist. Der eine oder andere wird ihn sicher schon auf Mattscheibe oder Leinwand gesehen ha-
ben. Er braucht dieses Flair, das mit seine 70 Lebensjahre begleitete, und das ihn ausfillt.




Wenn unser Herbert nun auf eine turbulente und abwechslungsreiche Zeit zuriickblickt, ob beruf-
lich oder gesellschaftlich, so war er stets vome mit dabei. Er fand den richtigen Ton, stand seinen
Mann, wann immer er gebraucht wurde, und war oft Mittelpunkt. So soll es nun an seinem Ge-
burtstag auch sein, wozu wir ihm alles Gute und weiterhin Frohlichkeit und Gesundheit wiinschen.

H.P. Haberl
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Treffpunkt Mittwoch

“Wir wiirden ja gerne wieder kommen — aber wir wissen nicht, wann die anderen da sind” — solche
Fragen tauchen in der letzten Zeit 6fters auf.

Fiir alle, die das ACM-Echo Nr. 4, April *77 nicht gelesen haben, nochmals der Text:

Auf Anregung unserer ACM-Senatoren sollten sich die Senioren mindestens einmal im Monat —
und zwar jeden ersten Mittwoch des Monats — regelmiilig treffen. Dadurch wiirde neben der Teil-
nahme am offiziellen Clubabendprogramm auch die Méglichkeit gegeben sein, die “alte Clique”
Zu sehen.

Anmerkung: Der Kontakt ist oft schnell verloren, und selbst Ruhm verblaBt nach einer gewissen
Zeit, wenn man sich nicht mehr sehen Liiit. Aber die, die kommen, fihlen sich wohl und haben den
Anschluf nie verloren.
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Uber das Schwarze unterm Schutzblech sprichi man nicht

Motorfachzeitschriften informieren ihre Leser immer wieder iiber die Wichtigkeit von Qualitiit und
Zustand der Bereifung fiir die Sicherheit von Fahrer und Fahrzeug. Was hier mit viel Aufwand dem
PKW-Fahrer nahegebracht wird, gilt in noch viel hdherem MaSe fiir den Fahrer des motorisierten
Zweirads. Hier tragen zwei Reifen das ganze Fahrzeug.

Man sollte annehmen, daB von hierher die Berichterstattung iilber Motorrad-Wettbewerbe auch
Raum fiir den Reifen biete. Denn gerade der Einsatz im Wettbewerb gibt nicht nur dem sportlich
interessierten Leser Aufschluf iiber Eignung und Qualitiit der Bereifung, die ja kein simples Zube-
hor, sondern ein komplexes Hochleistungsaggregat und kritisches Sicherheitsbestandteil des Fahr-
zeugs ist. '

Aber weit gefehlt!

Versierte Fachjournalisten geben farbige Berichte iiber dramatische Rennen — aber iiber die Reifen
findet sich keine Silbe.

So fand jiingst in Bergamo der dritte Lauf um die Geliinde-Europameisterschaft statt. Von 252 ge-
starteten Fahrern erreichten nur 75 das Ziel. Kein Teilnehmer dieser Priifung kam zu einem Klas-
sensieg, der nicht die Reifen einer nicht ganz unbekannten Marke aus Miinchen aufgezogen hatte.
So war die Bereifung in einem Feld von Klassefahrern offensichtlich einmal mehr ausschlaggebend
fir den Erfolg.

Also kein Zubehor — unwert der Erwithnung.

Aber iiber das Schwarze unterm Schutzblech spricht man nicht.

Helft
Mitglieder
werben



Alois Drax

Der friithere ACM-Sportleiter, Alois Drax, feiert am 28. August seinen 75sten Geburtstag. Den dlte-
ren Clubmitgliedern ist er noch als erfolgreicher Sportfahrer in Erinnerung.

Deutscher Beiwagenmeister 1930, Goldmedaillen-Gewinner bei den Inter. Six Days 1929 / 1936 /
1937, Gruppensieger bei vielen groffien Fahrten wie “Coppa Mussolini” ( Mailand — Tarranto
1300 km), sowie Bahnmeister in Daglfing 1928. Bei fast allen Bergrennen fuhr er Bergrekord und
war immer unter den Ersten zu finden.

Auch wenn unser Clubmitglied Alois Drax seit lingerem nicht mehr zu den Clubabenden kommt,
mochten wir ihm hiermit zeigen, daf ihn der ACM nicht vergessen hat. Vielleicht wire dies ein
neuer Anlal, wieder zu kommen.

Wir wiinschen unserem Jubilar zu seinem Ehrentag alles Gute und weiterhin Gesundheit.

H.P. Haberl

FIAT : Lancia - FIAT - Lancia - FIAT - Lancia - FIAT ' Lancia - FIAT

HALMBURGER & HOFLICH KG - 6 X in Miinchen
Neuwagen - Gebrauchtwagen - Ersatzteilstiitzpunkt

Hauptbetrieb: 8 Miinchen 40 - Frankfurter Ring 29
Telefon 3515001

Ein Gesprach - Beratung - Probefahrt wird flr Sie
interessant sein. Clubmitglied WERNER BACHHOFER
steht gerne zu lhrer Verfligunag.

Telefon 35150 01/28 oder 29

Rechnen - Sparen - FIAT fahren - Rechnen - Sparen - FIAT fahren




Reprografischer Betrieb
Max Wittenzellner

a 8000 MUNCHEN 2
Thalkirchnerstr. 72

Tel.: 53 0195
eigener Kundenparkplatz

LICHTPAUSEN * FOTOKOPIEN - MIKROVERFILMUNG *° GROSS-
FOTOS - REPRODUKTIONEN - OFFSETDRUCKE - FARBDRUCKE

SCHNELLDRUCKE
%ufnﬂ Rudolif Houzer GmbH
® Kundendienst ‘
©® Reparaturen Siidl. Miinchener StraBe 66
® Ersatztelle 8022 Griinwald

m— Telefon 089/6492648

GRUNDBESITZ -

MUONCHEN 2 e VERWERTUNG
Luisenstrafie 5 e VERWALTUNG
Telefon 5941 31

und 593885

Ulrich H | EFN ER Transporte

Telefon 6701170

Abschlepp- u. Notdlenst - Bergungen - Verladungen
Kleinst - Schwer - Transporte
Elitransporte - Umziige
Tieflader - Kipper - Selbstlader - Bagger - Kran

Anton Amberg

Malermeister
Samtliche ErnastraBe 26
} Spezialanstriche, 8000 Miinchen 82

Lackierungen und
Fassaden-Beschichtungen Telefon 43028 60




Rudolf Schleicher

Am 2. August 1977 feiert unser Clubmitglied Rudolf Schleicher seinen 80. Geburtstag. Sein
Name ist mit der Entwicklung des BMW Motorrads nicht weniger eng verkniipft als mit der Ge-
schichte des Motorradsports zwischen den beiden Weltkriegen.

Seine Spezialitit waren Winterstrecken und Bergrennen, bei denen er meistens die beste Zeit
aller Motorrdder und Wagen fuhr. Zuerst auf Triumph und Douglas und spiter auf BMW errangen
er und seine Kameraden Bieber, Reich, Roth und v. Egloffstein Sieg um Sieg. 1922 trat er als
Konstruktur in die Bayerischen Motorenwerke ein, verlie sie 1927, um bei den Horch-Werken
Zwickau die Leitung Motorenversuch zu iibernehmen.

Anfang 1931 holte ihn Ernst Henne wieder zu BMW zuriick, wo er Motorrad-Konstruktion und
Versuch selbstindig sowie Wagenversuch und Konstruktion zusammen mit Fritz Fiedler leitete.
Er entwickelte mit seinem Team einen 500er OHC-Motor, der zusammen mit dem neuen R 51-
Rohrrahmen-Fahrgestell die international so erfolgreiche BMW Kompressor-Rennmaschine er-
gab, mit der Schorsch Meier, Karl Gall und andere zwei Jahre lang fast alle Grofien Preise in Europa
holten.

Nach dem Kriege griindete er die Firma Schleicher Fahrzeug-
teile KG, die heute von seinen beiden Séhnen gefithrt wird.

Wir wiinschen unserem Clubmitglied Rudolf Schleicher zu H.P. Habeﬂ
seinem Geburtstag alles Gute und noch viele schéne Jahre.




WILD - GEFLUGEL - FEINKOST aus
Miinchen’s bekanntem Fachgeschiift

Zerwirthgewdlbe

Miinchen, LedererstraBe 3, Telefon 22 68 24

Sehastian
KIM &t NMOTO GUZZI
Die neuen Hans-Mielich-Platz | 250 — 1000 ccm
50 RS-125RS i sofort lieferbar
Modelle 8000 Miinchen 90 | »L.e Man« Spitze 210 km/h

5 - jetzt besichtigen in unseren
zu besichtigen. | Telefon 652382 | Ausstellungsraumen.

In Bayern - ein Begriff
& fur Sauberkeit
{=

Miunchner

Heinzelmannchen
< 089/484011

Fiir kleine Betriebe und groB3e Unternehmen. Von der
Glasreinigung bis hin zur standigen Unterhaltsreinigung.

Miinchen - Ingolstadt - Regensburg - Cham

KREIDLER
Fsett- RS ANTON GERSTL Inh. Ferdinand Littich jun.

Neu:

_ Cockpit HERCULES - KREIDLER - MOBYLETTE - ZUNDAPP

Motorréder - Fahrrdader - Mopeds - Ersatzteile - Zubehor
Werkstatte - Kundendienst

50 ccm - 5 Gange - 625 PS - 8 Miinchen 2 - TrappentreustraBe 10

e . Néhe Donnersberger Briicke - Telefon 50 62 85




Einladung zur Samstag-Nachmittagausfahrt
zum Sommer-Rodeln
am 20.8.1977

Alle Clubmitglieder mit Anhang und Freunden sind herzlich zu unserer diesjihrigen Samstag-
Nachmittag-Ausfahrt mit Sommerrodeln eingeladen.

Anfahrt: Miinchen — Wolfratshauserstraffe B 11 — Wolfratshausen — Konigsdorf — Bad
Heilbrunn — dann an der Kreuzung links ab Richtung T6lz — ca. 1 km nach dem
kleinen See links der Strafie ist rechts der Parkplatz der Blombergbahn.

Treffpunkt: Auf diesem Parkplatz.
Zeit: Samstag, den 20.8.1977, 14.00 Uhr.

Programm: Alle piinktlich um 14.00 Uhr anwesenden Teilnehmer kommen in den Genuf
von verbilligten Fahrkarten zum Sommerrodeln auf Deutschlands lingster Som-
merpiste. Schlitten werden gestellt. Nachziigler kénnen eventuell bei der zweiten
Fahrt zum Gruppentarif reisen.

Fahrpreis: Sammeltarif DM 2,50 pro Person. Einzelfahrt DM 4,— pro Person.

Anschliefend  fahren wir zur Quellenwirtschaft nach Sauersberg zur Brotzeit bzw. zum Kaffee.
Anfahrt dorthin: Ca. 1 km Richtung T6lz, an der ersten Abzweigung rechts noch
ca. 2 km zur Quellenwirtschaft. Dort gute -Qualitit bei mifdigen Preisen und
Zithermusik.

Anmeldungen: bitte an mich an den Clubabenden, oder abends unter Telefon 8 12 31 42, muf
leider sein — wegen Vorbestellung beim Wirt.

Bei Regen, aber nur bei wirklich stromendem, findet die Ausfahrt eine Woche spiiter, also am
27.8.77, statt.

Viele Teilnechmer, mit allen vorhandenen Kindern, wiinscht sich

Luer H.D. Werner

Aller guten Dinge sind Drei

Als Dritter im Bunde feierte Schorsch Seidlim Monat Juni seinen Geburtstag im gewohnten ACM-
Kreise. Das obligatorische I-als stand ebenso bereit wie fiir jeden 2 Paar Schweinswiirstl. Wir danken
nochmals und wiinschen weiter alles Gute.

H.P. Haberl



Ford Escort RS 2000.
Die meisten kennen
ihn nur von hinten.

eVon 0auf100in 8,9 Sekunden, 2,01/ Verbrauch 8,71 S nach DIN.

110 PS.e 5} Zoll Sportfelgen. Einsteigen. Anschnallen. Probefahren.
e Tiefergelegt. Negativer Sturzvorne. U Prei

e Front- und Heckspoiler. ® 4 Halogen- HSELIJSIS,

scheinwerfer. @ Cockpit fiir ein Auto DM 1 4 400 e
mit Hochleistungscharakter, Drehzahl-

messer, Oldruck- mcl MwSt. ab Werk!
anzeige, etc.

Das Zeichen der
Vernunft.

[ESCORT]

[Eemmmrly

NUTOHAUS (K| MUNCHEN

GmbH

lhr FORD-  Hauptbetrieb Filialbetrieb Ausstellung
HAUPT- Mii. 5, Geyerstr. 34 Mii. 19, Arnulfstr. 150  Mii. 2, Brienner Str. 46
HANDLER Tel. 76 77 81 Tel. 165857 Tel. 52330 31



Ein Reisebericht unseres Clubkameraden Riidiger Gutsche

TRANS SAHARA 77
II. Teil

Der erste Dampfer

Hunderte von Kamelgerippen wiesen uns den Weg nach Stidwest. Unerfahrencn mag dies ein ma-
kabres Zcichen sein, wir wuBten, daf8 wir auf dem richtigen Weg waren, nimlich auf dem uralten
Karawanenweg vom Siidwestsudan nach Norden. Auch heute noch werden auf dieser Route im
Winter riesige Kamelherden Gber 1000 km Distanz vom Sudan auf die dgyptischen Kamelmirkte
getricben.

Froh, endlich wieder Wiistensand unter den Ridern zu haben, gaben wir unseren Unimogs, deren
Fahrcigenschaften uns begeisterten, ordentlich die Sporen.

Das hiitten wir nicht tun sollen. - Beim ersten Check nach 100 km sahen wir die Bescherung!
Der Unimog hat nimlich relativ lange Federwege, das ist durchaus willkommen. Unerwiinscht dabei
ist, daiy das Pritschenheck bei Bodenwellen intensiv hochschnalzt (die Stofddimpfer waren wohl
auch nicht mehr die besten). Dabei war bei uns ein Teil der in offenen Behiltern gestauten Lebens-
mittel herausgeschleudert und zwischen in Bewegung geratenen Metallkisten zermalmt worden. In
cinen Brei aus ca. 10 kg Zwiebeln und zerquetschten Konservendosen hatten sich der Inhalt einer
Flasche Cointreau, cines grofien Pril (unseres einzigen), einer Maggiflasche, eines Kosmetikkoffers
(von mciner Frau) und die Einzelteile unseres Werkzeugkastens ergossen. Es stank bestialisch. Mih-
sam wurde noch Brauchbares herausgeklaubt, der Rest in den Sand gekippt.

Kompagfahrt

Mit gutem Vorsatz und Kurs 220° Siidwest gings weiter durch cinc grofiartige und urweltliche Land-
schaft. Wie Meereswogen dchnten sich endlos dunkle Felsberge, teils bizarr, teils abgerundet im
scharfen Kontrast zum gelbbraunen Wiistensand. Lingst hatten wir die letzte Markierung verloren,
durchfuhren riesige Sandseen, fiberkletterten Felsriegel, holperten iiber Windgangeln und fiberquer-
ten Gerdllfelder mit rasiermesserscharfem Gesteinsschutt. Als wir endlich wieder auf verwehte
Spuren und Steinminner trafen, folgten wir ihnen, obwohl sie nach Osten fiihrten.

Blick ins Paradies

Nach einer Stunde wufiten wir, daB wir falsch gefahren waren. — Dennoch entschidigte der An- -
blick, der sich unseren Augen bot. Unter uns lag, von gezackten Gebirgsketten eingerahmt, eine
ticfblaue, in der Nachmittagssonne glitzernde Wasserfliche — der Nasser-Stausee. Der steife, per-
manent wchende Nordwind trieb kurze, Schaumkronen tragende Wellen gegen das sandige Ufer,
und Scharen von Wasservogeln erhoben sich bei unserem Nahen. AuBer spirlichem Graswuchs in
Uferniihe war kein Grin zu schen. Die Elemente Wasser, Erde und Luft zeigten sich in absoluter
Reinheit. (Der Nasser-Stausee, der aufgestaute Nil, ist ca. 500 km lang. Beidseitig von gebirgiger
Wiiste cingefai8t und in hunderte von Fjorden aufgefichert, liegt die siidliche Hilfte auf sudanesi-
schem Gebicet. Aufier der Stadt Assuan am Nordende und den Orten Abu Simbel am West- und
Wadi Halfa am Ostufer sind dic Ufer unbesiedelt und ohne Vegetation.)

Wir folgten eine Weile dem Wasser nach Siiden und genossen das mithelose Fahren am Ufer ent-
lang. Dic weit ins Land reichenden Fjorde zwangen uns jedoch zu so weiten Umwegen, dal wir mit
Riicksicht auf unseren begrenzten Spritvorrat beschlossen, durch das Randgebirge auf die Hoch-
ebene zuriickzukehren. Durch steile Schutt- und Sandkare ackerten wir aufwirts und bezogen,
als uns dic Dunkelheit erreichte, unser Nachtlager im Windschatten einer riesigen Diine. 240 km
hatten wir “off road™ geschafft.

Anderntags nahmen die Gelindeschwierigkeiten zu, und bedenklich hiufig niherte sich die Kihl-
wassertemperatur der 100Y-Grenze, was nicht zuletzt auf den stindig von Norden, also von riick-
wirts wehenden Wind zuriickzufiihren war.

Wir stieBen jetzt wieder auf Spuren und Steinminner und standen pldtzlich mit unseren Autos auf
ciner betonierten Rollbahn — das muBte das dgyptische Abu Simbel sein. Und wir hatten uns schon



FAHRRADER - MOPED - SPIELWAHEN

| l Tel.421346 H S
Miinchen-Trudering

Feldbergstr.4-6 - Truderinger StraBe 314

Note »sehr gut«

It. Stiftung
Warentest

ZUNDAPP - Bootsmotor +Rasenmaher
VESPA - Mofa - Moped - Motorroller

\ T HEINEMANN - PKW -+ Bootsanhanger
o B 2] MODELLEISENBAHN - MARKLIN - TRIX
stever- und fuhrerscheinfrei,
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weiter siidlich gewdhnt! Schleunigst riumten wir das Flugfeld und steuerten auBerhalb des Ortes
cinen Seitenarm des Stausces an, um unser frostschutzhaltiges Kithlwasser abzulassen. Dann dreh-
ten wir wieder ab, um in der Wiiste zu verschwinden, denn mit dgy ptischen Polizei- oder Zollbeam-
“ten wollten wir nicht unbedingt zusammentreffen.

Der Kiihlwassertausch hatte glatte 15° Temperatursenkung zur Folge. Wir hatten das auch notig,
denn bis wir wicder halbwegs fahrbare Wiiste erreichten, muften wir uns mithsam durch ein Gebiet
iberdimensionaler Maulwurfshiigel aus GerSll mit sehr viel losem Sand hindurchwiihlen. Dann rift
beim Doppelkabiner ¢in Keilriemen, und anschlicfend machten sich beim zweiten Wagen Motor-
aussetzer bemerkbar. Es waren die Kerzen! 1500 km mit dgyptischem Sprit hatten geniigt, um die
Elcktroden vollkommen mit Ablagerungen zu bedecken. No sparks at all. Schlicflich bewiltigten
wir auch noch Sandfelder, m denen scharfe Steinspitzen senkrecht wic aufgercihte Haifischzihne
steckten. Kein Wunder, dats wir an diesem Tag nur 190 km schafften. Es sollte aber noch dicker
kommen.

Wir sind im Sudan

Der neue Morgen schickte welliges Terrain, dann grofie, flilssig zu fahrende Talbecken, garniert
mit riesigen Gesteinshaufen. AnschlieBend wurde es wieder gebirgig und wir fanden Kamelspuren
und Steinminner. Die Spuren leiteten hangabwiirts, und pldtzlich lag ein von Biischen und Palmen
eingesiumter Fluf vor uns. Das mufite der Nil sein. Der Stausee war zu Ende. Jetzt waren wir im
Sudan.

Das Geisterdorf

Nach Kurzem stiefien wir auf die ersten Hiuser, graue, niedrige, aber langgestreckte Gevierte — je-
des eine Festung — exakt dem Ufer entlang ausgerichtet. Die Hiuser waren alle leer!

SchlieBlich fanden wir auch einen Menschen — einen nubischen Nomaden, dessen gefesseltes Kamel
einen Dornenbusch benagte. Die Verstindigung beschriinkte sich auf Zeichensprache — der Mann
verstand kein Englisch. Die Antwort auf die Frage nach dem Weiterweg war eine vage Handbewe-
gung, weg vom Flul. Zu dem Schlufl waren wir auch gelangt! Dem Flufl entlang sah’s nimlich ziem-
lich unpassierbar aus. Die Landseite bildeten steile, felsdurchsetzte Berghiinge, die bis dicht ans
Ufer reichten. Nach einigem Hin und Her fanden wir eine Moglichkeit. Oberhalb des Geisterdorfes



standen hoch am Hang zwei grofie Steinméinner, dazwischen eine ca. 3 m breite Sandrinne, gefillt
mit Felsbrocken. Hier war garantiert noch nie ein Auto gefahren. Nur Kamelspuren fithrten hinauf.
Erst wilzten wir vier Minner die gréften Felsen im Akkord zur Seite, dann stiegen die cross-
country-experts aufs Gas. Und wir schafften es. Nach 20 km waren wir wieder am Nil. Chne die
Kamelspuren hitten wir nie durch diesen Irrgarten aus Felsbrocken und Sand gefunden.

Das niichste Dorf ist diesmal bewohnt. Es heifit Dodal und unser Erscheinen 13st einen Riesenauf-
lauf in der Dorfmitte aus. Offenbar ist gerade die Schule aus, denn ein Schwarm weiigewandeter
Schiiler umringt uns. Die buntgekleideten Médchen, das Haar in lange Zopfe geflochten, halten sich
etwas im Hintergrund. Midchen und Frauen sind, wie bei fast allen Saharavlkern iibrigens, unver-
schleiert.

Welch ein Gegensatz zu Agypten! Dort eine hiufig bakschischfordernde, aufdringliche Bevdlkerung
— hier die selbstbewuften, freundlichen Nubier mit ihrer echt orientalischen Gastfreundlichkeit.
Selbst der drmste Nomade lidt einen nach kurzem Gesprich zum “Tschai” (Tee) ein. Dem europii-
schen Reisenden beginnt es langsam zu dimmern, welch hohe moralische Werte der Istam einst re-
priisentiert haben mus. Oder sind dies Verhaltensweisen, die allen Menschen in diinnbesiedelten Ge-
bieten zu eigen sind? Wir verlassen Dodal, um kurz darauf nach 145 Tageskilometern unser Lager
am Nilufer aufzuschlagen. Die grofie Hitze verlockt alle, die Bilharziosegefahr nicht achtend, zu
einem Bad im schnellflieBenden und kalten Nilwasser.

Die Nichte sind immer noch angenehm kiihl, mittags wird es schon recht warm. Wie warm, wissen
wir nicht, denn unser einziges Thermometer hat sich bereits bei der ersten Wiistenetappe in eine
Handvoll Glasbrosel verwandelt.

Anderntags wiederholt sich die Konstellation vom Vortag. Nilufer ziemlich unbefahrbar, Steinmén-
ner und Spuren den steilen Hang hinaufweisend. Aber diesmal werden wir abgeschlagen. Eine Mul-
de voll losen Sandes direkt unterhalb der Schlilsselstelle bremst jedesmal den notwendigen Anlauf.
Notgedrungen fahren wir weiter den Nil entlang und bleiben prompt wechselweise in Weichsand-

feldern stecken. Nur unsere Sandleitern helfen uns heraus. Das Geschift beherrschen wir noch vom
letzten Jahr. Im nichsten Dorf treffen wir auf das erste Fahrzeug, einen Bedford-LKW mit riesigen
Ridern, der von Siden heraufgekommen ist. Kurz darauf passieren wii die Uberreste der Tempel
von Sedenga und Sulb, die 1480 v.Chr. die alten Agypter im eroberten Sudan erbauen liefen. Zu
dieser Zeit pirschten unsere Vorfahren noch mit Bronzespeer und Holzkeule auf Wisent und Auer-
ochs in Germaniens Urwildern.

Dann schneiden wir ein Nilknie auf holpriger Steinpiste ab, um schlieflich auf topfebener Kies-
wiiste ziigig Kilometer gutzumachen.

Nib-Nib, die Geifiel des Sudan

Es ist spit am Abend, als wir die Provinzhauptstadt Dongola erreichen. Wie Hauptstadt sieht es
zwar nicht aus, eher wie Grofdingharting, aber es ist wohl kein Irrtum méglich. Da wir, mit orien-
talischen Gepflogenheiten vertraut, nicht mehr mit Polizei-Abfertigung am Abend rechnen, drehen
wir ab in die Wiiste, um unser Camp aufzuschlagen. Wer beschreibt unser Entsetzen, als wir dort
von Milliarden winziger Fliegen iiberfallen werden. Die Mistviecher schwirmen herum und schrek-

BERGERMEIER

Farben, Tapeten, Kunstlerfarben, Teppiche
Gardinen, Bodenbelédge, Jalousien

8 Miinchen 81 - Telefon 932258
Dagilfingerstr. 6 - Ostpreussen-Str. 27
Clubmitglieder erhalten Rabatt




JULIUS JLMBERGER & SOHN

Heizobl-Shell-Vertragshéandler
Brennstoffhandel
8024 Oberhaching, HahilingastraBe 5
Telefon 6131658

Gebrauchtwagen
H) An- und Verkauf
HANS PESL
Miinchen, SchiileinstraBe 1
Telefon 433216 u. 43053 26

KIKO-SPORT

Tennisausristung + Bekleidung Schlégerbesaitung in 1 Stunde!
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ken auch vor Nasenléchern und Ohren nicht zuriick. Kurz vor Sonnenuntergang werden sie sogar
noch aggressiv und stechen, sind aber mit Einbruch der Dunkelheit pl6tzlich verschwunden.

Gestorte Nachtruhe

Mitten in der Nacht werden wir durch Motorengeriusche geweckt. Drei Landrover, voll mit bewaff-
neten Soldaten, stehen im Camp. Barsch werden wir zum Mitkommen aufgefordert. Es sei fiir unsere
Sicherheit, heifdt es. Milrrisch beladen wir unsere Autos und werden zum Vorplatz des Polizeigebiu-
des eskortiert. Dort dfirfen wir weiterschiafen. Uns wird recht zweierlei, waren wir doch ohne das
erforderliche Motoring Permit eingereist.

Am anderen Morgen stellen wir fest, daB die Nib-Nib auch in Dongola schwiirmen. Manche Einhei-
mische, die im Freien arbeiten, haben sich als Schutz Tiicher um Hals und Kopf gewickelt.

Die Pa- und Zollformalititen werden ohne grofie Umstiindlichkeit abgewickelt. Niemand fragt
nach dem Motoring Permit. Dann lidt man uns auch noch zum Essen ein. Die aufierordentliche
Héflichkeit und Hilfsbereitschaft der Leute, auch der Beamten, ist auffallend.

Benzinkrise im Sudan

Nur Benzin kdnnen wir keines bekommen. In Karima, heifit es, bestiinde eine Mdglichkeit. Karima
liegt jedoch abseits unserer Route.

Wir fahren erst mal weiter nach Siiden und geraten in ausgedehnte Weichsandfelder. Mit Allrad-
antrieb und Vollgas pfliigen wir durch. Das kostet viel Sprit, aber wir haben keine Wahl. Anhalten
oder Langsamfahren wiirde sofortiges Festsitzen zur Folge haben. Infolge des spiiten Aufbruchs in
Dongola schaffen wir an diesem Tag nur 113 km. Aber einen Trost haben wir: die Nib-Nib sind weg!

Mit letztem Sprit durch die Bajudawiiste

Anderntags fragen wir in Debah nach Benzin — vergeblich! Da z#hlten wir nochmals unsere zusam-
mengeschmolzenen Spritvorriite durch und entschlossen uns dann fiir den direkten Weg, ca. 400 km
quer durch die Bajuda nach Khartoum. Als der Nil nach links abknickte, fuhren wir weiter nach
SSO hinaus in die Wiiste.

Anfangs fanden wir einige Steinminner und wihnten uns auf dem richtigen Weg. Spiter jedoch, als
wir iiber Bergkimme und Felsbrockenfelder ackern mufiten, da merkten wir, da hier noch nie-
mand gefahren war. Die Fauna, Wiistenfiichse, Springbocke und Gazellen, die, immer paarweise,
lings unserer Fahrtrichtung fliichteten, lenkten uns anfangs von der bitteren Erkenntnis ab. Mittags
jedoch, als mit hoher steigender Sonne die Landschaft sich in fimmernde Luft aufléste, vermeintli-
che Stangenmarkierungen sich beim Néherkommen als verdorrte Striucher, Steinminner als ganz
ordindre Felsen erwiesen, da wurden wir leicht nervés. Unser anfangs grofer Spritvorrat, das wuf-
ten wir, hatte sich auf ein paar lippische Kanister reduziert. Grofe Verfranzereien waren nicht
mehr drin. Stundenlang fuhren wir stur nach KompaB Richtung Stidost. Als wir nach 100 km noch
immer nicht auf die in die Karte eingezeichnete Piste gestofien waren, bogen wir ab auf Kurs Siid
und nach weiteren 50 km hatten wir sie — die Piste niimlich!

Auch in Khartoum kein Sprit

Ohne weitere Komplikationen — sieht man von einer Lichtmaschine ab, die ihren Geist aufgab —
emreichten wir am nichsten Tag Khartoum. 1350 km ohne Tankmdglichkeit lagen hinter uns.
40 Liter hatte jeder Wagen noch im Bauch, und die brauchten wir auch, um die Stadt nach Benzin
abzufahren. Es gab némlich keines. An Tankstellen Warteschlangen von 40 Autos und mehr, die
sich nur auf das vage Geriicht hin, daB ein Tankwagen kommen werde, angestellt hatten. Der allge-
meine Fahrstil war der Treibstoffknappheit angepafit. Die Autos werden im hohen Gang um die
Ecken gequilt, da® Motorklingeln der Normalfall ist. Motorriider werden genauso gefahren. Der
Witz daran ist, daf} irgend ein smarter Importeur den Sudanesen massenweise Kawasaki 3-Zylinder
350er angedreht hat. Den Zweitaktheulern bekommt die Behandlung ganz und gar nicht. Kaum
eine lduft auf mehr als einem Topf.
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Auch auf Behérden — Gastfreundschaft

Ich will nicht aufzihlen, auf wieviel Amtsstuben ich jeweils gewartet habe, um Aufenthaltserlaub-
nis, Fahrgenehmigung, Fotografiererlaubnis, etc. fir den Siid-Sudan zu bekommen. Eins war bemer-
kenswert: Dauerte es einmal linger, wurde stets heifser, siifier Tee serviert! Deutschen Behorden
sei’s zur Nachahmung empfohlen! Nach 2 Tagen hatten wir alles. Auch 1300 Liter Benzin auf Be-
zugsschein und einen satten Sandsturm, der die Sonne verfinsterte und die Luft mit Staub erfiillte.

Im Nilschlamm steckengeblieben

Wir stachen wieder in See bzw. in den Sand, denn nach 30 km war die Teerstrafie zu Ende. Nun wa-
ren wir in der Gesira, dem Schwemmland zwischen weifsem und blauem Nil. Einst Wiiste, heute teil-
weise durch Kanile fruchtbar gemacht. In diesem Irrgarten aus Sand, Wiesen und Baumwollfeldern
hatten wir uns nach kurzer Zeit restlos verfranzt. Um das Mafs voll zu machen, geriet einer unserer
Unimogs auch noch in ein Schlammloch, aus dem wir erst nach 4-stiindiger Schwerstarbeit entfleu-
chen konnten. Bei dieser Gelegenheit lernten wir den Nilschlamm als den ziihesten aller Schlamm-
sorten kennen und firchten.

Die Wiiste mit dem auf weite Strecken glatten Sand lag nun endgiiltig hinter uns — leider. Denn auf
der jetzigen Route gab’s kein Entrinnen vor Wellblech und Schlaglochern riesiger Dimensionen.
Endlos dehnte sich die Steppe mit verdorrtem Elefantengras, jetzt holprig und trocken — in der
Regenzeit das groBte Sumpfgebiet der Welt und fiir Fahrzeuge unpassierbar.

Steppenbrinde in der Nacht

Nahezu unmerklich vollzog sich der Ubergang von den arabisch sprechenden, mohammedanischen
Nubiern zu den nilotischen Dinkas. Die kubischen Nubierhiuser wurden durch die runden Stroh-
hiitten der Nilneger abgeldst. Deren Kleidung war nicht mehr ein weites Gewand und ein weifer
Turban, sondern (wenn iiberhaupt) ein kurzer Umhang und ein oder mehrere Speere iiber der Schul-
ter. In der Lebensweise war kaum ein Unterschied festzustellen. Kleine Hirsefelder neben den Hiit-
ten; Hilhner und Ziegen-, Schaf- und Rinderherden als Dorfeigentum. Beildufig stellten wir fest,
daB sich afrikanische Watussirinder im Strafenverkehr auch nicht intelligenter verhalten als alpen-
landisches Fleckvieh.

Zum Ende der Trockenzeit wird von den Einheimischen das trockene Gras angeziindet, um Platz
fiir das frische Griin der Regenzeit zu gewinnen. Unsere Nachtruhen waren deshalb zeitweise leicht

gestort. Wer schlift schon gut und gern auf 750 Liter Benzin, wenn rings herum Steppenbriinde
lodern!

Ansonsten bliebe nur noch zu berichten, daf® unsere Unimogs die brutalen 900 km bis Malakal mit
nur zwei Stofbdiimpferdefekten und einem Federbruch relativ unbeschadet iiberstanden.

Fortsetzung folgt
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WIR GRATULIEREN ZUM GEBURTSTAG

Im August:

Dipl.-Ing. Rudolf Schleicher
Boschetsrieder-Strafe 125

Franz Wittwer
Meraner Straffe 11

Georg Zibauer

2.8. — 80 Jahre
8000 Miinchen 70

7.8. - 50 Jahre
8012 Ottobrunn

11.8. — 70 Jahre

Riibezahlstrafde 67 8000 Miinchen 83
Herbert Jurinek 12.8. — 70 Jahre
Ossietzkystrafie 4 8000 Miinchen 42

Johann Hélzl
Dachauer Strafse 24

Alois Drax
Bernabeistrafse 7

22.8. — 50 Jahre
8000 Miinchen 2

28.8. — 75 Jahre
8000 Miinchen 19

Im September:

Hans Anderl
Watzmannstrafie 2
Hans Wencher
Wotanstralde 44

Anton Mayr
Cosimastrafe 218

8000 Miinchen 90

8000 Miinchen 19

8000 Miinchen 81

11.9. — 65 Jahre

24.9. - 75 Jahre

25.9. - 60 Jahre
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