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Jawohl, der neue Pirelli INVERNO hat ein M+ S - Profil
und ein zweites, grundverschiedenes fir sommerliche
StraBen, das erst zum Vorschein kommt, wenn das
Stollenprofil nach den harten Winterkilometern
abgefahren ist.

In Schnee und Matsch helfen die Stollen des

Pirelli INVERNO nicht nur spursicher zu ziehen, sondern
auch ebenso spursicher zu bremsen.

Die starke Seitenwulst des Pirelli INVERNO driickt den
Schnee so zusammen, daB die Schleudergefahr

in der Kurve und bei hoher Geschwindigkeit stark
gemindert wird.

IRELLI Inverno

Beratung und Verkauf durch den Reifenfachhéndler EIN REIFEN MIT ZWEI PROFILEN
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Sie wiinschen sich eine preiswerte Original

Schweizer Markenuhr — fragen Sie im Fach-
geschaft nach Ew.-s

Nur millionenfach bewahrte Vollankerwerke

mit IncablocstoBsicherung, 17—25 Rubis, in

modernster technischer Ausfiihrung tragen
das Zeichen swiss

TraditionsbewuBte Fachkrafte, ausgerustet

mit den zuverl&dssigsten optischen und elek-

tronischen Prufgeraten fertigen die Marken-
uhren swiss

Modelle in Plague-Stahl und Gold auch mit

automatischem Aufzug.

Dem Service wegen nur im Fachgeschaft.

Seereisen

Seereisen bieten erholsame und zugleich erlebnisreiche Urlaubstage.
Das Angebot guter und preiswerter Reisen mit modernen, sicheren und
komfortablen Schiffen wird immer gréfer. Hier kénnen mwir nur eine
kleine Anzahl aus dem reichhaltigen Programm anfithren; es sind
interessante Fahrten, die rvir vermitteln:

Zum Jahreswechsel mit der ,Hanseatic* auf hoher See

Eine ideale Reise nach dem Siiden vom 27. Dezember bis 10. Januar
mit dem 30000 BRT groBen Turbinenschiff ,Hanseatic“. Es ist eine der
schonsten und erlebnisreichsten Fahrten, denn von der winterlichen
Kilte, die iiber Europa liegt, geht es in den sonnigen Siiden. Sonnen-
hungrige kommen dabei voll auf ihre Kosten. Das Reiseprogramm ist
so geschickt zusammengestellt, daB es allen nur erdenklichen Wiin-
schen gerecht wird. Insgesamt werden nur vier Hifen — Funchal/
Madeira, Santa Cruz/Teneriffa, Casablanca/Marokko und Lissabon/
Portugal — angelaufen, damit die Ausfliigler reichlich Zeit fiir ihre
Entdeckungen haben. Mit einem groBartigen Feuerwerk wird in Fun-
chal das neue Jahr eingeschossen, spielende Delphine, fliegende Fische
werden Sie auf dieser erholsamen Fahrt begleiten, die Ruhe und Ent-
spannung in einem wundervollen Klima bietet. Dabei wird die ,Han-
seatic”, die bei dieser Reise nur Erste Klasse fithrt, mit ihren sieben
Decks, den geschmackvollen Aufenthaltsriumen, den Tanzbars und
Schwimmbédern Ihr schwimmendes Luxushotel sein. Preis ab 1050 DM.

Besuch in fiinf Liindern

Wer zum Jahreswechsel in fremden Lindern weilen und viel Neues
kennenlernen mdchte, dem kann die Fahrt mit der 20000 BRT grofen
+Frederico S empfohlen werden. Dieses schnelle, komfortable italie-
nische Schiff lduft am 26. Dezember von Genua zu einer Fiinf-Linder-
Reise aus. So werden neben Neapel noch Alexandria, Port Said, Bei-
rut und Athen angesteuert. Da hat man Gelegenheit, erlebnisreiche
und interessante Landausfliige mitzumachen. Am 7. Januar endet die
Reise wieder in Genua. Preis ab 1055 DM.

GrobBe Silvester-Reise

Die ,,Queen Frederica®, ein {iber 21000 BRT groBes, modernes Schifi,
steht in der Zeit vom 27. Dezember bis 8. Januar fiir eine grofe Sil-
vester-Reise ins Mittelmeer zur Verfiigung. Die Abfahrt erfolgt in
Genua, fithrt iiber Malta, Tripolis, Alexandria, Rhodos, Athen nach
Neapel. Preis ab 795 DM.

Mittelmeer-Orient-Kreuzfahrt mit SS ,Queen Frederica® vom 8. bis
19. Januar 1962. Route: Neapel — Alexandria (Fahrt nach Kairo) —Haifa
— Pirdus (Athen) — Neapel. Preis ab 620 DM.

Kanarische Inseln mit den bewiihrten spanischen Schiffen ,Ernesto
Anastasio“ und ,Ciudad de Cadiz", 9 Tage auf See zu den Inseln des
ewigen Friihlings. Erholungsaufenthalt wahlweise auf Teneriffa im
Hotel Taoro in Puerto de la Cruz oder auf Gran Canaria in Las Palmas.
Dauer der Reise 23 Tage, von und bis Miinchen ab 1290 DM. Nichste
Abfahrten: 24,11, 26.12.1961, 11.1., 25.1., 8.2, 15.2., 22.2., 8.3.,
15. 3., 22, 3., 5. 4., 12. 4,, 19. 4., 3. 5, und 17. 5. 1962.

Agypten mit den italienischen Luxusschiffen ,Ausonia® (12000 BRT)
und ,Esperia“ (10000 BRT). Kombinierte See- und Landreise, u. a.
12 Tage Aufenthalt in Agypten. Besuche von Kairo, Assuan und Luxor.
22 Tage, von und bis Miinchen ab 1690 DM. Abfahrten 24.11., 26.12.
1961, 10.1., 31. 1., 16. 2., 2. 3., 16. 3., 30. 3., 13. 4. 1962.

Kurs auf Dakar mit der M/S. ,Lyautey*” (10 000 BRT) von Marseille {iber
Santa Cruz de Teneriffa nach Dakar in Afrika. 13 Tage ab 1420 DM.
Abfahrten: 27.1., 10. und 24.2., 10.und 24.3., 7. und 21.4., 5. und
19. 5. 1962,

Mit der .M/S. Lyautey" fihrt man von Marseille nach Dakar. Es ist eine inter-
essante Reise nach Westafrika mit seinem bunten und geheimnisvollen Leben.

-

Ins Heilige Land und nach Agypten. Vom 26. 12. bis 16. 1. von Triest
auf der ,Ausonia* iiber Venedig, Brindisi, Alexandria, Beirut, [Fahrt
nach Baalbek — Damaskus — Jerusalem, Abflug nach Kairo, Ausfliige
nach Theben, Gizeh, Karnak und Luxor) — Schiffsreise nach Syrakus —
Neapel — Marseille nach Genua. Preis ab 1945 DM.



d Wirtschafts-Dienst GmbH

Rundreise durch die marokkanischen Konigsstdadte. 13 Tage ﬁauert I?;,:ﬁ,:rﬁr:ﬂ:;r

die erlebnisreiche Reise durch die hochinteressanten l_namkkat)lschen ot
Konigsstddte mit ihren eigenartigen Bauten. Abfahrt in Marseille, ab o
i i Wm. Sanderson & Son. Ltd.
Leith. Scotland.

Italien — Agypten — Libanon — Gypern — Syrien — Tiirkei — Griechen-
land, Wiederholung der am 20. 4. 1961 mit grofem Erfol:g durdlgefu_hr;
ten exklusiven Kreuzfahrt mit den luxuritsen ital. Schiffen ,Stelvio
bzw. ,Brennero® je 5000 BRT, (Baujahr 1959), am 7. 3. und 4. 4. 1962 a.b
und bis Miinchen, 22 Tage, ab 1695 DM. Gesamtes Landprogramm je
Person 348 DM. Bitte melden Sie sich frithzeitig an, damit wir Thnen
den gewiinschten Kabinenplatz sichern konnen. Die erste Reise im

April dieses Jahres fand bei allen Beteiligten grofie Zustimmung und
beste Beurteilung.

Kreuzfahrten der ,Agamemnon® 1962

Silvesterfahrt nach Madeira, Marokko und Spanien vom 27. 12, 1961
bis 9. 1. 1962, 13 Tage, 5 Ldnder, 7 Hifen, 5'/z Tage auf See, ab 990 DM.

Westafrikafahrt vom 10. bis 30. 1. 1962, 20 Tage, 5 Linder, 7 Hiifen,
12!/2 Tage auf See, ab 1525 DM.

GroBe Afrikafahrt vom 31.1.bis 2. 3.1962. 30 Tage, 8 Linder, 9 Hifen,
19'/: Tage auf See, ab 2300 DM.

Erste Orientfahrt vom 3. bis 21. Mérz 1962, 18 Tage, 5 Lénder,
8 Hiifen, 8 Tage auf See, ab 1375 DM.

Zweite Orientfahrt vom 22. 3. bis 9. 4. 1962, 18 Tage, 6 Linder,
7 Hifen, 8 Tage auf See, ab 1375 DM.

Osterfahrt nach dem Orient vom 10. bis 28. 4. 1962, 18 Tage, 5 Lidnder,
7 Hiifen, 6'/2 Tage auf See, ab 1375 DM.
Erste Fahrt nach Griechenland, der Tiirkei und dem Schwarzen Meer
vom 29. 4. — 15. 5. 1962, 4 Linder, 10 Héfen, 8 Tage auf See, ab 1225 DM.
Zweite Fahrt nach Griechenland, der Tiirkei und dem Schwarzen
Meer vom 16. 5. bis 2. 6. 1962, 17 Tage, 5 Linder, 13 Héfen, 7 Tage auf
See, ab 1300 DM.

GroBe Mittelmeerfahrt vom 3. bis 18. 6. 1962, 15 Tage, 7 Linder,
9 Hiifen, 7 Tage auf See, ab 1150 DM

Hotelpauschalen

Sehr umfangreich war unser Angebot bei Winteraufenthalten, das im
September-Heft der ADAC-Motorwelt erschien. Hier hatte mun
wirklich die Qual der Wahl. Einen kleinen Auszug reizend gelegener
Orte, die einen ruhigen und erholsamen Urlaub bieten, finden Sie
nachstehend. Nur eine Bitte sei nochmals ausgesprochen: Bestellen Sie
bitte zeitig, denn Winterurlaub wird bei sehr vielen groff geschrieben.

DEUTSCHLAND

Oberaudorf {500 m). Beliebter Wintersportplatz in einem Talkessel
des Inn. Sessellift zum Hocheck, Rodelbahnen, Eislaufplatz.
Im Ortsteil Miihlbach gelegenes, gemiitlich und originell im ober-
bayerischen Stil einger. Haus. Vollpension HS 25.12.-7. 1. und 1. 2.
15. 3. 15,50 DM, ZS 7. 1.—1. 2. 14,95 DM, NS 14,50 DM.
Ruhpolding (659 m). Gepflegter Kur- und Wintersportplatz.
Gediegen einger. Giistehaus in schéner, ruhiger Lage. Fachminnische

Leilung, personliche Atmosphédre. Halbpension HS 15.12.-7.1. und
4.2.-11. 3., 11,60 DM, NS 10,90 DM.
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OSTERREICH
SkGleFlos (1246 m) Tirol. Bekanntes Bergdorf. Ubungshiinge. Touren,
ilifte.

'Fﬁhrendcs Haus im Tiroler Stil, gemiitliche Atmosphiire. Vollpen-
sion HS 20. 12.-10.1. und 1. 2.—14. 4. ca. 15,10 DM, NS ca. 13.40 DM.

Katschberghohe 1641 m) Kirnten. Direkt auf der PaBhéhe, am Rand
des Tauerngebietes, gutes Skigelinde, weite baumlose Hinge, Ski-
lifte. (Unser Bild.)

%
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Renoviertes Alpenhotel, alleinstehend auf dem PaB. Betreuung und

Verpflegung gut. Vollpension HS 15.12.-8.1. und 10. 2.-30. 4.
15,40 DM, NS ca. 12,30 DM.
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Der Scotch Whisky

den man nicht vergifst!

Alleinimport: EPIKUR GmbH., Koblenz /Rhein
AT 69 als Geschenk vermittelt auch TELEpresens

LT Motarwelt



Rauris (948 m) Land Salzburg. Wintersportort im gleichnamigen
Tauerntal mit Ubungsgelidnde fiir Anfinger und Fortgesdhrittene.

Gut gefiihrter Gasthof, 4 km vor Rauris. Vollpension HS 20.12.—6. 1.
und 1. 2,31, 8. ca, 11,80 DM, NS ca. 10,20 DM.

Schonberg (1026 m) Tirol. Am Eingang des Stubaitales. Ideal fiir
Spaziergdnger und Wanderer.

Behaglich einger. Hotel-Pension. Wiener Kiiche. Vollpension HS
20.12.=7.1. und 1. 2.-1. 3. ca. 14,60 DM, NS ca. 13,90 DM,

Tauplitz (890 m) Steir. Salzkammergut. Kleiner Wintersportort mit
der bekannten Tauplitzalm. Ideal fiir Anfinger und Spitzenldufer.

Neuerbaute, sauber und gut eingerichtete Pension in ruhiger Lage.
Vollpension ca 13,90 DM (ganzj. Preis).

ITALIEN

JaufenpaB — Passo del Giovo (2094 m). Weites Skigebiet mit baum-
losen Hiingen, gute Tourenmdglichkeiten.

Einfacher Berggasthof, Zimmer ohne FlieBwasser. Zentralheizung.
Vollpension HS 20.12.—10.1. und 11.2.—30.4, ca. 14,30 DM, NS ca.
12,30 DM.

Mit zu den schénsten Aussichtspunkten in Siidtirol zihlt der iiber
2000 Meter hohe Jaufenpaf. An klaren Wintertagen sind vor allem die
nmuchtigen Stubaier Gletscherberge zum Greifen nahe. Unser Foto zeigt
die Pafhéhe mit dem Gasthof. Die meiten, baumlosen Hinge lassen
das Herz jedes Skifahrers héher schlagen.

Kasern — Casere (1595 m). Ideal fiir Anfianger und Tourenfahrer.

Einfach eingerichteter élterer Gasthof am Ortsausgang. Eigener
Schlepplift. Vollpension ca. 11,70 DM (ganzj. Preis), (unser Bild).

Pedratsches — Pedraces (1315 m). Hauptort des oberen Gadertales
(Abteital). Abfahrten jeden Schwierigkeitsgrades. Lifte.

Modernisiertes Sporthotel am Ortseingang. Vollpension HS 20. 12. bis
8. 1. und 3. 2.—26. 3. ca. 15,60 DM, NS ca. 12,30 DM.

*

Winter in Siidtirol

Immer mehr urlaubsreife Menschen entdecken, wie gesund und er-
holsam ein Urlaub im Winter ist, stindig wird das Heer der begeister-
ten Skildufer groBer. Es ist schon oftmals bewiesen: Jeder Urlaubstag
in der verschneiten Landschaft, in der klaren, wiirzigen, gesunden
Winterluft zihlt doppelt. Unter den vielen Wintersportgebieten der
Alpen nimmt Siidtirol eine besondere Stellung ein, und als sich im
vergangenen Jahr verschiedene Siidtiroler Orte entschlossen, vom
6. Januar bis Anfang Februar einen preisgiinstigen Aufenthalt anzu-
bieten, fanden sie ein erfreulich starkes Echo. In dieser Saison hat
man eine Auswahl unter 33 Orten, die einen Pauschalaufenthalt zum
Pensionspreis zwischen 8 und 15 DM anbieten., Dabei handelt es
sich um Doppelzimmer mit Heizung, flieBendem Warm- und Kalt-
wasser. (Einzelzimmer — nur in beschrinkter Zahl — 10% Aufschlag.)
In der angegebenen Zeit sind auch die Skiliftpreise und Skikurs-
gebithren stark, teilweise bis zu 50%, ermiDigt. Die Sonderaktion
steht unter dem Patronat des Landesverkehrsamtes Bozen. Sonder-
prospekt bitte anfordern.

Wenn Sie mit drei oder vier Perso-
nen verreisen mochten, und zwar
zu den gleichen Kosten, als wenn
Sie alleine fahren —

Keine Abnahme von Mindestkilometern -
Einfachste Formalitaten - Erstklassiger
Versicherungsschutz - Neueste Modelle

SELBSTFAHRER UNION

In mehr als 45 deutschen Stadten

Verlangen Sie bitte unsere Information SU 6

Zentrale: Hamburg 39, Bebelallee 72 - Ruf: 0411/51 99 71 - Telex: 021/3246

MoTorwelt K82



Drei preiswerte Tage in Meran

Ein preiswertes, dreitigiges Wochenende kann man in der welt-
bekannten Kurstadt Meran vom 15. Oktober bis 15. November, vom
15. Februar bis eine Woche vor Ostern und vom 15. Mai bis 10. August
verbringen. Dabei sind die Preise fiir Voll- oder Halbpension fiir
ADAC-Mitglieder stark erm#Bigt. So betriigt der Pauschalpreis fiir
3 Tage in Hotels der 1. Klasse 9000 Lire, in der II. Klasse 7500 und in
der III. Klasse 6600 Lire. AuBerdem erhilt jeder Gast eine Ermibi-
gungskarte, die auf verschiedenen Sessellifts und Seilbahnen in der
Meraner Gegend Giiltigkeit hat.

Toblach — Dobbiaco (1250 m). In einem weiten Talkessel des Puster-
tales. Skihdnge. Tourenméglichkeiten. Skilifte. (Unser Bild).

Modernisiertes Haus, gut eingerichtet, auBerhalb des Ortes an der
StraBe. Vollpension HS 22.12.—7. 1. ca. 16,20 DM, NS ca. 13 DM.

SCHWEIZ

3. Vorweihnachts-Skikurs in St. Moritz

Das Reisebiiro des Automobil-Clubs der Schweiz veranstaltet vom
10.—17.12.1961 diesen Skikurs in St. Moritz zum dritten Male. Unter-
kunft im Hotel Kulm, das der Luxuskategorie angehort. Pauschalpreis
pro Person 320 sfrs. mit 7 Tagen Vollpension bei Unterbringung in
Doppelzimmern einschlieBlich Bedienung und Taxen sowie an 6 Tagen
je 4 Stunden Skiunterricht mit einheimischen Skilehrern unter der
Leitung von Ex-Weltmeister Edi Reinalter. Klassen mit je 8 Kursteil-
nehmern; in den héheren Klassen wird auch die Wedeltechnik gelehrt.
Bahnabonnement fiir Anfinger fiir unbeschrinkte Fahrten auf die
Corviglia inkl, Skilift 25 sfrs.; fiir Fortgeschrittene Generalabonnement
45 sfrs. fiir unbeschriinkte Fahrten auf simtlichen St. Moritzer Bahnen
(ausgenommen Suvretta und Rominger Skilifte).

Bungalows,
Chalets, Ferienwohnungen

Diese neue Art pon Ferienunterkiinften ist so gefragt, dafl sie zur
Mangelware murde, Wir empfehlen, bereits in den kommenden
Wochen fiir die Hauptsaison 1962 Ihre Bestellung einzusenden, ob-
mwohl sich Preise und Objekte noch dndern konnen. Fiir nachstehende
Angebote liegen jedoch die Preise fiir 1962 bereits fest.

Calpe — ein spanisches Ferienparadies

Malerischer Ort zwischen Valencia und Alicante an der Orangen-
kiiste. Appartementhaus am Strand (Kieselsand, Fels), Garten, Auto-
abstellplatz. Wische wird gestellt.

Typ A fiir 2 bis 3 Personen: komb. Wohn-Schlafraum mit gededkter
Veranda oder Balkon, Duschbad mit WC, Kleinkiiche (Butangas).

Typ B fiir 4 bis 5 Personen: Wohn-EBzimmer, gedeckte Veranda oder
Balkon, 2 Zweibettzimmer, Bad mit WC, Kiiche (Butangas). ;

Preis pro Tag: 2 Personen 3—4 Personen

Mai bis September 13 DM 22 DM Zusatzbett 3,50 DM

Oktober bis April 9 DM 17 DM Zusatzbett 3,50 DM

Zusatzkosten: 15° Bedienung, Strom (220 V), Butangas.

Mindestmietdauer: 14 Tage von Samstag zu Samstag.
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Joker M von Graetz:

@ nicht mehr starr eingebaut, sondern mit einem Griff

" herauszunehmen

® gleichermaBen leistungsstark als Autosuper wie als
Kofferempfanger

@ sekundenschnell in die Spezialhalterung im Wagen
geschoben

® automatischer AnschluB an Auto-Lautsprecher,
-Batterie, -Antenne und Steuerleitung fiir Automatic-
Auto-Antenne

@ fiir jeden Wagentyp geeignet

@ Voll-Transistorgerit und dadurch liberaus sparsam im
Stromverbrauch

@ diebstahlsichere Spezialhalterung mit Montage-
Material DM 28,50

® 12-Volt-Adapter fur Betrieb an einer
12-V- Autobatterie DM 19, —

Jeder gute Fachhédndler fiihrt Innen den Joker gern

unverbindlich vor.

Rundfunk- und Fernsehgerate - Stereo-

das Autoradio de

e
r Zukunft!
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BEGRIFF DES VERTRAUENS

Musiktruhen - Tonband- und Diktiergerate

EERE Motorwelt



ORIGINAL EAU DE COLOGNE

.. gepflegte Menschen wissen warum

der Schwamm zum Waschen und zum Ledern

(Moforwelt 2T

Laigueglia, ital. Riviera

Bekannter kleiner Badeort.
Neues modernes Appartement-
haus mit gut eingerichteten Woh-
nungen etwa 30 m oberhalb der
Hauptstrafie, etwa 70m vom Sand-
Kieselstrand entfernt, Meerblidk,
Autoabstellplatz.

Typ A fiir 2 bis 3 Personen.
1 Wohn-Sdchlafzimmer, Kiiche mit
Gas, Kiihlschrank, w. u. k. Wasser,
Strom 220 Volt. Bad, WC, Balkon,
Zentralheizung, Telefon. Wiische
wird gestellt.

Typ B fiir 4 bis 5 Personen: zu-
sétzlich 1 Schlafzimmer, Terrasse
- <~ = oder Balkon, kl. Garten.

Eine Woche Mindestaufenthalt. Das Haus ist wiihrend des ganzen
Jahres gedffnet.

Preis je Appartement

jeder jeder
Typ A 1 Woche weitere Tag 15 Tage weitere Tag
Iuli_ und August Lire 25000 2500 45 000 2500
Juni und September Lire 19000 2000 35000 2000
die iibrigen Monate Lire 15000 1300 25000 1000

jeder jeder
Typ B 1 Wache weitere Tag 15Tage weitere Tag
Juli und August Lire 40000 3800 70000 3800
Juni und September Lire 29000 3000 53 000 3000
die iibrigen Monate Lire 23000 2000 39 000 1600

Flugreisen

Den Sommer verldngern — in den Siiden fliegen

Sie merken es kaum noch, dafi Sie mehrere tausend Meter iiber das
Land fliegen, so ruhig und vibrationsfrei ist der Flug in der Vidkers
Viscount 814, Diese Turboprop-Maschine, deren vier Rolls-Royce-
Motoren mit iiber 6000 PS der Maschine eine Reisegeschmwindigkeit von
510 km/h verleihen, ist ein modernes, sicheres Flugzeug, das Sie schnell
und bequem zu vielen Zielen im Siiden bringt. Die Welt ist nun mal
kleiner geworden, die Entfernungen schrumpfen zusammen und immer
wieder gibt es neue Urlaubsziele. Im Flug tiberbriicken Sie Zeit und
Raum; Sie kommen ausgeruht in siidliche Gefilde. Und das zu einem
Preis, der durchaus erschminglich ist. Machen auch Sie es so, wie
schon viele tausend andere, fliegen Sie in den Urlaub, verldngern Sie
den Sommer.

Teneriffa

Nicht umsonst wird Teneriffa, vor der Nordkiiste Afrikas, umspiilt
vom Atlantischen Ozean, die ,Gliickliche Insel* genannt. Das ganze
Jahr {iber herrscht hier mildes, sonniges Klima — nie zu heiB und nie
zu kalt. 17- und 24tédgige Aufenthalte ab 940 DM.

Marokko

gilt als eines der schénsten und interessantesten Reiseldnder der
Welt. Hier findet man Erholung am weiBen Strand des Atlantiks,
glaubt sich um Jahrhunderte zuriickversetzt, wenn man durch die
Araberviertel geht. Dazu kommt noch ein frithsommerliches, fiir euro-
piische Verhdltnisse duBerst giinstiges Klima wihrend der Winter-
monate. 15tdgige Aufenthalte ab 1212 DM.

Andalusien

nennt man Spaniens Sonnen-Balkon. Feinsandiger Strand, ange-
nehme Wassertemperaturen, ausgeglichenes Klima machen Andalu-
sien selbst dann zu einem erholsamen Ferienparadies, wenn bei uns
dichte Schneeflocken vom Himmel wirbeln. 15 Tage ab 729 DM.

Tunesien

Einem Mérchen aus ,Tausend und einer Nacht gleicht Tunesien,
dieses neue Reiseland mit seiner jahrhundertealten Kultur. Erholung
und Erleben sind hier sehr eng beisammen, denn neben der groBen
Gastireundschaft der Tunesier, der schmackhaften Kiiche und dem
Badeleben am Mittelmeer lassen die eindrucksvollen Baudenkmiler
der Phénizier und der Romer sowie des Islams den Aufenthalt zu
einem unvergeBlichen Erlebnis werden. 15 Tage ab 698 DM,

Fernflugreisen erschliefien die Welt

Innerhalb kiirzester Zeit haben die Ubersee-Flugreisen der ADAC-
Reise- und Wirtschafts-Dienst GmbH iiberall grofien Anklang gefun-
den. Diese Reisen in ferne Liinder bieten stets viele Tage grofartigster
Erlebnisse, wobei allerdings auch die Erholung nicht zu kurz kommt.
Viele Reisen sind schon seit einiger Zeit ausgebucht, machen Sie des-
halb auch von der Méglichkeit der unverbindlichen Vormerkung Ge-
brauch. Fiir jede Reise stehen ausfiihrliche Detailprogramme kosten-
los zur Verfligung.

Aus unserem grollen Angebot

Siidsee-Weltreisen (45 Tage), kleine Gruppen, Flug mit Jet. Thailand,
Indonesien, Australien, Neuseeland, Fidschi-Inseln, Tahiti, USA, Ab-
fliige: 13., 20. und 27. Januar, 14. April.

Weltreisen iiber die Nordroute (Japan), 28. Februar, 41 Tage und
10. Miirz, 38 Tage (Inkl. Mexiko).

Japan-Ostasien 8.—11. Wiederholungen: 17. 3., 24. 3., 31. 3., 7. 4., zur
Kirschbliitenzeit 23 Tage 4600 DM, 30 Tage 5500 DM.
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Al K lansichimittel
~ Jor Sois

Garantiert
2-4 Wochen
beschlagireie
Scheiben

Durch einmalige Behandlung

garantiert 2-4 Wochen beschlagfreie Scheiben
Keine Refraktion

und damit keine Bildverzerrung

hinterlaf3t keinen sichtbaren Film

und damit absolut saubere Scheiben

endlich auch klare Sicht durch das Rickfenster
dodurch erhdhte Sicherheit

Mit A-21-C »Super« jetzt
muiheloses Ausreiben

[ ]
Verlangen Sie ausdriicklich

Nt AN KK ARSICHT

Marke dep.

erhéltlich beim Fachhandel, an Tankstellen etc,

Preis: DM 3,95

reicht fur die ganze Wintersaison
e
Deutscher A-21-C-Vertrieb. Krefeld, Postfach 817

 Motorwelt =T

Indien—Nepal: Kleine, begleitete' Gruppen, Flug mit Jet, komplettes
Programm des indischen Subkontinents, Abfliige alle zwei Wochen ab
Mitte Dezember, 25 Tage 3960 DM.

Siidamerika: Kleine, begleitete Gruppen, Flug mit Jet, Reisetermine
bis Juni 1962, wahlweise 18, 22, 25, 29, 39, oder 43 Tage. Spezialpro-
gramm zur FuBball-Weltmeisterschaft in Santiago.

Ceylon: Das neueste Erfolgsprogramm. Sechs Sonderfliige mit Douglas
DC 6, Abflug alle 14 Tage, Dezember bis Mairz, insgesamt 21 Tage mit
vollen zwei Wochen auf der wunderbaren Tropeninsel Ceylon mit
Rundfahrt sowie Besuch von Karachi, Bombay, Beirut und des Hei-
ligen Landes. 21 Tage ab 2175 DM.

USA: Im Friihjahr 1962 mit Lufthansa, 17 Tage 2735 DM.

Foto-Safari nach Ostafrika

DO S e W Mit diesem Programm nach Ost-
SR e o " afrika hat die ADAC-Reise- und
i ; Wirtschafts-Dienst GmbH im ver-
gangenen Winter die faszinieren-
den Tierreservate Ostafrikas ge-
zeigt.

Begeistert iiber ihre Erlebnisse
. kehrten schon viele Teilnehmer
aus dem ,Busch® mit reichhalti-
ger Film- und Fotobeute zuriick.

Zwischen Mitte Dezember und
' Ende Mirz sind insgesamt zehn
Fliige geplant. Da die Nachfrage
' weiter gestiegen ist, empfehlen
. wir Thnen sehr friihzeitige An-
meldung.

1. Tag: Flug ab Deutschland
; " (Miinchen, Frankfurt, Hamburg,
B3 t” e A 3 Diisseldorf, Stuttgart) mit moder-
"‘a{.‘ il ” ~ " ner Douglas Dg;& (die té;zwiit}rte
(¥ 2 pt 1 i % 4motorige Maschine) nach Malta.
TN v TRMRR 2. Tag: Flug von Malta iiber die
Libysche Wiiste und Khartum in das abessinische Hochland nach
Addis Abeba.

3. Tag: GroBe Rundfahrt durch Addis Abeba und nach dem herrlich
auf dem &thiopischen Plateau gelegenen Bishoftu.

4. Tag: Flug iiber die afrikanische Bergwelt (Mt. Kenya 5200 m) nach
Nairobi in Kenya.

5.—14. Tag: Fotosafari in Ostafrika mit Privatwagen (4 Teilnehmer
pro Wagen) durch die Tiergebiete des Amboseli-Reservats, Nairobi-
Parks, in den Ngorongoro-Krater usw. Gelegenheit zum zusétzlichen
Besuch des Baumhotels ,Treetops®, von Uganda, Seronera oder von
Zanzibar/Mombasa.

15. Tag: Flug von Nairobi nach Khartum (Rundfahrt) und weiter nach
Kairo.

16. Tag: Kairo, Pyramiden, Sphinx.

17. Tag: Riickflug von Kairo nach Deutschland.

Der Preis inkl. Flug, erstklassige Unterbringung (Hotels und in den
Reservaten in Bungalows), Safari mit Privatwagen, alle Mahlzeiten
usw. nur 2460 DM.

o
Schnellweg nach Skandinavien

Nur vier Stunden ist man mit dem modernen Féhrschiff ,Europa-
fergen“ vom dénischen Greena nach Varberg in Schweden unterwegs.
Es ist eine der schnellsten Fihrverbindungen, wobei man nur einmal
tiber das Wasser muf}, Fiir den geruhsamen Urlauber wie audh fiir den
eiligen Geschiftsmann ist diese Verbindung fiir ganz Skandinavien
bequem und zeitsparend. Buchungen fiir Personen und Kraftfahrzeug-
Passagen durch uns.

*

Flugscheine in alle Welt

Wir sind IATA-Agent und stellen Flugscheine fiir alle Linien im
internationalen Flugstreckennetz der Welt zu den Tarifpreisen aus.
Schnell und zuverliissig erhalten Sie Ihre Flugtickets durch uns.

.

Ganz gleich — ob Sie mit dem Auto, Flugzeug oder Schiff in Urlaub
fahren — Reisefithrer, StraBenkarten, Sprach- und Campingfiihrer
niiissen mit dabei sein. Sie erhalten all diese Unterlagen bei der
ADAC-Reise- und Wirtschafts-Dienst GmbH, die Ihnen auf Anforde-
rung eine ausfiihrliche Preisliste kostenlos zusendet.

*

Hier kinnen wir IThnen nur einen kleinen Auszug aus dem reich-
haltigen Programm der ADAC-Reise- und Wirtschafts-Dienst GmbH
mitteilen. Wir haben Reisen fiir jeden Geschmadk und fiir jede Geld-
birse. Setzen Sie sich deshalb bei der Planung Ihrer niichsten Ferien-
reise mit uns in Verbindung, wir stehen Ihnen gern zur Verfiigung.



CHRYSLER ’62 VALIANT

Elegant - bequem - sicher,
das ist der Chrysler Valiant
1962. Komfort, Ausstattung
und der kraftvolle Motor
vermitteln den Eindruck: ein
auBergewodhnliches Auto, in
jeder EinzelheitQualitatvon
Weltruf - Chrysler-Qualitat.
Eine Probefahrt im Valiant
'62 Uberrascht — und iber-
zeugt — selbst erfahrene

Autokenner.

CHRYSLER VALIANT
LANCER PLYMOUTH
DODGE IMPERIAL -

Spitzenerzeugnisse
der Chrysler International S. A.

Auto-Pachtner, Minchen 23, KaulbachstraBe 82-86, Tel. 332901 - Universal Motors GmbH, Frankfurt/Main, KriegkstraBe 45-53, Tel. 336547

Fendler & Liidemann, Hamburg 1, Alstertwiete 24-28, Tel. 244455

b IR 56 cooseitonn

durch JR 58 vergrdBen

IR 61 o]

les Fenater dwreh JR 61 vergrdBerd

Fordern Sie Gratisprospekt Nr.11

Fordern Sie noch heute

dos kostenl. Angebot 611 wnd Verzeichnis der Einboudienste)

EUGENJOCH HANNOVER

lkorusalleel0 - Fernruf 669728
AR

HEINRICH ECKEL

Vohrenheide - MUNCHEN 19, DACHAUER STR. 235

Gepacktragenr
Modell Trabant

ein neuer Tragertyp mit Abstiitzung

in der Regenleiste und einer Ladeflache
von ca. 1 gm

betriebssicher - solide
formschon

universell verwendbar z. B.
BMW-Isetta, BMW 600, Fiat und

NSU 600, Fiat und NSU 1100, Goggomabil

250, 300, 400, 600, Lloyd LP 300,

400, 600, Renault 4 CV, Renault-
Dauphine, Volkswagen und Fahrzeuge
dhnlicher GroBe.

durch den

KAMEI-WINDABWEISER

Sehr wirksamer Windschutz und ver-
meidet Windger&usche am gedffneten
Schiebedach, well er breiter ist als die
Uffnung und somit der Wind nicht
unterdas gefaltete Schiebedach fassen
kann. Lieferbar in den Farben:

glasklar und rauchgrau DM 34"

AUTO-KOMFORT-WOLFSBURG
LESSINGSTRASSE - RUF 3721

viT ANJA wascuer

geht es rascher
und '

lackschonender.

Shampoo-Stdbchen im Griffstick.

In allen Fachhandlungen




WICHTIGE & LUBMITTEILUNGEN

Mit Auto und Ski in die Alpen

Wintersport und Winter-
urlaub erfreuen sich wachsen-
der Beliebtheit. Wie der Som-
merurlauber sucht sich daher
der Wintersportler zunichst zu
informieren, will er doch keinen
der kostbaren Erholungstage
verschenken, weil er statt in
den ruhigen Urlaubsort in ein
Modeskizentrum geriet oder
Pisten vorfindet, denen seine
Abfahrtskiinste nicht gewach-
sen sind. Mit der fiinften Auf-
lage des 240 Seiten starken
Buchs ,Mit Auto und Ski in
die Alpen" werden alle Fragen
beantwortet, die sich der moto-
risierte Skifahrer stellen muB.

Mit Auto und Ski
Geographisch gegliedert sind

/ffnaé;e-r{?m;
rund 200 Orte in Deutschland,

der Schweiz, Osterreich, Italien und Frankreich mit Anfahrts-
beschreibungen angegeben. Eine Auslese von Alpenorten fiir
Pistenfreunde und Tourenliufer wurde ebenso getroffen wie
eine Auswabhl fiir den nicht von sportlichem Ehrgeiz besessenen
Erholungsuchenden.

In dem erneut iiberarbeiteten und erweiterten Buch finden sich
Angaben iiber Bergbahnen und Lifte, Hinweise auf besonders
ruhige Orte, Beschreibungen der lohnendsten Touren und sieben
Ubersichtskarten von fiinf Lindern. 19 zweifarbige Skizzen geben
Auskunft iiber die bekanntesten Skigebiete, und mehr als
150 Fotos mit eingezeichneten Bahnen und Abfahrten geben eine
Hlustration, die der Vorfreude auf die Spriinge hilft. Fiir den
Winter-Campeur finden sich Angaben iiber Winter-Camping-
plitze, und ein Hotelverzeichnis fiir alle beschriebenen Winter-
sportgebiete bewahrt mit Preisangaben vor Uberraschungen.

Alle Angaben entsprechen dem Stand fiir den Winter 1961/
1962, Sie sind zusammen mit den drtlichen Verkehrsvereinen ge-
priift. Das Buch ist zu dem Mitglieder-Vorzugspreis von 6,90 DM

bei allen ADAC-Geschéftsstellen in der Bundesrepublik und in
Berlin zu haben. AuBerdem ist es iiber den Waren-Vertrieb der
ADACG-Reise- und Wirtschafts-Dienst GmbH., Miinchen 22, Koni-
ginstraBe 9, zu beziehen. Im Buchhandel kostet ,Mit Auto und
Ski in die Alpen* 7,80 DM.

Leckerbissen auf dem Biichermarkt

Gemwif ist es nicht einmal mehr zu frith, an den mweihnacht-
lichen Gabentisch zu erinnern, besonders menn es um Biicher
geht. Biicher sind Geschenke, die man nicht so iiber den Daumen
gepeilt beim Einkaufsbummel aussuchen sollte. Speziell fiir den
Automobilisten hat der ADAG seine Ausmahl rechtzeitig ge-
troffen. Berwdhrte Werke stehen auf der Liste, aber auch einiges
Neue ist darunter. Mehrfach vertreten sind die guten Ratschldge
fiir Autofahrer, touristische Biicher und die Magenfahrpliine, die
man nun einmal nicht vernachldssigen darf, menn es auf grofie
Fahrt geht. Das Buchsortiment, das der ADAC tiber den Waren-
vertrieb der Reise- und Wirtschafts-Dienst GmbH seinen Mit-
gliedern anbietet, ist mit Erfahrung zusammengestellt und kann
sich sehen lassen.

Bereits im November erscheint der iiberarbeitete Shell-Atlas
fiir Deutschland. Preis 13,80 DM. Bestell-Nr. 10303.

Als einen Ratgeber fiir Autofahrer schrieb Prof. Dr. Gerhard
Denecke, der standige Mitarbeiter der ADAC-Motorwelt, Gesund
in die Kurve. Dieses Buch gibt medizinische Erfahrungen leicht-
verstindlich und praktizierbar wieder. Preis 8,50 DM. Bestell-
Nr. 10502.

Ein erfreuliches Geschenk fiir den Autofahrer und die Frau
am Steuer ist das Autobrevier, das beriit und belehrt, ohne zu
schulmeistern. Preis 6,80 DM. Bestell-Nr. 10501.

Der Gardasee gibt eine umfassende Darstellung eines der be-
liebtesten Reiseziele deutscher Urlauber. Der Autor fithrt auf
Wegen, die nicht gerade HauptverkehrsstraBen sind, an den
schonen oberitalienischen See. Preis 9,80 DM. Bestell-Nr. 20410.

Gartenunder am Reiseweg — wie oft sind Sie schon an unver-
gleichlichen Schénheiten vorbeigefahren! Ein Buch, das die Wun-
der der Gartenkunst und der Natur entdecken hilft. Preis
12,80 DM. Bestell-Nr. 10408.

Feinschmedker unterwegs halten sich an das Kursbuch fiir
Wagen und Magen, mit dem sie ganz sicher immer das finden,
was fiir sie die Reise schmackhaft macht. Preis 9,80 DM. Bestell-
Nr. 10412.

Mit dem in jeder MULTONA-Flasche
mitgelieferten Tupf-Pinsel lassen sich
Steinschlag-Spuren, kleine Roststellen
und ahnliche Sch&den im Lack mihelos
und vor allem farbtongenau ausbessern.
MULTONA-Tupf-Lack gibt es

in den neuesten Serien-Farbtonen
der Kraftfahrzeughersteller.

Fordern Sie bitte
Prospekt und Héndlernachweis an.

==
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MULTONA"
TUPF-LACK

mit dem Tupfpinsel
zum farbtongenauen Aushessern
von kleinen Lackschiden

KWM/1/61

[Motorwelt JEY

Empfohlener Richtpreis DM 2,95.
Erhdiltlich beim Fachhandel.

Zum farbtongenauen
Ausbessern

kieiner Lackschiaden
an Kraftfahrzeugen

MULTONA"

TUPF-LACK

Ein Produkt der Kwasny & Vogelsang KG., Hassmersheim/Nedkar



Minner kochen besser — diese kiihne Behauptung ist belegt
mit einer Skala von Delikatessen, die Europas beste Kiichen zu
bieten haben. Preis 11,80 DM. Bestell-Nr. 10506.

1400 Beschreibungen deutscher Ferienorte sind im Ferienbuch
deutscher Heimat zusammengefaBt. Man bekommt damit den
vollkommenen Ratgeber fiir die Urlaubsplanung in die Hand.
Preis 19,50 DM. Bestell-Nr. 10413.

Ein Reisehandbuch, das sich bewihrt hat, ist Deutschland, ein
Verlagswerk aus dem Hause Bertelsmann. Fiir den Besitzer
dieses Buches bleiben bei einer Reise durch unsere Heimat kaum
Fragen offen. Preis 16,80 DM. Bestell-Nr. 10416.

Gleich in 15 Linder reist man in Gedanken mit Motel und
Bungalomw. Fotos, Skizzen und Preisangaben unterrichten aus-
fiihrlich iiber die immer beliebter werdenden Unterkiinfte. Preis
6,90 DM. Bestell-Nr. 10411.

Er, Sie und das Auto geben sich ein Stelldichein in der amii-
santen Geschichte Fahren zu zweit. Der Humor fihrt mit und fiir
viele gute Tips ist auch noch Platz. Preis 7,80 DM. Bestell-
Nr. 10504.

Und noch etwas zum Schmunzeln. Fahr langsam, Liebling,
erziihlt von der Umerziehung eines forschen Fahrers zum braven
und soliden Ehemann. Eine Geschichte, die man in einem Zug
liest. Preis 2,20 DM. Bestell-Nr. 10503.

Wo es noch leere StraBen, nicht iiberlaufene Orte und die so
gesuchte Stille gibt, Stilles Deutschland ist ein Wegweiser dahin.
Eine Moglichkeit, neue Perspektiven einer Deutschlandreise zu
finden. Preis 12,80 DM. Bestell-Nr. 10410,

Auf der Autobahn ist kein Platz zum Bummeln und zur Land-
schaftsbesichtigung. Diesseits und jenseits der Autobahn fiihrt
jedoch von der FernstraBe herunter und ermuntert zur erhol-
samen Fahrtunterbrechung. Preis 18 DM. Bestell-Nr. 10409.

Ein Standardwerk ist der Grofie Bertelsmann Weltatlas. Seine
zahlreichen Sonderkarten geben iiber den politischen und erd-
kundlichen Rahmen hinaus Auskiinfte auf den verschiedensten
Gebieten. Der Atlas ist so ein gewichtiges Nachschlagewerk.
Preis 88 DM. Bestell-Nr. 80305.

Eigentlich eine Ergénzung zum Atlas stellt Die Welt in Wort
und Bild dar. Eine Weltreise, die Antwort gibt auf viele Fragen.
Das Buch ist mit zahlreichen aktuellen Illustrationen ausgestattet.
Preis 16,80 DM. Bestell-Nr. 80403.

Aus dem DAR

Im November-Heft der Rechtszeitschrift des ADAC ,Deutsches
Autorecht" nimmt Gerichtsreferendar Dr. Stollenwerk, Boppard/
Rhein, zur Problematik des §315a StGB, insbesondere Abs.1
Nr. 4, Stellung. Oberlandesgerichtsrat Dr. Himer, Hamburg, be-
faBt sich mit dem AbschluB von Kfz-Mietvertrigen durch Minder-
jihrige. Ferner behandelt Regierungsassessor Dr. Bouska, Bonn,
Rechtsprobleme der ,abknickenden Vorfahrt“. Die ,Streiflichter”
und wichtige neuere Entscheidungen runden den Inhalt des
Heftes ab.

Das ,Deutsche Autorecht" erscheint monatlich und kann zum
vierteljahrlichen Bezugspreis von 6 DM zuziiglich Zustellgebiihr
bei allen Postimtern des Bundesgebietes oder bei der ADAC-
Verlags-GmbH, Miinchen 22, KéniginstraBe 9, bestellt werden.

Die gute Tat!

Unser Mitglied, Herr Obering, Uderstddt aus Hannover, ist
von nachstehendem Erlebnis sehr beeindruckt und schreibt u. a.:

w...Am 6. August morgens erlitt ich mit
meiner Familie kurz hinter Hannover einen
schweren Verkehrsunfall, wobei mein Wagen
von der Autobahnbdschung hinabstirzte und
sich iiberschlug. GlGcklicherweise wurden wir
nur leicht verletzt, wadhrend das Fahrzeug
jedoch totalbeschédigt war. Nach Bergun
meiner Familie aus dem zertrimmerten Fahr-
zeug versuchte ich leider vergeblich, zahl-
reiche in Richtung Hannover-fahrende Autos
anzuhalten.

Nach einer halben Stunde passierte Herr
Heinz Pietzsch aus Hannover-Laatzen, Neue
Strafie 23, die Unfallstelle und hielt sofort
an. Ohne Riicksicht auf seine Koérperbehin-
derung — Herr P. trdagt eine Beinprothese —
leistete er Erste Hilfe, versténdigte den
Krankenwagen, beteiligte sich am Abtrans-
gort der Verletzten und an der Bergung des

ahrzeugs. Herr Pietzsch war mit seiner
Frau und seinen beiden Kindern auf dem Wege
zu seinem sonntéglichen Urlaubsziel. Er ver-
zichtete jedoch auf die Fortsetzung der
Fahrt, ubernahm den Unfallwagen und stand
mir bis um 18 Uhr zur Erledigung aller

M+8

4. Garantie in allen Fidllen 12 Monate.

REIFEN abgenutzt?

Wir bedienen Sie schnell mit neuen und erneuerten Reifen

1. Neureifenkauf. Wir liefern alle Fabrikate frachtfrei zu giinstigen Preisen und nehmen in gleicher
Grife und Stiickzahl abgefahrene Reifen mit 42% des Neurelfenpreises in Zahlung. Priifung durch unser
Fachpersonal vorbehalten.

2. Tausch abgefahrener Reifen gegen lauffliichenerneuerte Reifen. Haben Sie es eilig, also
keine Reserve zur Verfiigung, bestellen Sie bei uns erneuerte Reifen mit Kennwort aTausche. Wir
erteilen Gutschrift fiir den gelieferten Unterbau in voller Héhe, wenn Sie uns binnen 8 Tagen nach
Erhalt unserer Lieferung abgefahrene Reifen in gleicher Grife und Stiidczahl frachtfrel einsenden.

3. Wenn Sie Zeit haben, senden Sie uns Ihre abgefahrenen Reifen zur Lauffléchenerneuerung ein.
Bie erhalten kurziristig garantiert Ihre Reifen zuriick. Lieferung frachtfrei.

5. Bedingung fiir zum Ankauf oder Tausch geeignete Reifen: Noch nicht erneuert, nicht repariert, keine Verletzungen
(auBer kleinen Nagelschdden), nicht iiberaltert, keine Schidden an Wulst und Reifenseitenwand. Einsendung frachtfrei oder Ab-
gabe und Tausch bei einer unserer Annahmestellen. Sie sehen, wir erneuern nur erstklassige Reifen. Das ist Ihr Vorteil.

8. Schriftliche Bestellungen direkt an unser Hauptwerk Essen richten.

Preislistenauszug (weitere Grifen bitte anfragen)
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Altendorfer Str. 40B - PostschlieBfach 1094
Fernsprecher 30851/53 - Station: Essen-Hbf.

Annahmestellen an vielen Orten, Adressen anfragen

ESSE

* Combi-A ** Combi-B
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Daf 750 de Luxe

Schalten

Kein
Die 750 er, Kuppeln
die man wie
die GroBen fihrt.
Vollautomatischer
Antrieb
- VARIOMATIC -
26 PS - 2-Zylinder-
Boxermotor

DAF-AUTOMOBILGESELLSCHAFT
FUR DEUTSCHLAND MBH & CO.KG - DUSSELDORF

Motorwe!tJRP0

Formalitéten zur Seite. Jegliche Vergutung
hierfir lehnte er ab.

Die beispielhafte Hilfsbereitschaft des
Herrn Pietzsch, der keinerlei Aufhebens hier-
von machte und erst auf wiederholte Bitten
seinen Namen nannte, verdient wohl ganz
besondere Wuardigung.”

Auch wir méchten Herrn Pietzsch sowie unseren nachstehen-
den Mitarbeitern, die wir mit der Plakette fiir 100 Hilfeleistungen
auszeichnen konnten, unseren verbindlichsten Dank fiir vorbild-
liche StraBenkameradschaft aussprechen: Hans Hoesch, Frasdorf:
Otto Helmuth, Wiesloch und Giinter Siebert, GroBen-Linden.
Die Plakette fiir 50 Hilfeleistungen konnte an folgende Mitglieder
verliehen werden: Jirgen Kehrmann, Hamburg; Herbert Séhn-
chen, Hagen; Fritz Wild, Bayreuth.

Die elf nachstehenden Mitarbeiter erhielten die Auszeichnung
fiir 20 Hilfeleistungen: Jiirgen Apel, Wiirzburg; Wilhelm Bremer.
Bad Godesberg; Hans-Joachim Biittner, Dorpel; Emil Finster,
Forchheim; Erich Hattorf, Grenzach; Walter Hofmann, Ochsen-
furt; H. Huthmacher, Rheinbach; Kapitinleutnant Giinter Milkau,
Kiel; Herbert Schilling, Eddersheim/Main: Harold Stump, Frei-
burg i. Br.; Jakob Voss, Massen, Krs. Unna.

Im Laufe dieses Monats werden auBerdem 27 Mitarbeiter fiir
zehn Hilfeleistungen die silberne Plakette und 25 Mitglieder fiir
fiinf Hilfeleistungen die bronzene Plakette des Freiwilligen
Kameradschaftsdienstes erhalten.

& AMPING-MITTEILUNGEN

Versicherungsmarken ab November

Wesentlich zur Verkiirzung der Ausstellungs- und Verlinge-
rungsfristen der Carnets-Camping International wird die Mog-
lichkeit beitragen, die Versicherungsmarken fiir das Jahr 1962
schon ab 1961 auszugeben. Neuausstellungen und Verldngerun-
gen der internationalen Campingausweise kénnen schon ab
November vorgenommen werden. Das gilt fiir das Carnet-Cam-
ping International der AIT wie fiir das ebenfalls vom ADAC
ausgegebene zusitzliche Carnet-Camping der FICC/FIA. Mit
beiden Dokumenten ist eine Camping-Haftpflichtversicherung
verbunden. Fiir den ADAC ergiibe sich eine wesentliche Erleich-
terung der Carnetausgabe, wenn die Camping-Touristen von der
Maéglichkeit Gebrauch machten, den Ausweis schon wiithrend der
Wintermonate zu erwerben bzw. verldngern zu lassen. So kon-
nen in der Hauptsaison unliebsame Wartezeiten vermieden
werden.

Camping im Winter

Zum erstenmal lidt der ADAC die unentwegten Campeure
zu einem Neujahrs-Campingtreffen nach Toblach in den Dolo-
miten ein (siehe ADAC-Motorwelt, Heft 10/1961). Noch einmal
sei darauf hingewiesen, daB das Treffen vom 30. Dezember 1961
bis zum 1. Januar 1962 dauert. Mit Riidksicht auf das alpine Ziel
werden die Zelt- und Caravanfreunde des ADAC gut daran tun,
die Winterausriistung ihres Fahrzeugs zu iiberpriifen und zu
erginzen. Schneeketten, Bremskeile, Schneeschaufel, Sand und
Splitt, ein Abschleppseil und das in Italien obligatorische Warn-
schild diirfen nicht fehlen. Im iibrigen gibt der ADAG-Alpen-
straBen-Informationsdienst Auskiinfte iiber den StraBenzustand,
so daB sich die Teilnehmer vor Uberraschungen schiitzen kénnen.

In einer Fahrtwertung werden die Teilnehmer mit der weite-
sten Anfahrisstrecke ausgezeichnet. Auch auf den jiingsten und den
dltesten Teilnehmer warten Preise. Fiir die noch zbgernden
Wintercampeure sei der Hinweis gestattet, daB der in 1250 Meter
Hohe liegende Campingplatz ,Olympia“ fiir das ADAC-Treffen
ausgebaut wurde und sogar iiber einen geheizten Aufenthalts-
raum und ein Restaurant neben allen iiblichen Einrichtungen ver-
fiigt. AnmeldeschluB ist am 15. Dezember. Anmeldungen sind an
die ADAC-Hauptverwaltung, Abt. Camping, Miinchen 22, Kénigin-
strafie 9—11 a, unter dem Kennwort ,, Toblach” zu richten.

Zwei Riickspiegel Pflicht

In einer Anweisung des Bundesverkehrsministeriums wird bean-
standet, daB haufig Personen- oder Kombiwagen, die einen Wohn-
wagenanhédnger ziehen, nur noch mit einem wirksamen Riick-
spiegel ausgeriistet sind. Die StraBenverkehrszulassungsordnung
verlangt jedoch zwei Riickspiegel, von denen normalerweise
einer innen und einer aulien am Fahrzeug angebracht sein mub.
Da im Anhiingerbetrieb der Innenspiegel praktisch nutzlos wird,
muB das Zugfahrzeug mit zwei AuBienspiegeln ausgeriistet sein.
Das Bundesverkehrsministerium hat nun die zustindigen Behor-
den gebeten, in Zukunft bei Verkehrsiiberwachungen auf die
Wirksamkeit der Riickspiegel zu achten und durch Wohnwagen-
anhéinger verdeckte Riickspiegel zu beanstanden. Die Empfeh-
lungen des ADAC an die Wohnwagenfahrer unter seinen Mit-
gliedern sind damit von amtlicher Seite bestitigt und formuliert
worden.



die ganze familie atmet auf

Endlich gibt es auch fir Sie den vieltau-
sendfach bewahrten, perfekten Geschirr-
spiler - ein echter Vollautomat, der Ihr
Geschirr ohne Aufsicht hygienisch wéscht.
Ein Tischgerat mit geringem Platzbedarf,
aber mit einem verbliffend groBen Fas-
sungsvermaogen.

Sie brauchen nur noch einzuschalten, auto-
matisch wird das Geschirr dreimal kalt und
heiB mit frischem Wasser gewaschen.
Blitzblank, trocken, tischfertigkommtjedes
Stiick heraus. Dabei kostet das ganze
Spiilen nicht mehr als 12-13 Pfg. Strom.
Ein elegantes, arbeitssparendes Gerat,
das auch in lhre Kiiche paBt. Aufstellung
und Montage erfolgen durch den werks-
eigenen Rowenta-Kundendienst.

673-17 ey T T S, ] |
COLSTON

Achten Sie auf das Strahlrohr und den
Weltnamen Rowenta. Jeder Fachhandler
erklart lhnen gerne die Vorziige dieses

Rowen I‘a modernen Gerates. Bitte, fragen Sie ihn,

fragen Sie uns.

vollautomatischer geschirrspuler

gutschein 22

fur ausfahrlichen Prospekt. Bitte an
Rowenta GmbH, Offenbach/ Main
senden. Bitte Namen und Anschrift
deutlich schreiben.

Name
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unverbindlicher Richtpreis einschlieBlich betriebsfertiger Montage in Ihrem Haus.
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Um die Verkehrspolitik

BETRACHTUNGEN ZUR AKTUELLEN LAGE

VON HANS BRETZ, VIZEPRASIDENT DES ADAC

D ie nachstehenden Betrachtungen kon-
nen nur grundsitzlicher Art sein, da
der Verfasser gezwungen ist, seine Gedan-
ken zur aktuellen Lage unserer Verkehrs-
politik vier Wochen vor Erscheinen der
November-Ausgabe der ADAC-MOTOR-
WELT zu Papier zu bringen.

Der Bundesminister fiir Verkehr, Dr.-
Ing. h. c. Seebohm, hat gelegentlich seiner
letzten Pressebesprechung nach der Auto-
bahnbereisung ein riesiges Volumen an Be-
richt iiber die zwolf Jahre Verkehrspolitik
der Bundesrepublik vorgelegt, das nicht nur
als Nachschlagewerk bleibende Bedeutung
hat, sondern vom Grundsitzlichen her auch
manche wertvolle Gedanken bringt. Trotz-
dem erscheint es mir notwendig,im Augen-
blick, da sich eine neue Regierung bildet
oder bereits gebildet hat, noch einmal zu
iiberlegen, ob wir unsere Verkehrspolitik
cinfach da fortsetzen kénnen, wo wir auf-
gehort haben, oder ob uns nicht die Ver-
hiltnisse zwingen, einen anderen, das heifit
aktiveren, Kurs zu steuern. Man sagt nichts
Neues, wenn heute festgestellt wird, dafl
der so kluge und ungewdhnlich bienen-
fleifige Minister Dr. Seebohm elf Jahre
lang Mitglied einer kleinen Koalitions-
partei war, dafl er sich also im politischen
Raum als schwach erweisen mufite. Nun
gchirt der Straffenbau als Staatsaufgabe zu
dem grofien Investitionsprogramm, mit dem
sich heute alle Regierungen befassen miis-
sen. Bei Investitionen handelt es sich aber
immer wieder um Geld, so dafl sich — was
den Straflenbau angeht — die Entscheidun-
gen zwangsliufig verschieben mufiten, also
beim Finanzminister bzw. beim Kabinett
lagen. Wir alle kennen diesen Kampf, der
in den zwdlf Jahren gefiihrt worden ist.
Der Verkehrsminister hat noch bis in die
letzte Zeit hinein immer wieder darauf
hingewiesen, dafl er vom Finanzminister
abhingig sei, was in der Offentlichkeit dazu
fiihrte, dafl er bdswillig soweit abgewertet
wurde, der Verkehrsminister heifle nicht
Seebohm, sondern Korff, bekanntlich Mini-
sterialdirektor im Bundesministerium der
Finanzen.

Trotzdem konnen wir feststellen, dafl
sich seit einigen Jahren ein bedeutsamer
Wandel in den Auffassungen zum Straflen-
bau sowohl bei der Regierung als auch im
Parlament abgezeichnet hat, Man ist strafien-
freundlicher geworden, man hat eingesehen,
dafl wir im Verkehr ersticken, wenn nichts
Grundsitzliches, wenn nichts Entscheiden-
des geschieht. Nun ist es im Augenblick
leider so, daR wir den Umfang dessen, ,was
auf uns zukommt® — diese ungliickselige
Formel politischer Zwangsliufigkeiten hor-
ten wir in den letzten Wochen immer wie-
der —, nicht iibersehen kdnnen, dafl aber
andererseits der Straflenbau mit seinen
Forderungen einfach nicht mehr linger
warten kann. Das aber bedeutet, dafl wir
cinen politisch starken Bundesverkehrs-
minister brauchen, einerlei ob er Seebohm
oder anders heifit.

Man lasse sich nicht damit vertrdsten,
daf das Strafenbau-Finanzierungsgesetz auf
lange Sicht alle Probleme geldst habe, im
Gegenteil: Die stets steigende Motorisie-
rung schafft tiglich neue Probleme, und wir
sind leider nicht so optimistisch, Wirt-
schaftsminister Prof. Dr. Erhard zu folgen,
wenn er bei der Eréffnung der Automobil-
ausstellung sagte, dafl die wachsende Zahl
der Automobile sich die Straflen von selbst
erkimpfen werde. In der Vergangenheit
war es nicht so, und wir befiirchten mit
Recht, dafl es auch in Zukunft nicht so sein
wird. Das vom letzten Bundestag noch be-
schlossene Enquétegesetz wird uns — wie
wir hoffen, schon sehr bald — eine in sich
geordnete Ubersicht des Straflenbedarfs er-
bringen, und es ist unausbleiblich, daf} diese
Verzahnung cines ganzheitlichen Straflen-
netzes iiber die Kompetenzen der Baulast-
triger hinweg guten Willen bei allen Be-
teiligten voraussetzt. Diese Losung kann
aber nur im politischen Raum gefunden
werden.

Dazu aber bendtigen wir ein
starkes Bundesverkehrsministe-
rium!
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Luchs aufgenommen wurde,



Das ADAC-Verkehrs-Forum

Der Appell des Bundesprisidenten

VON HANS BRETZ, VIZEPRASIDENT DES ADAC

»Wichter und Mahner zu sein ist
eine der vornehmsten Aufgaben des
Bundesprisidenten.”

Bundesprisident Dr, Liibke bei Eréfinung der IAA
am 21. September 1961,

Wcr die fiirsorgliche Art unseres ver-

ehrten Bundesprésidenten kennt, durfte
mit Recht erwarten, dafd er die Gelegenheit
der feierlichen Erdffnung der 1AA in Frank-
furt benutzen werde, um als , Wiichter und
Mahner“ zur Frage des Unfallgeschehens im
deutschen Straffenverkehr Stellung zu neh-
men. Sein Appell an die Jugend zu verant-
wortungsbewufitem Verhalten im Straflen-
verkehr wird von allen ebenso freudig
aufgenommen wie seine Erinnerung, dafs
doch die Schulen mehr als bisher jede Mdog-
lichkeit ausnutzen, die geeignet sei, ,die
Selbstdisziplin in partnerschaftlichem Zu-
sammenwirken zu stdarken.”

So groff und so bedauerlich jedoch das
Unfallgeschehen auf deutschen Strafien sein
mag, so wenig hoffnungsvoll war es fiir
viele, feststellen zu miissen, dafl es in der
sachlichen und auch moralischen Beurteilung
der Strafsenverkehrsunfdiile bei uns noch
keine einheitliche Meinung gibt, denn
sicherlich wiren alle Anwesenden dem Herrn
Bundesprdsidenten gerne in allen Teilen
seiner Ausfithrungen gefolgt. Ich glaube,
den notwendigen Respelkt gegeniiber unse-
rem Staatsoberhaupt nicht zu verletzen,
sondern im Sinne guten demokratischen
Denkens zu handeln, wenn ich an dieser
Stelle bekenne, in verschiedenen Punkten
anderer Meinung zu sein.

Zundichst dies: Das Unfallgeschehen auf
bundesdeutschen Straflen ist so schwer und
so grofs, dafy wirklich alles geschehen miifite,
was — unter Wahrung unserer politischen
Grundrechte — moglich wére, um diese Zif-
fern zu senken. Hieran mitzuwirken, sind
alle aufgerufen, die auf irgendeinem Gebiet
des Verkehrs iiber Einfluff verfiigen, also
auch wir, der ADAC.

Will man aber diesem Verkehrsiibel
wirksam begegnen, so kann es sich nur um
einen Kampf an allen Teilen der Front han-
deln, nachdem vorher klar und einwandfrei
geklirt worden ist, wo der Feind steht. Der
deutsche Verkehrsteilnehmer — besonders
der motorisierte — muf$ oftmals manch bit-
tere Beurteilung hinnehmen. Soweit sie ihn
zu Recht trifft, ist dagegen nichts zu sagen,
ganz im Gegenteil. Nun lesen wir im Bulle-
tin der Bundesregierung, das die Ansprache
unseres Bundesprédsidenten im Wortlaut
bringt, folgenden Satz: . Pro tausend FEin-
wohner haben wir in Deutschland 67, in
England 96 und in Frankreich 124 Pkw. Die
entsprechenden Zahlen bei Lkw sind elf,
26 und 37. Bei diesem Stand betrdgt die
Zahl der Unfiille, bei denen eine Person zu
Schaden kommt, pro Jahr in Deutschland
315000, in Frankreich 260000 und in Eng-
land 137000. So ungeheuer ist die Diffe-

“

Ienz...
Zu diesen Zahlen haben auch wir in

s unserer Zeitschrift oftmals Stellung genom-

"=Wir sind gerne bereit, Bundesprisi-
~Liibke zuzugestehen, dafd wir die
~kehrsdisziplin und die dort
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geiibte gegenseitige Fairnefl bewunderns-
wert finden. Aber sie ist das Resultat jahr-
hundertelanger guter Erzichung im Sinne
besten biirgerschaftlichen Denkens. Darin
aber hat es der Staat bei uns bisher fehlen
lassen, im Gegenteil: Er glaubte, mit den
Mitteln des Verbietens und Strafens aus-
kommen zu kénnen. und zerstirte damit
zu einem Teil die Mioglichkeit, daf die
Biirgerschaft selbst jene Aufeabe der Erzie-
hung iibernommen hitte. Wer in der Ver-
kehrserziehung seit Jahren steht. kennt die
Grenzen der Einwirkungsmoglichkeiten auf
unsere lieben Mitmenschen. Trotzdem
haben alle verantwortlichen Kreise dieses
ilir Bemiihen nicht aufgegeben, sie suchen
vielmehr immer wieder nach neuen Metho-
den, an den Menschen ,heranzukommen®.

Was nun die Vergleichszahlen Bundes-
republik und Frankreich angeht, so ist hier
zundchst zu sagen, daff die Perfektion der
Registrierung von Unfdllen, wie sie bei uns
geiibt wird, ganz von selbst héhere Zahlen
als die franzdsische Statistik erbringt. Wenn
nun gesagt wurde, daff pro tausend Ein-
wohner in der Bundesrepublik elf, in Frank-
reich dagegen 37 Lkw gezihlt werden, so
fragt sich der Frankreichreisende, auf
welchen Straflen denn die franzdésischen
Lkw Verkehr betreiben. Man kann oftmals
hundert Kilometer fahren, ohne in Frank-
reich einem Lastwagen zu begegnen. Anders
ist das bei uns. Sodann hat Frankreich etwa
13 Grofistddte, die Bundesrepublik mehr als
so. Die durchschnittliche Entfernung von
Grofistadt zu Grofistadt betrigt in Frank-
reich 350 km, bei uns dagegen etwas iiber
so km, im Rhein-Ruhr-Gebiet 15 bis 20 km,
im Rhein-Main-Gebiet 25 bis 30 km, Allein
diese Zahlen beweisen die véllig andere
Struktur des deutschen Verkehrs im Ver-
gleich zum franzdsischen, wie jeder Kraft-
fahrer leicht feststellen kann, wenn er —
aus Frankreich kommend — in die Bundes-
republik fahrt.

Immerhin: Die deutsche Offentlichkeit
hat alle Veranlassung, die ernsten Worte
des Bundesprisidenten zu beherzigen und
seinen Appell zu Fairmmef$ und Duldsamkeit
im Verkehr zu befolgen.

*

Im ersten Halbjahr 1961 kamen 638710
Personenkraftwagen (einschlieflich Kombi-
wagen) fabrikneu in den Verkehr, Dies be-
deutet, daf wir 1961 mehr als eine Million
Personen- und Kombiwagen zulassen wer-
den, daf} es also unsinnig wire, von einer
sich abzeichnenden Sittigung zu sprechen.
In den USA hat sich der Pkw-Bestand in den
letzten sieben Jahren (1954—1961) um
16,5 Millionen auf 61,2 Millionen Einheiten
erhoht, ein Beweis dafiir, daff bei uns —
auch nicht einmal voriibergehend — der
Sdttigungsgrad noch lange nicht erreicht ist,
was wir bei einem Vergleich mit hoch-
motorisierten Lindern Europas, wie Eng-
land und Frankreich, leicht feststellen kén-
nen. Gelegentlich der letzten Automobil-
ausstellung wurde immer wieder darauf
hingewiesen, dafl die Bundesrepublik in der
Produktion von Pkw an zweiter Stelle hin-
ter den USA steht, dafy sie aber im Export
sogar fithrend geworden ist. Dies beweist,

daff schon von der Industrie her eine
gewaltige Dynamik ausgeht, die sich im
Kauf von Neufahrzeugen immer stirker
bemerkbar macht. Seit Jahren schon betrigt
die Zahl neuer Fiihrerscheininhaber pro
Jahr mehr als eine Million. Sie ist in stetem
Steigen begriffen.

Wenn daher unsere Sorge um das Unfall-
geschehen in der Bundesrepublik eine echte
Sorge ist, so wdre es verantwortungslos, der
Strafle das zu verweigern, was sie nun ein-
mal braucht. Der Strafenbau fufit in seiner
Planung natiirlich auf gewissen Schiitzun-
gen iiber die kommende Entwicklung des
Verkehrsvolumens. Neueste Prognosen
haben ergeben, wasich ja bereits in meinem
Vortrag beim letzten Deutschen Straflentag
mit Nachdruck betonte. Daraus ergibt sich
logischerweise, daf8 wir keinerlei Veranlas-
sung haben, zu glauben, daf} etwa bis zum
Jahre 1970 der Straflenbau die Motorisierung
eingeholt habe. Hier kann einfach nicht ge-
nug geschehen. Der ADAC wird die Ent-
wicklung genau beobachten und zu gegebe-
ner Zeit seine Forderungen stellen.

*

Der Bundesgerichtshof hat in einem
Urteil vom 17. April sich mit den Aufgaben
der Polizei befaffit und klar dargelegt, dafd
es nicht nur ihre Aufgabe ist, fiir die Sicher-
heit des Verkehrs zu sorgen, sondern dafs
es ebenso zu ihren Aufgaben gehért, fiir die
Leichtigkeit und Fliissigkeit des Verkehrs
bemiiht zu sein. Hierher gehdrt also der
Gesamtkomplex der Verkehrseinrichtungen,
die eben so gestaltet sein miissen, dafi der
Verkehr sich weitgehend gefahrlos und auch
mit einem Optimum an Verkehrsleistung
abwickelt.

Dieses Urteil beriihrt im Kern einen
Punkt, der nicht unmittelbar angesprochen
wird: die Frage der .Polizeifalle®. Die
Midnner von der Polizei magen Verstiandnis
dafiir haben, wenn dieses Wort an dieser
Stelle gebraucht wird, wobei wir nicht ein-
mal bose Absicht seitens der Polizei oder
der Straflenverkehrsbehérden unterstellen.
Aber die Klagen iiber sogenannte Polizei-
fallen reiffen nicht ab. Wollen wir den
Sachverhalt einmal konkretisieren, so wiire
zu sagen, dafs jede verkehrslenkende Maf-
nahme so angelegt sein mufs, dafl sie vom
Kraftfahrer leicht einzusehen, ja, daf$ auch
ihr Sinn und Zweck sofort verstanden und
damit auch befolgt wird. Aber allein die
Tatsache, daff man verkehrsiiberwachende
Polizei oftmals an Stellen sieht, wo die
Kraftfahrer in Massen siindig werden, mag
mehr oder weniger ein Beweis dafiir sein,
daf} da in der Verkehrsregelung etwas nicht
stimmt oder zum mindesten mifiverstan-
den werden kann.

Unsere Freunde vom ADAC, insbesondere
die Mdnner der Vorstinde unserer Orts-
clubs, mdégen daraus erkennen, wie wichtig
die laufend stattfindenden Signalschauen
sind; wie wichtig es ist, dafd sie als Ver-
treter der motorisierten Verkehrsteilnehmer
an solchen Aktionen teilnehmen.

Der ADAC wird durch seine Hauptver-
waltung und durch seine Gaue bemiiht sein,
dafiir zu sorgen, dafs die Richtlinien jenes
Urteils des BGH nun auch allenthalben be-
folgt werden.



ichter Nebel macht uns schwer zu

schaffen. Er verursacht leicht eine

diistere Stimmung, stiehlt uns die
Sicht, erschwert das Entfernungsschitzen
sowie die Orientierung nach akustischen
Signalen, kurzum, der Nebel verdirbt uns
griindlich die Freude am Fahren. Wer es
sich leisten kann, bei starkem Nebel seinen
Wagen in der Garage stehen zu lassen, ist
jedenfalls fein heraus. Dabei besteht
dieser heimtiickische Nebel lediglich aus
feinsten Wasserkiigelchen. Die kleinsten
davon erreichen nur einen Durchmesser
von finf Tausendstel Millimeter und
zwanzig Tausendstel hat man bei den
argBeren Tropichen gemessen. Je nach der
Grobe und der Haufigkeit dieser Miniatur-
wasserki:gelchen variiert der Nebel vom
leichten Dunstschleier bis zur dichten
Nebelwand. Auch mit stdrksten Schein-
werfern ist gegen den Nebel nicht anzu-
kommen, ja er schldgt mit unserer eigenen
Lichtfiille unerbittlich zuriick. Jedes der
unzdhligen Wasserkiigelchen wirkt wie
ein kleiner Spiegel. Dieses reflektierte
Licht trifit auf unsere Augen, die sich
zwangsldufig auf die groBte Helligkeit ein-
stellen. Deshalb dominiert in unserem
Blidkfeld nur die stark angestrahlte und
hell aufleuchtende Nebelwand, wihrend
dunkle Objekte auf der Fahrbahn erst auf
allerkiirzeste Entfernung ausgemacht wer-
den kénnen. Je weniger wir dem Nebel
Gelegenheit geben, unser Scheinwerfer-
licht zuriickzuwerfen, um so weniger sind
wir der Eigenhlendung ausgesetzt und um
so besser ist s mit unserer Sehweite be-
stellt. Davon diirfen wir nicht einen ein-
zigen Meter verschenken und deshalb ver-
bietet sich Fernlicht von selbst, weil es
die stiirkste Blendstérung verursacht.Eben-
sowenig vermogen Gelblicht-Scheinwerfer-
lampen oder gelbe Vorsatzscheibenirgend-
welche Vorteile fiir Nebelfahrten zu ver-
- schaffen. Weit zuverlissiger ist in diesem
Falle der Gesetzgeber, der eindeutig klar
bestimmt:

,Bei starkem Nebel oder Schneefall ist
auch am Tage Abblendlicht einzuschalten.”

Mit dem Abblendlicht geben wir uns
dem Entgegenkommenden rechizeitig zu
erkennen. Standlicht wird dagegen vom
Nebel vollig verschluckt und es kann zu
gefihrlichen Komplikationen fithren, wenn
aus dem Nebel plétzlich ein Wagen auf-
taucht. -

Untersuchungen iiber die Reichweite
des Lichtes bei Nebel ergaben, daB dieser
unmittelbar iiber der Fahrbahn meist
weniger dicht ist als etwa in Scheinwerfer-
hohe, Deshalb wurden Nebellampen ent-
widkelt, die tief angebracht und so geneigt
werden, daB ihr Lichtstrom die Nebel-
schicht unterwandern kann. Allerdings
kommt die Hauptwirkung einer Nebel-
lampe nicht voll zur Geltung, wenn sie,
wie die Vorschrift es bisher verlangte, zu-
sammen mit dem Abblendlicht eingeschal-
tet ist.

Deshalb hat der Gesetzgeber die Be-
stimmungen iiber Nebellampen wie folgt
gedndert:

,Nebelscheinwerfer diirfennur bei Nebel
oder Schneefall und nur in Verbindung
mit dem Abblendlicht eingeschaltet rer-
den. Wenn zmei Nebelscheinmerfer vor-
handen sind, bei denen der dufiere Rand
der Lichtaustrittsfliche nicht mehr als
400 mm pon der breitesten Stelle des Fahr-
zeugumrisses entfernt ist, .diirfen sie in
Verbindung mit den Begrenzungsleuchten
benutzt merden. Bei einspurigen Fahr-
zeugen ist die Benutzung des Nebelschein-
merfers allein erlaubt.”

Die tief angebauten Nebellampen sind
stark der Verschmutzung ausgesetzt, wor-
unter die Lichtausbeute und deren rich-
tige Streuung leiden. Um wieviel heller

strahlt das Nebellicht, wenn die Riffel-
gliser einmal mit Waschmittel und Biirste
griindlich gesdubert werden. Das gilt auch
fiir die riickwiirtige Beleuchtung und die
Blinker. Sie sollen bei jedem Anhalten
nachgesehen und saubergemacht werden.

Jede Hausfrau weill, wie sehr die klein-
ste Verunreinigung der Fenster auffillt,
sobald Licht von auBen eintritt. Auch bei
Nebel wird Licht von auBen auf die Wind-
schutzscheibe zuriickgestrahlt, wodurch
selbst geringfiigige Schmutzstellen oder
Schlieren aus Ol, Rub oder Silikon Streu-
licht mit Blendstérungen verursachen.
Blitzblank muB daher die Windschutz-
scheibe auBen und innen bis in die letzte
Ecke sein.

Wir wissen also schon einiges iiber die
Gefahren des heimtiickischen Nebels und
die zu seiner Uberwindung notwendigen
technischen Hilfsmittel. Dennoch kommt
es jedes Jahr zu unzihligen Nebelunféllen
in der Stadt, auf LandstraBen und auf
Autobahnen. Woran kann das liegen?

Einmal wird bei Nebel meist viel zu
schnell gefahren. Die Fahrgeschwindigkeit
muf so eingerichtet werden, daB das Fahr-
zeug innerhalb der Sichtweite zum Still-
stand gebracht werden kann. Im unteren
Geschwindigkeitsbereich gilt dafiir auf
griffigen StraBen die Faustformel: Der
Anhalteweg in Metern entspricht etwa
der Fahrgeschwindigkeit in km/h. Bei
héheren Geschwindigkeiten gilt dies nicht
mehr, weil ja der Bremsweg mit dem
Quadrat der Geschwindigkeit wichst.
Geradezu beidingstigend wirken auf der
Autobahn , Tempo-Bolzer*, welche in dich-
tem Nebel mit 100 km/h und mehr dahin-
brausen. Orientieren Sie sich nicht nach
den Leitpfosten mit Riickstrahlern! Sie
konnen mitunter die Riickstrahler auf
mehrere 100 m aufleuchten sehen, wihrend
dazwischenliegende, nichtreflektierende
Hindernisse kaum auf 30 m auszumachen
sind.

Zu den iiblen Angewohnheiten gehort
es, den Fahrbahnmittelstrich ,zwischen
die Beine" zu nehmen und so den Weg zu
suchen. BefleiBigt sich auch der Entgegen-
kommende dieser Unsitte, dann fehlt nicht
mehr viel zu einem Unfall.

Wer denkt schon daran, daf der StraBen-
belag bei Nebel glatt und schliipfrig wer-
den kann? Die Nebelfeuchtigkeit legt sich
hauchdiinn auf die Fahrbahn und bildet
mit dem StraBenschmutz einen Schmier-
film, der beinahe so rutschig ist wie Glatt-
eis. Aber auch wirkliches Glatteis, das so
gefiirchtete Nebeleis, kann ganz iiber-
raschend auftreten. Sobald die Wasser-
kiigelchen des Nebels eine GrofBe von
etwa 0,06 mm ¢ {iberschreiten, werden
sie als Sprithregen ausgeschieden. Durch-
wandert dieser Niederschlag unterkiihlte
Luftschichten oder féllt er auf eine stark
abgekiihlte Fahrbahn, so kann, selbst bei
Temperatur bis -+ 4°C, Nebeleis entstehen,
das alles mit einer harten Eisglasur iiber-
zieht, Hier hilft nur eines: Bei den ersten
Anzeichen den néchsten Parkplatz aui-
suchen, denn der Spuk kann schon in einer
Viertelstunde wieder vorbei sein.

Unverzeihlicher Leichtsinn ist es, bei
starkem Nebel unnétig auf der Strale an-
zuhalten, denn das fiithrt zu den schlimm-
sten Aufprallunféllen. Streikt einmal der
Wagen, dann muB mit allen Mitteln ver-
sucht werden, das Fahrzeug unbedingt von
der StraBie zu schaffen. Ein in die Fahr-
bahn ragendes Fahrzeug muB schon 200
bis 300 m vor der Pannenstelle mit Lam-
pen, reflektierenden Schildern und son-
stigen als Orientierungspunkte geeigneten
Gegenstidnden gesichert werden. Viel
wirksamer sind allerdings Fackeln, Diesel-
und Wachsleuchten, Blinklampen, die

Heimitcekisel
waol gefalriich

rechten Blinker am Fahrzeug oder auf-
fillig wechselndes Springlicht.

Nebelfahrten sind immer anstrengend,
sie kosten Nerven. Dies liegt hauptsichlich
daran, daB die Fahrt durch die Nebelland-
schaft recht eintonig wird und ewig dauert.
Wir sehen nichts von den Randzonen der
Fahrbahn, von Bebauung und Bepflanzung
und dem StraBenverlauf. Dazu kommen
noch vollig ungewohnte Strapazen: Unsere
Augen starren immer nur auf ein schma-
les Lichtband am rechtsseitigen Straben-
rand. Die schlechte Sicht zwingt zu hoch-
ster Konzentration. Diese verkrampfte
Konzentration auf eine engbegrenzte Zone
wirkt stark ermiidend und fiithrt unbewubBt
zum kurzzeitigen Nachlassen der Aufmerk-
samkeit. Dauert dies anfangs nur wenige
hundertstel Sekunden, so nimmt es doch
mit fortschreitender Ermiidung immermehr
zu, bis schlieBlich die Wahrnehmung eines
Hindernisses oder das Erkennen der Brems-
lichter des Vordermannes einige Zehntel-
sekunden zu spit erfolgt.

Verstehen Sie jetzt, warum es bei star-
kem Nebel notwendig ist, noch langsamer,
noch aufmerksamer und mit noch gréBerem
Abstand zu fahren? Wa.
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2 Die ,Internationale Sechstagefahrt* ist die
Olympiade der Motorréider. Seit 1913 mwird
diese Konkurrenz durchgefiihrt mit dem Ziel,
die Zuverlissigkeit von Motorrddern und die
Geschidslichkeit pon Fahrern zu priifen. Um
die internationale Trophée konkurrieren die
Motorrider bauenden Linder mit je einer aus

sechs Fahrern bestehenden Nationalmann-
schaft, um die Silbervase alle Motorsport
treibenden Nationen: sie kénnen bis zu zmwel
Teams, die aus vier Fahrern bestehen, nomi-
nieren. Trophy oder Vase zu gemwinnen, ist
seit jeher der Ehrgeiz einer jeden an den Six
Days teilnehmenden Nation, Zum 7. Mal mwar
Llandrindod Wells Austragungsort dieser
harten und gnadenlosen Priifung fiir Fahrer
und Maschine. Mit 17 Nationen maren die
36. Six Days so stark besetzt wie nie zuvor
Acht Nationalmannschaften bervarben sich um
die Trophy. 16 Mannschaften um die Silber-
vase, 26 um die goldenen Auszeichnungen in
den Fabrik- und 23 in den Clubkonkurrenzen.
Mit 53 Teilnehmern stellte die Bundesrepublik
dus stirkste auslindische Aufgebot, Betreuer
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der deutschen Fahrer in diesem olympischen
Wettstreit auf zmwei Rddern mar der ADAC,
der in der Konkurrenz der Clubteams am
stirksten, und zwar mit sechs Mannschaften
vertreten mar, Schon Tage vor dem Beginn
der groflen Priifung trafen die Wagen des
ADAC-Stabes in Llandrindod Wells ein. Von
der deutschen HReifen-Industrie maren als
einzige Firma die um die Férderung des
Motorradsportes seit jeher sehr perdienten
Metzeler Gummimwerke mit ihrem Renndienst
und ihren bermdhrten Reifen dabei.

3 Llandrindod Wells ist ein reizender Kur-
ort. Die Saison mar hier schon voriiber, als
die Fahrer eintrafen, und so galt alle herzliche
Gastfreundschaft den Teilnehmern der Six
Days. Sechs Tage lang beherrschten die Fah-
rer das Bild. Wenn sie nach strapazidsen
Etappen zuriickkehrten, dann sorgten die
.Bobbies" dafiir, daff die Fahrt zum Ziel, zum
Fahrerluger, immer frei war,

4 In England herrscht Linksverkehr. Mit
Ausnahme der Schmeden mufiten sich also

Wiede)

alle auslindischen Fahrer umstellen. Damit
die Einstellung auf ,links* immer mach blieb,
malten sich die Fahrer auf die Riickseite der
Startnummernschilder  entsprechende Hin-
mweise. Das mwar ein guter Einfall, denn , Links
fahren* lag immer im Blidkfeld,

5 Wales ist ein herbes und schénes Land:
liebliche, stille Tiiler, idyllische Stddtchen und
Dérfer, sanfte, griine Hohen, dazmwischen
Karstgebiete, auf denen nichts wichst. Regen
und Nebel gehéren im Herbst so zu Wales
wie das Hammelfleisch zur tiglichen Speise-
karte. Aber diesmal war das Wetter ideal. Es
regnete wenig, der Himmel mar blau oder be-
deckt. die Sonne schien bismweilen mwarm, und
der Blidk ging frei iiber die ganze Landschaft,
durch die Fahrer aus 17 Nationen sechs Tage
lang ihre Spuren zogen.

6 Der Reichtum des Landes besteht in den
riesigen Schafherden; sie liefern einmal den
Rohstoff fiir die geschdtzten Wollprodukte
und dann duas Fleisch fiir das Nationalgericht.




Verkehr gibt es menig auf den einsamen
Strafen, und so lieflen sich die Schafe durch
die Six Days nicht stéren, Nur mwenn sie neu-
gierig auf der Fuhrbohn standen, dann stiirz-
ten sie davon, wenn ein Fahrer heranbrauste.

7 Das Bergland um Llandrindod Wells mar
eine bezaubernde Kulisse fiir die Six Days.
Jeder der sechs Tage offenbarte ein anderes,
ein neues, schones landschaftliches Bild. Nur
hatten die Fohrer dafiir keinen Blick, denn
jeder wollte und mufite in der Sollzeit blei-
ben. Dafiir hatten die Fotoreporter reizende
Motive. Fiir das Team der ADAC-Motormwelt —
links im Bild der Chefredakteur und Presse-
chef des ADAC — hatte der Public Relations-
Chef der British Motor Corporation, R. A.
Bishop, liebenswiirdigerrmeise einen men-
digen, kleinen, schnellen Austin Seven Sto-
tion-Car zur Verfiigung gestellt, den wir vorn
und hinten mit einem ,L“-Schild versahen,
ein Zeichen, das in England jeder Neuling im
Verkehr — und mwir maren Neulinge im Links-
verkehr — eine Zeitlang fiihren muf. Bei der

vorbildlichen, fairen Verkehrsgesinnung der
Englinder war diese Vorsichtsmafinahme bai-
nahe tiberfliissig.

8 Wo Zuschauer standen, schlugen immer
alle Herzen den mutigen Fahrern zu, die tag-
lich Schlumm- und Gerdllstrecken somwie
andere Tiicken des Gelindes zu meistern
hatten. Hier passieren die Gebriider Horing
auf BMW eine Wasserdurchfahrt.

9 Das ist Ermwin Schmider. Sein Gesicht ver-
rit, daff er auf diesem Abschnitt in Zeitnol
ist, aber er schaffte es hier und immer auf
seiner zuverldssigen, von ihm so liebevoll ge-
trimmten NSU-Maschine.

10 Das ist Sebastian Nachtmann, der hervor-
ragende BMW-Fahrer in der Nationalmann-
schaft. Er sorgte mit seiner schnellen, zuver-
lissigen Maschine in den Sonderpriifungen
fiir die meisten, iiberaus mwertvollen Punkte.

11 Giinther Dottermeich mar der Jiingste in
der Trophy-Mannschaft, aber im Stil auf der
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robusten 250-ccm-Maico so sicher wie ein Rou-
tinier. Zweimal wurde er in kritische Situa-
tionen verwidselt; er schaffte es immer und
holte die verlorenen Minuten durch bravou-
rése und tapfere Fahrt auf.

12 Lorenz Miiller mar auf der kleinen, aber
iiberaus leistungsstarken 175-ccm-Hercules-
Sachs so zuverldssig wie die Maschine. Beide
hielten durch und steuerten so mertoolle
Punkte zum Trophy-Sieg bei.

13 Die im Feuer der vielen Trial-Examen ge-
hirteten Ziindapp-Maschinen von 175 und
250 ccem berwdhrten sich auch bei den Six
Days. Diese Zuversicht strahlte bei jeder Kon-
trolle ihr Fahrer Lorenz Specht aus. Hier im
Gesprdch mihrend einer Mittagspause (von
rechts) mit Frau Elisabeth Mann, Dr. Dieter
Neumeyer von den Ziindappwerken, Georg
Weiss, dem Betreuer der Nationalmannschaft,
und Max Klankermeier, dem Betreuer des
Silbervasen-B-Teams.

14 Im Gelinde war jeder Fahrer einsam und
allein, Den Blick auf die Strecke gerichtet,
zicht hier der zweite Ziindapp-Fahrer aus der
Trophy-Mannschaft, Richard Hessler, seine
SpiT

15 Bester deutscher Einzelfahrer mwar Hans-
Georg Anscheidt auf der 50-ccm-Kreidler, hier
im Gesprich in einer Pause mit dem Chef-
konstrukteur Johann Hilber, In acht von elf
ausgefahrenen Sonderpriifungen holte sich

el
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der 25jihrige Stuttgarter jereils 60 Punkte,
die hichste zu erreichende Wertungsziffer, Der
hohe Leistungsstandard der kleinen deutschen
Maschinen in der Klasse bis 50 cem (Kreidler,
Gritzner GS und Ziindapp) somwie in der Klasse
bis 75 cem (Ziindapp) mar die grofe und von
allen bewunderte Sensation der diesjihrigen
Six Days im Mutterland des Motorrads.

e
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16 Dieser Mann, der mit kritischem Blick
die Reifen kontrolliert, ist Wigger]l Kraus,
der Leiter des Metzeler-Renndienstes. Vor
28 Jahren entfiihrte er, ebenfalls in Llandrin-
dod Wells, mit seinen Teamkameraden Ernst
Henne, ]. Stelzer und Josef Mauermeyer zum
ersten Mal den Briten die wertvolle Trophy
von der Insel zum Kontinent nach Deutsch-
land, Diesmal sorgte er mit dafiir, daf die
Nationalmannschaft auf sicheren Metzeler-
Gelindereifen zum Trophy-Sieg fuhr; das von
ihm besonders betreute deutsche A-Team be-
legte in der starken Konkurrenz der Silber-
vase einen schonen 4. Platz,




17 Vom ersten Tage an hatte das deutsche
Trophy-Team nach Gutpunkten gefithrt. Das
ermartete harte Duell im Schlufirennen mit
den an zmeiter Stelle liegenden, ebenfalls
strafpunktfreien Tschechen fand nicht statt,
da die Mannschaft am letzten Tag einen Fah-
rer durch Ausfall perlor. So brauchten die
deutschen Trophy-Fahrer nur die Sollzeit zu
fahren; sie verhielten sich auch sehr diszipli-
niert und liefen sich auf keine Jagd ein. Dafir
konnten die noch in der Wertung befindlichen
Privatfahrer cufdrehen; sie taten es auch und
holten im Schlufrennen auf ihren Maschinen

alles heraus, wie zum Beispiel hier auf diesem
Bild die Kreidler-Fahrer.

18 ,Prost, Otto, das hast du fein gemacht!"
sagte der Prisident der Jury, Graf Giovanni
Lurani, Italien, gleichzeitig Prisident der
Sportkommission der FIM, und leerte auf das
Wohl der deutschen Trophy-Mannschaft die
ihm kredenzte Dose mit echt bayerischem Ex-
portbier. In der Tat: Otlo Sensburg, deutscher
Vertreter in der Jury der Sechs-Tuge-Fahrt,
Sportleiter des ADAC-Gau Siidbayern, ist der
JVater des deutschen Trophy-Sieges* in Llan-
drindod Wells. Er hatte mit einem ausgezeich-
neten, versierten und begeisterten Mitarbei-
terstab die deutsche Sechs-Tage-Fuhrt-Expedi-
tion nach England bestens vorbereitet; er
kiimmerte sich in Llandrindod Wells um alles;
er mar mihrend der Sechs-Tage-Fahrt allen
Fahrern ein guter Freund und Berater und
nach dem grofien deutschen Sieg ein herzlicher
und grofiziigiger Gastgeber.

19 Sie holten die Trophy nach Deutschland.
Von links: Erwin Schmider, Wolfach/Scharz-

mwald, 23 Jahre, Holzkaufmann; Lorenz Miiller,
Tiefenberg bei Sonthofen, 24 Juhre, Kfz-Me-
chaniker; Lorenz Specht, Ludmwigsmoos bei
Neuburg/Donau, 30 Johre, Kfz-Mechaniker;
Richard Hessler, Riickersdorf bei Lauf, 30 Jahre,
Elektromeister; Sebastian Nachtmann, Miin-
chen, 27 Jahre, Kfz-Mechaniker, und Giinther
Dottermweich, Worzeldorf bei Niirnberg, 22 Jah-
re, Mechaniker. Links Wigger]l Kraus; der
pierte von links Otto Sensburg, der mit piel
Geschick die deutschen Interessen in der Jury
vertrat: halb verdeckt Max Klankermeier,
Miinchen, der Betreuer der Silbervase B und

ganz rechts Georg Weif, Miinchen, der Be-
treuer der erfolgreichen Nationalmannschaft.

20 Das ist der Hohepunkt der Six Days: die
deutsche Trophy-Mannschaft, die als einzige
von acht Nationalmannschaften am Ende dieser
inoffiziellen ~ Mannschafts-Weltmeisterschaft
des Motorrad-Gelindesportes strafpunktfrei
blieb, nimmt die Trophy, den antiken Silber-
pokal, fiir ein Jahr nach Deutschland. Nach
28 Jahren erklang bei der Six Days-Sieger-
ehrung wieder das Deutschlandlied. Die deut-
sche Motorrad-Industrie hat einen grofarti-
gen Erfolg errungen, Die Maschinen, auf denen
die deutsche Trophy-Mannschaft den Sieg
herausfuhr, sind bemidhrte, beste deutsche
Fabrikate, die ihre Giite, ihre Leistungsfihig-
keit gegen eine Weltkonkurrenz erneut be-
mwiesen haben. Der ADAC, seit jeher ein For-
derer des Motorradsportes, kann stolz auf
seine Fohrer sein. Von 53 gestarteten deut-
schen Fahrern erhielten 22 Gold-, 19 Silber-
und drei Bronze-Medaillen. Auch bei den
Clubmannschaften gab es einen deutschen
Erfolg, denn aufier dem Team von Dukla Prag,
konnte auch die Vertretung des ADAC-Gaues
Wiirttemberg die sechs Tage ohne Strafpunkte
iiberstehen. Von den 26 Fabrik-Mannschaften
blieben nur mwenige strafpunktfrei und erhiel-
ten die goldenen Auszeichnungen, pon den
deutschen Fabrik-Mannschaften die Kreidler-
B-Mannschaft und Hercules-Sachs, Der Be-
treuer der Nationalmannschaft Georg Weifd
nimmt die Trophy in seine Obhut. Noch ein-
mual wurde die deutsche Mannschaft von allen
iiberaus herzlich gefeiert. Dann mar eine
schone, sportlich ausgezeichnete, vom Ver-
anstalter mehr improvisierte — aber das im
besten Sinne — als biirokratisch organisierte
Sechstagefahrt zu Ende. Auf Wiedersehen bei
den Six Days 1962, vielleicht in Garmisch-
Partenkirchen. (Ergebnisse siehe im Sportteil.)

L r——




Wcr Neuerscheinungen auf dem Auto-
markt so griindlich studieren will, daf}
er fiir jedes Modell einen Tag des Jahres
reserviert, sieht sich in Amerika zum ersten
Male vor eine unlésbare Aufgabe gestellt.
Der Jahrgang 1962 umfalit gut und gerne
400 Modelle — rund 75 Modelle mehr als
der Jahrgang 1961. Sie verteilen sich auf
rund zwei Dutzend Marken, und diese
wiederum werden von nur fiinf Unter-
nehmungen hergestellt: den ,,Drei GroBen®
(General Motors, Ford, Chrysler) und den
beiden ,Unabhiingigen® (American Motors
und Studebaker-Packard). Diese ,Inflation
der Modelle* kann man verschieden aus-
legen. Detroit sagt, sie spiegelt das Be-
streben der Auto-Industrie wider, jedem
Geschmacdk gerecht zu werden; andere be-
haupten, das verwirrende Uberangebot
lasse sich am ehesten mit dem bekannten
Satz vergleichen, daB die Zahl der Heil-
mittel gewohnlich im umgekehrten Ver-
héltnis zu den Heilungsaussichten stehe,
und je mehr Kuren angepriesen werden,
um so0 weniger wisse man iiber die Krank-
heit. Das kénnte auf die amerikanische
Auto-Industrie zutreffen. Die Firmen
suchen noch immer nach einer todsicheren
Formel, die ihnen den Publikumserfolg
garantieren soll. In einem Jahr ist es der
sogenannte ,Stil*: man trdgt Schwanz-
flossen. In einem anderen sind es die PS:
dann steht die Produktion im Zeichen des
P5-Rennens. Dann kommt Farbe an die
Reihe (z.B. Zwei- und Dreifarbenlackie-
rungen), die Betriebssicherheit (auf einmal
hat dann jede Marke Tiiren, die auch bei
einer Kollision nicht aufspringen), das
Format (daher die Kompakten), die Sport-
idee (1962 beschert uns ein halbes Dutzend
Fahrzeuge, die eine Kreuzung zwischen
Sportwagen und Limousine darstellen)
oder niedrige Anschaffungs- und Betriebs-
kosten.

Keine dieser Formeln bewiihrt sich auf
die Dauer. In diesem Jahre versucht nun
Detroit, so viele Formeln wie moglich
gleichzeilig anzuwenden. Daher die ver-
bliiffende Zahl der Modelle, daher werden

Oben: Abmweichend vom Stil der Chrysler-
Gruppe ist, dem Zug zum sportlicheren Wagen
folgend, der Kiihlergrill des Dodge ,Polara
500 gestaltet.

Rechts: Als Beispiel fiir die 17 verschiedenen
Karosserieformen, die Oldsmobile fiir 1962
offeriert, steht dieses Modell der Serie ,88".
Alle Oldsmobile-Wagen der Standard-Gréfe
sind meiter gerwachsen.
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die Autos sowohl griiBer als auch kleiner.
Die stilistische Gestaltung steht im Vorder-
grund; Anschaffungs- und Betriebskosten
werden ebenfalls unterstrichen; von wirk-
lichen Verbesserungen und technischen
Neuerungen hort man, von einigen Aus-
nahmen abgesehen, so gut wie nichts. Im
Gegenteil: manche neuen technischen Ideen
sind ganz oder fast ganz aufgegeben wor-
den. Die Benzin-Einspritzung ist nach wie
vor nahezu unbekannt. Die Gummi- bzw.
pneumatische Federung steht anscheinend
auf dem Aussterbe-Etat. Die Turbine und
das Luftkissenfahrzeug liegen immer noch
in ferner Zukunft.

Ein wesentlicher technischer Fortschritt
besteht darin, dab jetzt fast alle ameri-
kanischen Marken Abschmierung und
Olwechsel nur noch in gréBeren Abstéinden
erfordern. 30000 bis 35000 Meilen (ca.
48000 bis 56 000 km) gelten 1962 bei den
meisten Marken als normaler Abschnitt
fiir die Abschmierung; das bedeutet, daB
Millionen von Amerikanern, die ihre Autos
alle zwei bis drei Jahre gegen neue Mo-
delle eintauschen, ihre Wagen jetzt iiber-
haupt nicht mehr abschmieren zu lassen
brauchen. Allerdings sind die Firmen so
vorsichtig, den Kunden nahezulegen, die
Schmierstellen von Zeit zu Zeit doch in-
spizieren zu lassen, Beziiglich des Olwech-
sels herrscht weniger Einstimmigkeit. Die
Mineralélindustrie (die ohnehin verstimmt
ist, weil die Kompakten weniger Treibstoff
brauchen) besteht nach wie vor darauf,
1000 Meilen (ca. 1600 km) seien, auBer im

Jahr- 1962
gang

VORGESTELLT VON
ERNST BEHRENDT
NEW YORK

Langstreckenverkehr auf staubfreien Land-
stralen, die richtige Distanz, nach der
man einen Olwechsel vornehmen lassen
solle. Chrysler empfiehlt einen Glwech-
sel alle 4000 Meilen (6400 km). Ford halt
6000 Meilen (9600 km) fiir angemessen. Der
Fahrer kommt sich verraten und verkauft
vor. Wenn er im Jahr 12000 Meilen fihrt,
soll er sein Ol zweimal wechseln oder
zwdlfmal? Die Wahrheit liegt wahrschein-
lich irgendwo in der Mitte. Jedenfalis be-
steht kein Zweifel, daB sich der Betrieb
fiir den Fahrer jetzt doch etwas vereinfacht.

Eine andere, technisch besonders inter-
essante Neuerung wird von Cadillac ge-
bracht. Dieser Wagen hat jetat ,cornering
lights*, d. h. ein weileres Paar Schein-
werfer, die dicht neben der Kiithlerverklei-
dung an der Seile des Wagens in die Kot-
Miigel eingebaut sind. Sowie der Richtungs-
anzeiger betitigt wird, schaltet sich auch
das ,cornering light* an der betreffenden
Seite ein und erhellt die NebenstraBe, die
Zufahrt zur Garage usw., in die das Auto
einbiegt. Die Idee ist naheliegend und
unseres Wissens von Erfindern des In-
und Auslandes schon mehrfach vorgeschla-
gen worden; Cadillac ist aber wohl das
erste in GroBserie hergestellte Fahrzeug,
bei dem sie in die Wirklichkeit umgesetzt
wird. (Die ,cornering lights* sind natiir-
lich nicht identisch mit anderen, ebenfalls
schon oft in Vorschlag gebrachten Schein-
werfern, die dem Einschlag der Rider
folgen.)

Charakteristisch fiir das Modelljahr 1962
ist das Erscheinen einer neuen Wagen-
kategorie, die sich in Preis und GroBe
zwischen die groBeren Kompakten und die
bisherige Mittelklasse einordnet. Ihr typi-
scher Vertreter ist der Chevy II. Frither
bestand in der amerikanischen Auto-
Industrie eine Dreiteilung. Es gab die so-
genannten kleinen und billigen Wagen
wie Ford, Chevrolet und Plymouth. Daran
schloB sich die Mittelklasse an, zu der
u. a. Pontiac, Oldsmobile. De Soto und
Mercury gehdrten. Dann kam die Klasge



Sie brauchen
nur noch

MULTIGRAD

Wer heute in der Stadt fdhrt und morgen auf
der Autobahn — wer seinen Motor also stra-
paziert und dennoch lange etwas von ihm
haben will, der nimmt am besten Multigrad.

Shell X-100 Multigrad bietet verstarkten
Motorschutz in Sommer und Winter.

Mit seinen organischen Wirkstoffen hélt es
kleine und groBe Motoren blitzsauber und
macht sie munter wie nie zuvor,

SIE FAHREN GUT MIT SHELL
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der schweren und Luxuswagen: Chrysler,
Cadillac und Lincoln. Jetzt zeichnet sich
eine fiinffache Gruppierung ab. Sie be-
ginnt mit den Kompakten wie Corvair,
Falcon und Valiant. Eine Stufe héher sind
die ,Luxus-Kompakten", deren typischer
Vertreter etwa der Comet wire, Dann
aber kommt — und das ist etwas wesent-
lich Neues — eine dritte Gruppe, die zwar
nicht mehr kompakt genannt wird, aber
doch noch nicht ganz an das Format der
Chevrolet, Ford und Plymouth heranreicht.
(Man beachte, dabB die sogenannten kleinen
und billigen Wagen von frither jetzt zur
Mittelgruppe aufgeriidkt sind und zwei
Wagen-Kategorien unter sich haben.) Hier-
her gehért, wie gesagt, der Chevy IIL
Daran schliefien sich dann die mittel-
schweren Autos wie Pontiac usw. an, und
an hochster Stelle findet man wieder die
schweren und die Luxusgefihrte.

Die neue Gruppierung ist nur als Schema
zu verstehen. Das Schema wird insofern
durchbrochen, als z.B. der billigste und
der teuerste Chevrolet in Wahrheit zu
ganz verschiedenen Klassen gerechnet
werden miiBten, daB die Station-Cars bzw.
Kombi-Modelle in allen méglichen Kate-
gorien auftauchen und daB noch echte,
halbechte und hochst unechte Sportwagen
hinzukommen. (Bei einem Sportwagen-
modell ist die automatische Kraftiibertra-
gung einem Mittelschalthebel nachgebil-
det.) Die Sportwagen-Modelle firben in-
sofern auf Standard-Modelle ab, als Einzel-
bzw. Kiibelsitze auch bei diesen jetzt

hiufiger zu finden sind. Endlich aber wird,
wenn nicht alle Anzeichen tiuschen, zu
den fiinf Gruppen noch frither oder spiter
eine sechste hinzukommen. Ford plant,
einen echten Kleinwagen vom VW-Format,
den Cardinal, herauszubringen (vermut-
lich mit européischen Komponenten und

Die mie Oldsmobile zu General Motors geho-
rende Firma Buick hat der Serie ,Special“-
Modelle ein Cabriolet hinzugefiigt. Der Wagen
enthdlt den 135-PS-V-6-Motor oder mahleise
den Aluminium-V-8-Motor.

deren Chrysler-Fabrikaten zu groBen Ver-
kaufserfolgen verhalf, die sich allerdings
spiter nicht wiederholen lieBen. Es ist
interessant, daB nur Cadillac die Flosse
(wenn auch um fiinf Zentimeter verkiirzt)
in seinen 1962er Modellen beibehalten hat,
denn Cadillac ist ja der eigentliche
+Erfinder" dieses Ornaments. Ubrigens hat
Cadillac, dhnlich wie American Motors,
jedoch unabhéngig von dieser Firma, ein
doppeltes Bremssystem entwickelt, bei
dem automatisch ein zweiter Bremsmecha-
nismus betédtigt wird, falls der erste aus
irgendeinem Grunde versagen sollte. Die
wwichtigsten" Veridnderungen bei Cadillac
bestehen darin, daB die SchluBlichter 1962
vertikal gestellt sind und nicht mehr hori-

Der Lincoln ,Continental, von dem behauptet wird, dafl er den Kundenmwiinschen angepafit
morden sei, ist dennoch nach europdischen Mafistiben kein ,schénes® Auto gemworden. Das
Modell 1962 mufite sich vor allem Retuschen der Frontpartie gefallen lussen.

Unten: Der Liebe der Kdufer zu Sportmwagen oder sportlichen Wagen trigt die Automobil-
Industrie der USA fiir das kommende Modelljuhr Rechnung. Unter einem Gran Turismo —
Zusalzbezeichnung dieses Typs des Studebaker ,Hamk" — stellt man sich in der Alten Welt

allerdings etmwas anderes vor.

vermutlich nicht mehr im Kalenderjahr
1961). Falls dieser neue Ford-Kleinwagen
einschlagen sollte, aber nur dann, wird
man auch von General Motors horen;
Chrysler scheint sich vorerst mit der For-
cierung der verschiedenen Simca-Modelle
begniigen zu wollen.

Soweit die technischen Neuerungen und
die allgemeine Klassifizierung.Das Schwer-
gewicht wird, wie gesagt, auf die #uBere
Gestaltung gelegt. Ein Unfug hat erfreu-
licherweise aufgehort: die Schwanzflosse
ist jetzt fast ganz verschwunden, sie er-
fiillte tibrigens insofern einen guten Zwedk,
als sie voriibergehend Plymouth und an-

Die Heckansicht des Pontiac,Grand Prix" ldfit
erkennen, dafi durchaus nicht nur ,kompakt*
gebaut wird. Im iibrigen zeichnet sie sich im
Gegensatz zum zerkliifteten Vorderteil des
Wagens durch Einfachheit aus,

zontal, wie 1961, ferner, daB die Dadhlinie
~etwas sportlicher” wirkt.

Und nun die General Motors-Modelle:
Buick unterscheidet sich duBerlich nur un-
wesentlich von seinem Vorgidnger, bringt
aber jetzt einen neuen V-6-Motor aus GubB-
eisen heraus (in Wahrheit eine Variante
des kleinen Aluminium-V-8-Motors von
GM), der 135 PS hergibt; ein solcher
Motor, in Europa ldngst bekannt, ist fiir
Amerika ungewohnlich. (Der 155-PS-Alu-
minium-Motor wird von Buick fiir alle
Modelle mit Ausnahme des Buick Special
verwendet.) Der ,transmission hump*, der
Tunnel,derdenmeistenWageneinenWider-
rist am FuBboden gibt, ist bei den 1962er
Buick-Modellen stark abgeflacht. Pontiac
wardurchseinegeschickteFormgebung1961
bis an die dritte Stelle unter allen amerika-
nischen Wagen aufgeriickt; der Pontiac
Tempest war ein Schlager, dessen Beliebt-



Betont sportlich trigt sich der jiingste Sprof
der Ford-, Thunderbird“-Familie, der sich stolz
als Sport-Roadster bezeichnen ldfit. Die Riick-
sitze wurden einfach verkleidet. Kopfschutz
und hohe Windschutzscheibe ergeben eine
menig gludidiche Kreuzung.

heit die Firma 1962 dadurch ausnutzen
will, daB sie jetzt ein Tempest Cabriolet
und einen sportlichen Tempest Grand Prix
anbietet. Bei Chevroletist die groBe Neuig-
keit natiirlich der Chevy II, kleiner als der
Chevrolet, groBer als der Corvair. Diese
GM-, Division* hat nun eine ganze Reihe
von Marken: Corvair, Chevy II, Chevrolet
(mit seinen verschiedenen Modellserien)
und die sportliche Corvette. Auch der
.Luxus-Kompakte" Oldsmobile F-85 hat
jetzt ein schnittiges Cabriolel: den Cutlass.
Sonst sieht der Olds kantiger, solider und
eleganter aus: er ist einer der wenigen
Wagen, die jetzt wieder etwas linger sind
—um fiinf Zentimeter.

Eine interessante Entwicklung ist bei
einem der Chrysler-Fabrikate, dem Ply-
mouth, festzustellen. Frither versuchte man
allgemein, die Kompakten so zu gestalten,
daB sie den Standard-Modellen moglichst
dhnlich sahen. 1962 sieht der Plymouth
eher aus wie der kompakte Valiant. Und
der Valiant-Serie ist der sportliche
Signet 200 hinzugefiigt worden. Bei der
Marke Dodge schieben sich die form-
schinen Dart und Lancer in den Vorder-
grund; die Anderungen gegeniiber dem
vorigen Jahr beschrinken sich vor allem
auf die Gestaltung des Kiihlers; bei Lancer
heiBt die Sportversion ,Gran Turismo".
Chrysler und Imperial, ebenfalls verhilt-
nismiBig wenig veriindert, kombinieren
nach wie vor Wucht und Eleganz.

Ford stiitzt sich noch mehr als bisher auf
die Galaxie-Modellserien, die in zwdlf ver-
schiedenen Modellen angeboten werden;
aullerdem eigentlichen Galaxie gibt es jetzt
den Galaxie 500. Der Unterschied liegt vor
allem in der Aufmachung. Falcon, der fiih-
rende Kompakte, ist nur wenig verandert,
denn, wie ein Vertreter der Werke er-
kldrte: ,Wir haben das Aussehen beibe-
halten, weil es 1961 einen so groBen Erfolg
hatte." Mercury ist unwesentlich umstili-
siert; der Mercury angegliederte Comet
ist bekanntlich in Wahrheit eine groBere
und etwas luxuriésere Ausgabe des Fal-
con.

Der Prestige-Wagen der Fordwerke ist
natiirlich der Lincoln Continental. Wie
wenig tiefgreifend hier die Anderungen
sind, geht vielleicht am besten aus der
Tatsache hervor, daB die Umgestaltung der
vorderen StoBstange als eine der wesent-
lichen Neuerungen angesehen wird. Auch
am Thunderbird hat sich nicht allzuviel
geidndert. Dieser nun schon seit sieben
Jahren sehr erfolgreiche Wagen gehort in
die Gruppe der Fahrzeuge, die ihre Popu-
laritdt ihrer besonders guten Form ver-
danken. Mit Recht weigert sich die Werk-

Oben: Das Nonplusultra im amerikanischen Automobilbau bleibt auch 1962 der ,Imperial* pon
Chrysler. Der Wagen wird nicht in Grofiserie hergestellt. Seine Verkdufer riihmen den uner-
reichten Komfort und die Fiille von Zusatzmechanismen. Wie sie die Schmwanzflossen mit den
skurillen Aufsdtzen darauf motivieren, bleibt unbekannt.

Unten: Gréfler als ein Kompakter, kleiner als die Grofien ist Chevrolets ,Chevy II“, dessen
nicht iibel ausgefallenes Sport-Coupé wir vorstellen.

leitung, das Gewonnene durch eine ,Neue-
rung um der Neuerung willen“ aufs Spiel
zu setzen.

American Motors hat endlich eingesehen,
dabB der Markt fiir die groBen Ambassador-
Modelle definitiv beschrinkt ist; sie sind
jetzt im Format den hochst populdren
Rambler-Classic-Modellen  angeglichen,
und die Firma hofft, eine Annéherung auch
an die Verkaufserfolge der Classic-Serie
zu erzielen. Der Ambassador gehort tibri-
gens zu den in den USA jetzt immer héufi-
ger werdenden Modellen, fiir die die Presse
das schone Wort ,austere mink" geprigt
hat, d. h. etwa ,,der Nerz des kleinen Man-
nes“. American Molors fillt insofern auf,
als die Werke bisher noch keine Anstal-
ten zu machen scheinen, einen echten oder
Pseudo-Sportwagen herauszubringen.

Von einem ganz anderen Gesichtspunkt
aus sind die stilistischen Anderungen der

1962erStudebaker-Packard-Modellebedeu-
tungsvoll. Die Firma hat 1961 nicht viel
Gliick gehabt. Der Lark ist wahrscheinlich
einer der besten Wagen seiner Gruppe; er
ist erprobt, preiswert, gut aussehend und
duBerst zuverldssig; ein Publikumserfolg
war ihm nicht beschieden. Seltsamerweise
nahm man ihm die Ehrlichkeit seiner Form,
das wie abgeschnitten wirkende Hedk,
iibel. Der Lark wird daher jetzt um ein
paar Zoll verldangert; er wirkt eleganter;
und vielleicht haben Studebaker-Packard
damit die Zauberformel gefunden, die den
Lark und damit die ganze Firma davor be-
wahrt, mangels Absatz aus dem Rennen
ausscheiden zu miissen. Erstaunlich schon
ist der neue Hawk, ein Sportmodell, das
wirklich erstklassige Linien aufweist. Den
Deutschen wird der neue Lark iibrigens
bekannt vorkommen: Sein Kiihler dhnelt
auffallend dem des Mercedes-Benz.




or einiger Zeit hat auch in der Schweiz mehr und mehr der Ge-

danke FuB gefaBt, den bedrohlich ansteigenden Unfallziffern am
einfachsten und sichersten durch generelle Geschwirdigkeitsbegren-
zungen entgegenzutreten. Zunachst wurde im Jahre 1959 fiir das ganze
Gebiet der Schweiz eine fiir alle Ortschaften und Stddte giiltige inner-
ortliche Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h festgelegt, wobei diese
von der blauweillen Ortstafel, die den Beginn eines Ortes anzeigt, bis
zur sogenannten AuBerortstafel, auf welcher in kleiner Schrift
die néchste Ortschaft und in groBerer Schrift die nidchste Stadt
angekiindigt wird, einzuhalten war. Damit hat der schweizerische
Bundesrat ziemlich genau das in Deutschland giiltige System iiber-
nommen, wobei aber immerhin die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
auf 60 km/h festgelegt wurde. Wesentlich fiir diesen Entscheid war die
Uberlegung, daB allzugroBe Kolonnenbildung vermieden werden
miisse, und daB eine Geschwindigkeit anzusetzen sei, die dann auch
tatséchlich eingehalten wiirde.

Ortstafeln regeln in der Schweiz die Vorfahrt

Da in der Schweiz indessen die blau-weien Ortstafeln bis zu die-
sem Zeitpunkt neben der geographischen Orientierung ausschlieBlich
den Zweck hatten, dem Kraftfahrer den Beginn und das Ende der
Innerortsstrecke, das heiBt den Wechsel der Vorfahrtregelung anzu-
zeigen, konnten sie die ihnen nun zusitzlich iibertragene Aufgabe
nicht zur vollen Befriedigung l6sen. Die Anforderungen an den Stand-
ort der Verkehrszeichen waren grundsiitzlich verschieden, je nach dem
sie vom Standpunkt der Geschwindigkeitsbegrenzung oder von jenem
der Vorfahrtsregelung betrachtet wurden. In der Schweiz gilt ndmlich
fiir die Vorfahrt folgende Regelung: auBerorts — also zwischen den
Ortschaften oder genauer zwischen den AuBerortstafeln hat die Vor-
fahrt, wer die numerierte (!) Hauptstrabe beniitzt; innerorts indessen
—also von der den Ortsnamen tragenden Tafel bis zur AuBerortstafel —
hat stets das von rechts kommende Fahrzeug die Vorfahrt.

Im Interesse des fliissigen Verkehrs

Um die Beschrinkung der Geschwindigkeit wirklich nur dort vor-
zuschreiben, wo dies nach den StraBen- und Verkehrsverhiltnissen
notig ist, hat der Schweizer Bundesrat schon ein Jahr spiter die
urspriingliche Regelung auf sehr verniinftige Art umgestaltet, indem
er festlegte, daB die auf den betreffenden Abschnitten einzuhaltenden
Geschwindigkeiten durch das rot-weiBe Verkehrszeichen fiir Geschwin-
digkeitsbegrenzung bekanntgegeben werden miiBten, wihrend das
Ende der Strecke mit dem Verkehrszeih:en «Ende Hichstgeschwindig-
keit" (schwarze km-Zahl, schridg durchgestrichen) zu markieren sei.
Wer heute mit einem Personenwagen, leichtem Omnibus oder leich-
tem Lastwagen ohne Anhdnger auf einer HauptstraBe durch die
Schweiz fihrt, muB deshalb seine Geschwindigkeit nur dort auf ein
ganz bestimmtes MaB herabsetzen, wo er auf das Verkehrszeichen fiir
Geschwindigkeitsbegrenzung trifft. In allen iibrigen Fillen hat er zu
beachten, daB er die Geschwindigkeit stets nur so hoch wihlen darf,
wie es die allgemeinen Fahrvorschriften des Gesetzes (Beherrschung
des Fahrzeuges, Anpassung an Sichtverhiltnisse usw.) verlangen.
Wenn also eine HauptstraBe durch eine Hiéusergruppe fithrt, ist nicht
jede beliebige Geschwindigkeit gestattet, auch wenn kein Verkehrs-
zeichen fiir Geschwindigkeitsbegrenzung aufgestellt wurde. Und um
die Sache noch mehr. zu komplizieren: Selbst wenn ein Verkehrs-
zeichen fiir Geschwindigkeitsbegrenzung steht, so ist dies noch kein
FreipaB auf die dort vorgeschriebene Geschwindigkeit, denn diese
will die oberste Grenze festlegen, wihrend der Fahrer verpflichtet ist,
diese zu unterschreiten, wenn beispielsweise die Verkehrsverhiltnisse
es ratsam erscheinen lassen.

Doch damit nicht genug: Wer auf einer Nebenstrafie — diese erkennt
man in der Schweiz daran, daB die blau-weiben Wegweiser und Orts-
tafeln keine StraBen-Nummern tragen oder daB schwarz-weiBe Weg-
weiser und Ortstafeln verwendet werden — in eine Siedlung einfiihrt,
mub die Geschwindigkeit auf mindestens 60 km/h reduzieren, auch
wenn ihm dies nicht mit einem besonderen Verkehrszeichen kund-
getan wird., Diese Vorschrift war deshalb noétig, weil angesichts
des dichten NebenstraBennetzes eine Unzahl von Verkehrszeichen fiir
Geschwindigkeitsbegrenzung héitte aufgestellt werden miissen.

(Motorwelt JEE

Wie schnell darf man innerorts fahren?

Erfreulicherweise wurde nicht nur die Linge der Strecken, auf
denen die Geschwindigkeitsvorschriften gelten, mdglichst den Bediirf-
nissen des Verkehrs angepaBt, sondern auch die Geschwindigkeiten
selbst. Es wurde néimlich von allem Anfang an festgehalten, daB die
innerortliche Richtgeschwindigkeit 60 km/h zu gelten habe, daB aber
je nach den drtlichen Verhiiltnissen auch hahere oder niedrigere Ge-
schwindigkeiten vorgeschrieben werden konnten. Diese wurden auf-
grund verkehrstechnischer Untersuchungen angesetzt, wobei das Ge-
setz bestimmt, daB ,die zuldssige Geschwindigkeit nicht unter den

Die Ges'c.hwm.digkeit in der SChweiZ

Wert gesenkt werden darf, der von 85% der Fiihrer von Personen-
wagen nicht iiberschritten wurde." Dies klingt sehr schén, war aber
insofern illusorisch, als die generelle 60-km/h-Grenze bereits Giiltig-
keit hatte, als diese Untersuchungen vorgenommen werden sollten!
Trotzdem haben aber die meisten Kantone in der Ansetzung der
Hochstgeschwindigkeiten eine sehr gliickliche Hand gezeigt; zuldssige
Geschwindigkeiten von 80 km/h auf groBen AusfallstraBen sind durch-
aus keine Seltenheit; oft trifft man auch abgestufte Geschwindigkeiten,
indem zunéchst am Stadtrand 80 km/h erlaubt werden, die dann sukzes-
sive — immer durch das Verkehrszeichen fiir Geschwindigkeitsbegren-
zung — reduziert werden.

Gingen die Unfille zuriick?

Kein echter Kraftfahrer ist Freund solcher Geschwindigkeitsvor-
schriften, weil er sich selbst fihig erachtet, das verantwortbare Tempo
festzulegen. So lduft auch in der Schweiz noch immer eine Kontroverse
zwischen den Hochstgeschwindigkeits-Aposteln und den ,Freien*,
wobei die Unfallstatistik als Beweismittel herhalten muB. Diese zeigt
indessen eindeutig keine generelle Senkung der Unfallziffern, wohl
aber eine Verschiebung der schweren Unfille auf die AuBerorts-
strecken, wo sich in Uberholmanévern die innerorts aufgestauten
Kolonnen aufzulésen versuchen. Hiervon nimmt aber die Offentlichkeit
kaum Notiz, denn ,dort sind sie ja unter sich...“

Was man wissen muf

Generell wird in der Schweiz in den Ortschaften also mit 60 km/h
gefahren, sofern die an den HauptstraBen durchwegs vorhandenen
Verkehrszeichen keine andere Geschwindigkeit vorschreiben. Werden
bewohnte Gebiete auf Nebenstrafien durchfahren, so mub das Tempo
auch ohne besondere Verkehrszeichen auf 60 km/h reduziert werden.
Inner- und auBlerorts, mit und chne Verkehrszeichen fiir Geschwindig-
keiten gelten stets die allgemeinen Verhaltensregeln des StraBenver-
kehrsgesetzes iiber die Beherrschung des Fahrzeuges, Anpassung der
Geschwindigkeit an die Verhéltnisse usw. Von der blauen Ortstafel
wird die zwischen den Ortschaften geltende Vorfahrtsberechtigung
der HauptstraBe aufgehoben, und es gilt innerorts — im Gegensatz zu
Deutschland — das Vorfahrtsrecht des von rechts kommenden Fahr-
reuges.

Und zu guter Letzt: Die Schweiz ist das Land der Prézisions-
industrie, und die Herstellung von registrierenden MeDBgeriiten fiir die
Uberwachung der Geschwindigkeitsvorschriften bildet deshalb keiner-
lei Schwierigkeiten! Die Schweiz ist aber auch das Land des Fremden-
verkehrs; da und dort wird deshalb ein Auge zugedriickt, wenn ein
ausldndischer Gast einige Kilometer zu schnell fdahrt; wer aber Un-
annehmlichkeiten vermeiden und fiir ein gutes internationales
Klima sorgen will, der mige diese — zum Gliick nicht allzu unver-
niinftig ausgefallenen — Vorschriften beachten. Dr. Honegger

Oben: Trotz der generellen
innerdrtlichen Geschrindig-
keitshegrenzung auf 60 km
bemiiht man sich in der
Schweiz darum, den Verkehr
auf Strafen, die es zulassen,
schneller fliefen zu lassen.
Die Ausnahme mird durch
das auch bei uns bekannte
kreisrunde Verkehrszeichen
mit der Kilometerangabe der
erlaubten Hdéchstgeschmwin-
digkeit angezeigt.

Rechts: Freie Fahrt und
Ende des ,Tempo 60" zeigt
die uniibersehbare Tafel am
rechten Strafenrand an. Die
innerhalb von Orten geltende
Vorfahrtsregel ,rechts vor
links* hebt allerdings érst
die am linken Strafienrand
stehende Ortstafel auf,
Fotos: Verfasser




Der Motor des Taunus 17 M hat’s in sich: Sein hohes

Drehmoment (11,3 mkg bei 2400 U/min) sorgt fir kraft-
volles Temperament beim Start und groBe Reserven zum
spurtschnellen Uberholen. Dabei verbraucht er — nach
DIN 70030 — nur 7.9 | Benzin auf 100 km. Und obendrein
fahrt sich der Taunus 17 M so muihelos. Den Umgang mit
der Technik macht er kinderleicht: schalten, lenken,
bremsen - beim Taunus 17 M geht das alles fast von
selbst. Eine Probefahrt wird Sie davon liberzeugen.

DM 6485,— a. W. 2tiirig mit 1,5-1-Motor, Scheibenwasch-

anlage, gepolsterter Armaturenfront, gepolsterten Son-
nenblenden, Lenkungssperre, Lichthupe, TankschloB.

Die Linie der Vernunft



Von der
ZUum

Die Robert Bosch GmbH gedenkt in die-
sem Jahre des 100. Geburtstages ihres
Griinders und kann zugleich das 75jih-
rige Bestehen des Unternehmens feiern.
Es wurde in demselben Jahre gegriindet,
in dem die von Karl Benz und Gottlieb
Daimler geschaffenen Kraftfahrzeuge die
Motorisierung des Verkehres einleiteten,
Ein solches Zusammentreffen bemerkens-
werter Jubilden ist von symbolhafter
Eigentiimlichkeit angesichts der bedeuten-
den Beitrige, die Robert Bosch zur Ent-
wicklung des Automobils leisten konnte,
ohne selbst jemals Verbrennungsmotoren
oder Kraftfahrzeuge gebaut zu haben.
Robert Bosch wurde am 23. September
1861 in Albeck auf der Schwiibischen Alb
geboren. Er war von biuerlicher Ab-
stammung und wuchs als achtes Kind in
einem Elternhaus auf, in dem kernige
Rechtschaffenheit und demokratisch-frei-
heitliche Gesinnung den jungen Schwaben
priagten. Er erlernte das Feinmechaniker-
handwerk und zog hinaus in die Welt,
um seine Kenntnisse zu erweitern und mit
wachen Augen vielerlei Erfahrungen zu
sammeln. So kam er auch mit der auf-
blithenden Elektrotechnik in Beriihrung.
In die Heimat zuriickgekehrt, eréffnete er
am 15. November 1886 in Stuttgart mit
einem Gesellen und einem Lehrling eine

Oben: Die Werkanlagen der Robert Bosch
GmbH in Stuttgart-Feuerbach lassen mit
einem Blids auf Alt- und Neubauten die noch
immer stetig fortschreitende Entmicklung des
Unternehmens erkennen.

Rechts: Die bescheidene Werkstatt des Griin-
dungsjahres 1886 murde zur Wiege des Wer-
kes. das heute Weltgeltung und ein meltmweites
Arbeitsfeld hat.

[ Motorwelt

»Werkstdtte fiir Feinmechanik und Elek-
trotechnik®. Dort befaBte er sich mit ein-
schldgigen kleinen Arbeiten und war viel
mit dem Fahrrad unterwegs, um Klingel-
leitungen, Haustelefone oder Rohrpostan-
lagen zu installieren. Heute ist die Firma
Bosch ein weitverzweigtes Wirtschaftsun-
ternehmen mit iiber 73000 Mitarbeitern,
einigenDutzend Werken, Verkaufshdusern,
Tochter- und Beteiligungsgesellschaften im
In- und Ausland. Die Grundlagen dieses
Aufschwunges aus kleinsten Anfidngen
verdankt die Firma der iiberragenden Un-
ternehmerpersonlichkeit ihres Griinders
und dem schipferischen Weitblidk, mit dem
er schon frithzeitig von der jungen Elektro-
technik zu dem noch jlingeren Ver-

erkstatt
eltuntermnehmen

brennungsmotorenbau eine Briicke schlug,
auf der sich eine bedeutende Zubehor-
industrie entwickeln konnte.

Den Anfang bildeten Niederspannungs-
magnetziinder fir ortsfeste, mit Leuchtgas
oder Benzin betriebene Motoren. 1887, ein
Jahr nach der Er6ffnung seiner Werkstitte,
hatte Robert Bosch von einem Motoren-
bauer den Auftrag erhalten, einen solchen
Apparat zu bauen. Magnetelektrische
Ziindapparate waren an sich bekannt und
nur eines der verschiedenen Mittel, mit
denen das Ziindungsproblem am Ver-
brennungsmotor zu lésen versucht wurde.
Fir die weitere Entwicklung wurde ent-
scheidend, dab Robert Bosch 1887 nicht nur
den Einzelauftrag ausfiihrte, sondern




daranging, Niederspannungsmagnetziin-
der als Zubehdér fiir den Otto-Motor her-
zustellen. Zum anderen wurde ausschlag-
gebend, daB die hervorragende Eignung
seiner Apparate den Motorenbau der Sorge
um Ziindungsprobleme enthob. Die ganze
Tragweite dieses Vorganges zeigte sich in
der Entwicklung des Kraftfahrzeugmotors.
IHier ging es nicht nur um unbedingte Zu-
verlissigkeit, konstruktive Einfachheit und
héchste Betriebssicherheit der Ziindanlage,
also um Eigenschaften, die weder von der
offenen Flamme der Glihrohrziindung
Daimlers noch von den unzuldnglichen
galvanischen Elementen der Batterieziin-
dung von Benz erfiillt werden konnten —
es mubBte auch der unaufhaltsamen Ten-
denz zu immer héheren Drehzahlen Rech-
nung getragen werden.

Es gelang Robert Bosch, seine Nieder-
spannungs-Magnetziindung, die anstelle
von Ziindkerzen mechanisch betétigte Ab-
reiBfunken-Kontakte hatte, so zu verbes-
sern, daB sie 1897 auch im Kraftfahrzeug
Eingang fand. Der nichste Schritt im Wett-
lauf mit der Motorenentwicklung bestand
darin, den Bosch-Magnetziinder fiir Hoch-
spannungsziindung einzurichten, die die
Verwendung von Ziindkerzen erlaubte.
Gottlob Honold, dem genialen Ingenieur
und Mitarbeiter von Robert Bosch, gelang
1901 die Lésung, die einen entscheidenden
Beitrag fiir die Entwicklung des schnell-

laufenden Otto-Motors und der Motorisie-
rung des Verkehrs tiberhaupt darstellte.
Mit der Herstellung von Hochspannungs-
magnetziindern nahm Bosch 1902 auch die
Fertigung von Ziindkerzen auf. Das Unter-
nehmen schickte sich an, Weltgeltung zu
erringen.

Das Geheimnis dieses Erfolges lag in
der Persénlichkeit von Robert Bosch be-
griindet. Sein unbeirrbares Streben nach
héchster Leistung, nach technischer Voll-
endung und bestmoglicher Ausfithrung
seiner Frzeugnisse hatte den neuen Wirt-
schaftszweig ,Zubehdrfertigung® lebens-
fihig gemacht. Nun galt es angesichts der
schnell wachsenden Auftriage, aus der
handwerklichen Fertigung ohne Einbubie
an Qualitit auf Serienfabrikation tiberzu-
gehen. Mit dem Gespiir fiir den rechten
Mann am rechten Platz, dem tief verwur-
zelten Sinn fiir soziale Gerechtigkeit, einem
ausgezeichneten technischen Einfiihlungs-
vermégen und organisatorischem Geschick
gelang Robert Bosch der Schritt vom
Handwerksbetrieb zum Industrieunter-
nehmen. Aus der Werkstatt wurde 1901
die ,Elektrotechnische Fabrik Robert
Bosch®.

Mit einer zuverldssigen Ziindung ausge-
stattet, stellte das in immer breitere Kau-
ferschichten dridngende Kraftfahrzeug bald
neue Probleme. Es verlangte bequemere

Handhabung, bessere Beleuchtung, Signal-
geriite im dichter werdenden Verkehr, ein-
wandfreie Bremsen und vieles andere
mehr, das aus der Vereinigung von Motor
und Fahrgestell erst das Gebrauchsfahr-
zeug werden lieB. Auf allen diesen Gebie-
ten wurde Robert Bosch titig, sobald er
erkannte, dab ein echter technischer Fort-
schritt zu erzielen war und die Eigenart
seiner Fahrikation, die Priazisions-Mengen-
fertigung, gewahrt blieb.

Es wiirde hier zu weit fithren,die mannig-
faltigen ~ Wechselwirkungen zwischen
Kraftfahrzeug- und Zubehdrentwicklung
im einzelnen zu behandeln. Einer der be-
merkenswertesten Fortschritte war die
1913 von Bosch auf den Markt gebrachte
elektrische Licht- und Anlasseranlage.1919
begann die Firma mit Versuchen, das Ab-
blendproblem mittels einer Zweifaden-
Glithlampe zu lésen. Auf dieser Grund-
lage schuf Osram 1925 die bekannte Bilux-
Lampe. In den 20er Jahren entstanden
Bosch-Horn und -Winker sowie die Bosch-
Batterieziindung.

Auf feinmechanischem Gebiet hatte
Bosch 1910 die Herstellung von Schmier-
pumpen aufgenommen und dabei wert-
volle Erfahrungen fiir die Fertigung me-
chanisch-hydraulischer Gerdte gewonnen,
Erfahrungen, die der Entwicklung von Ein-
spritzpumpen fiir den Dieselmotor zugute
kamen. Ahnlich der Entwicklung auf dem

Links: Gottlob Ho-
nold entmwickelte vor

Technisches Genie, Tatkraft und unternehme-
rischen Geist vereinte Robert Bosch in sich.
Als 25jihriger griindete er das Unternehmen,
das seinen Numen trigt. Sein 100. Geburtstag
ist Anlag fiir das Doppeljubildum, das in die-
sem [ahr gefeiert mwird.

60 Jahren diesen er-

b (0.

sten Hochspannungs-
magnetziinder. Zu
ihm gehdrten die er-
sten Bosch-Ziindker-
zen, die am Anfang
einer ausdauernden
Entridilung standen.

Rechts: Im Jahr 1927
murde die erste Bosch-
Einspritzpumpe an

einem Personen-
mwagen-Dieselmotor
montiert; eine Neu-

heit von gréfiter Be-
deutung begann ihren
Weg zu machen.

Ziindungsgebiet fiir Otto-Motoren waren
die Hersteller von Dieselmotoren mit
einem Sonderproblem belastet, ndmlich
dem, mit fein dosierender Kraftstoffein-
spritzung unter hohen Driicken den schnell-
laufenden, kompressorlosen Kraftfahr-
zeug-Dieselmotor zu schaffen. Die 1927
von Bosch zur Marktreife gebrachte Ein-
spritzpumpe loste als ,,Zubehor* das Pro-
blem fiir alle Dieselmotorbauarten.

Auf ihrer Grundlage entwidkelte Bosch
in den 30er Jahren Benzineinspritzanlagen
fiir Flugmotoren und begann gleichzeitig
mit Versuchen, dieses Verfahren auch fiir
Kraftfahrzeugmotoren nutzbar zu machen.
Diese Bemiihungen fiihrten bald nach dem
zweiten Weltkrieg zum Erfolg. Zur Kraft-
fahrzeugausriistung gehdren auch die luft-
betriebenen Gerite von Bosch fiir Brems-
anlagen, deren Fertigung 1927 mit einer
Unterdruck-Servo-Ausfithrung begann. Um
jederzeit iiber Magnetstihle gleichmibBig
guter Beschaffenheit und hochwertige Iso-
lierstoffe fiir seine Magnetziinder verfiigen
zu kénnen, richtete Robert Bosch vor rund
50 Jahren eine eigene Fabrikation ein, aus
der das Bosch-Metallwerk und das Bosch-
Isolitwerk entstanden sind.

Wenn in dieser kurzen Riickschau auf
das Lebenswerk von Robert Bosch seine
unternehmerische Leistung auf wichtigen
Gebieten der Motorisierung und Verkehrs-

sicherheit im Vordergrund stand, so des-
halb, weil sie den Weltruf seiner Erzeug-
nisse begriinden half. Doch wire damit
weder seiner Gesamtpersonlichkeit noch
seinem iibrigen Schaffen Geniige getan. So
hat er noch Elektrowerkzeuge, Konden-
satoren und Kiihlschrdnke organisch in das
Produktionsprogramm des Unternehmens
einfiigen und weitere Fertigungsstitten,
z. B. fiir Rundfunk- und Filmgeréte sowie
fiir gasbeheizte Warmwasserbereiter, in
Form von Tochtergesellschaften seiner
Firma anlagern konnen. In seinen Betrie-
ben fiihrte er 1906, also zwdlf Jahre vor
der gesetzlichen Verankerung, den Acht-
stundentag und 1910 den freien Samstag-
nachmittag ein. GroBziigige Stiftungen
galten dem Gemeinwohl, der Forderung
von Wissenschaft, Volksbildung und Ge-
sundheitspflege. Seine Haltung als Unter-
nehmer und Wirtschaftsfiihrer entsprach
seinem Grundsatz ,Lieber Geld verlieren
als Vertrauen“, fiir den Menschen Robert
Bosch galt sein Leitwort: ,Sei Mensch und
ehre Menschenwiirde!* Es blieb ihm, Feind
aller Kriege und Freund der Vélkerver-
stindigung, erspart, die Zerstorung seiner
Werke durch den Krieg miterleben zu
miissen. Er starb am 12. Mérz 1942, doch
sein Geist blieb in seinem Werk lebendig,
als es aus Triimmern zu neuer Grofie
emporwuchs. Wilhelm Lehr
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Der Prinz 4 ist ein Kompaktwagen, verkiindet NSU. Nein,
protestieren jene, die im Kompaktwagen die vom Corvair,
Falcon usw. verkorperte amerikanische WagengréBe sehen. Was
stempelt ein Auto zum Kompaktwagen? StraBenkreuzer sind
sicher das Gegenteil hiervon. Kleinwagen sind #uBerst kompakt
gebaut, aber leider nicht nur auBen, sondern auch innen. , Kom-
pakt" kann weder ein Stil noch eine AnmaBung sein, sondern
bezeichnet eine Bauweise, die nicht strikt gréBengebunden sein
mufl und die ebenfalls dort zum Titel ,Kompaktwagen* fiihrt,
wo bei der Gegeniiberstellung der Innenraum- und der AuBen-
dimensionen ein besonders giinstiges Verhiltnis von Nutz- zu
Verkehrsraum resultiert. Wobei es sich versteht, daf innen Men-
schen ,wohnen“ wollen, wiihrend der Verkehr tiglich dichter
wird. Es 14Bt sich nicht bestreiten, daB der Prinz4 ein auBer-
ordentlich kompakt gebauter Wagen ist, und die NSU-Formu-
lierung ,,Gerdumiges Innere bei gleichzeitig gestraffter Bauform*
ist nur eine zaghafte Andeutung der Tatsache, daB beim Prinz 4
innerhalb einer Bauldnge von nur 3,44 Meter und einer Breite
von 1,48 Meter mittelklassemidBiger Innenraum verwirklicht
wurde. Ein neuer namhafter Mittelklassewagen, dessen Gesamt-
linge 4,22 Meter betréigt, macht dem Prinz 4 zum Teil nichts, zu
einem kleineren Teil nicht viel vor, wenn man priifend mit dem
Mafistab vergleicht.”Auch ohne den Titel ,Kompaktwagen* ist
der neue Neckarsulmer ein hervorragend-gelungener Kurzwagen,
der der Idee des Stadtwagens im wesentlichen so nahe kommt
wie kein anderer' Wagen jemals zuvor. Das ist der Stadtwagen,
den mancher erst morgen begreifen wird als die (Zweitwagen-)
Moglichkeit, sich in der Mangelware Verkehrsraum entschieden
besser zu behaupten als in jedem gréBeren Wagen.

NSU hat im Prinz 4 ganze, bewunderungswiirdige Arbeit ge-
leistet. Dieser Wagen ist mit 565 Kilogramm Eigengewicht ein
Leichtbauprodukt ersten Ranges, und es klingt wie ein technisches
Mirchen, daB ein so leichtes und mit 4,80—12 relativ schmal be-
reiftes Fahrzeug nicht nur die Raumverhiltnisse der unteren
Mittelklasse bietet, sondern auch iiber bedeutend mehr Trag-
fahigkeit verfiigt als viele Mittelklassewagen. Das zuldssige
Gesamtgewicht betrdgt 1 (eine) Tonne, die zuldssige Zuladung
435 Kilogramm! Der groBe Innenraum und 250 Liter Gepiick-Fas-
sungsvermégen sind also nicht nur sichergestellt, sondern auch
nutzbar, und da man nur selten mit héchstzuldssiger Ladung
fahrt, liegt auf der Hand, daf Karosserie und Fahrwerk des Prinz
im Normalgebrauch iiber betriichtliche Festigkeitsreserven ver-
fiigen.

In der Raumaufteilung kam es an keiner Stelle zu miiden
Kompromissen. Den Wagen dank der Kastenform hervorragend
iibersehend, sitzt man tief, aber bequem. Die genau richtig pla-
zierten Tiiren sind ca.90x90 cm groB, der Einstieg vorn wie
hinten dementsprechend unbehindert. Zum Kofferraum kommt
noch ein Ladeschacht hinter der Riicksitzlehne mit ca. 36 Liter
Volumen. Das Reserverad steht senkrecht in der Bugnase, da-
hinter der Tank, dessen Fassung nicht kleinlich bemessen ist:
37 Liter! Der Radeinschlag ist vorbildlich groB und vermittelt
den giinstigen Wendekreis von knapp neun Metern. In der Ein-
sicht, dabB ein so gerdumiger und tragfiéhiger Wagen auf keinen
Fall untermotorisiert werden darf, erhielt der Prinz4 den be-
kannten 30-PS-Motor und erreicht hierdurch das gute Leistungs-
gewicht von 18,8 kg/PS. Die mittlere Hichstgeschwindigkeit auf
ebener Autobahn betrdgt 115-120 km/h, und 20 sec von 0 auf
80 km/h kennzeichnen eine Beschleunigung, wie sie von einem
Wagen der vorliegenden Art und GréBe nicht besser erwartet
werden kann. Unverstindlich ist daher, weshalb die NSU-Tech-
nik der NSU-Presse- und Werbeabteilung den Wert von 14 sec
anstelle der im Test gemessenen 20 sec zur Publikation serviert.
Mit zwei Personen an Bord erreicht der Prinz 4 100 km/h nicht in
26, sondern in ca. 35 sec. Wozu solche Paradezeiten, wenn hin-
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reichend bekannt ist, daB dieser 30-PS-Motor ein Vorbild an
Leistungsfdhigkeit, Genligsamkeit und Stehvermégen ist? Man
muf} es den Neckarsulmern lassen: Motoren kénnen sie bauen.
DaB sie auch ein iiberaus kluges Auto zu bauen verstehen, haben
sienunmit dem Prinz 4 eindeutig bewiesen. Die bisherigen Typen
Prinz IIT (23 PS) und Sport-Prinz (30 PS) werden weitergebaut.

Es stért im Prinz 4 nicht, daB man einen ,Motorrad“-Motor im
Riicken hat. Er ist im Klang entschieden angenehmer als luft-
gekithlte Vierzylinder, und die beiden parallel stehenden Zylin-
der des Prinz-Motors zu solcher Laufkultur, Vibrationsfreiheit
und zu tadelloser Kiihlung und Heizung zu erziehen, ist eine tech-
nische Tat, die alle Achtung verdient. Man meint einen Drei- oder
Vierzylinder hinter sich zu haben, der mechanisch leise lauft und
auspufiseitig sehr gut geddmpft ist. Nur ein Zahnradgerdusch
(wahrscheinlich die Zahnridder von Motor zu Getriebe) ist beim
Hinhéren keine Musik. Die rudcfreie Mindestgeschwindigkeit im
IV. Gang (35 km/h) konnte etwas tiefer liegen, doch ab dieser
Geschwindigkeit verhiilt sich der Motor weit elastischer, als man
es bei der Nenndrehzahl von 5500 U/min und der Spitzendreh-
zahl von 6000 U/min (und dariiber) erwarten diirfte. Bei 6000 U/
min, wobei sich der Motor nicht im mindesten aufgeregt gibt,
werden in den Géngen ca. 30, 65, 88, 122 km/h erreicht. Um iiber
120 km/h zu kommen, bedarf es nur eines ganz leichten Gefilles
oder eines schwachen Schiebewinds auf ebener StraBe. Die
Schaltbarkeit des einwandfrei vollsynchronisierten Getriebes ist
an sich tadellos, nur gibt der Motor in seiner extrem weichen
Gummibettung mitunter dem Druck des Schaltgestinges nach,
und es kommt zu Schaltverzégerungen. Der Motor ist ein Vorbild
an Leistungsfihigkeit und Sparsamkeit, und in Anbetracht seines
Drehzahltemperaments kann man sein Stehvermégen nur loben.
Aber ein Muster an Zugiinglichkeit kann er generell nicht genannt
werden, wenn man sich Arbeiten am Vergaser usw. vergegen-
wirtigt. Von Uberziichtung kann keine Rede sein, 30 PS aus
598 ccm sind nicht zuviel, genauer: 51,5 PS Literleistung. Und
12,1 m/sec Kolbengeschwindigkeit bei 5500 U/min (dank Kurzhub)
erkldren als giinstiger Wert unter anderem die Dauerhaftigkeit
dieses Motors. Er verhilft zu Fahrleistungen, die verbliiffend
sind, woran naturgemiB die gute StraBenlage und das geringe
Wagengewicht mitbeteiligt sind. Im Test wurden Durchschnitte
erzielt, die sich wie Autolatein anhéren. Die VergréBerung des
Reifenquerschnitts von 4,40 auf 4,80, die Lenkung, die nun ohne
Fehl und Tadel ist, die Uberarbeitung verschiedener Fahrwerks-
teile sowie die gut gedidmpfte, wenn auch nicht besonders weiche
Federung sind als wesentliche Beitréige zur absolut verliBlichen
StraBenlage des Prinz 4 zu nennen. Die Querneigung in Kurven
ist sehr gering. Obwohl das Lenkrad immer noch recht flach liegt,
hat man den Wagen in jeder Situation sicher in der Hand.

Die verungliickte Form des Erstprinz hatte also auch ihre gute
Seite. Es muBte zum Prinz 4 kommen, und NSU hat alles, was
sich nicht wiederholen durfte, ganz wesentlich besser gemacht.
Das Resultat ist ein Optimum, das NSU ruhig feiern darf. SchlieB-
lich kostet der Prinz 4 in der Extraausstattung nicht wenig, son-
dern nur um 54 DM weniger als der VW Export. JFD

Das bietet der NSU Prinz 4 ...

Mustergiiltige Kompaktbauweise, innere Gerdumigkeit
im Kurzwagen — dullerst geschickte Raumausnutzung —
tadellose Sicht und Wageniibersicht — flotte Form — auBer-
ordentlich hohe Belastbarkeit — Fahrsicherheit durch gute
StraBenlage — erfreuliche Fahr- und Rangierhandlichkeit —
leistungsfihigen robusten Motor, viel Temperament, hohe
Spitzengeschwindigkeit — einfachen Aufbau, geringen
Pflegebedarf — vorziigliche Beliiftung vorn — starke Hei-
zung — durchweg handlich angelegte Bedienungsorgane —
sorgféltige Innenausstattung — héheren Geltungswert als
konventioneller Kleinwagen — Beschleunigung von 0 auf
60, 80, 100 km/h in 10, 20, 35 sec — Verbrauch 5,5 bis hoch-
stens 7 Liter/100 km.

«=« Und was er nicht bietet...

Ausstellfenster hinten — durchgehende StoBstange vorn—
gediegenes nachgiebiges Armaturenbrett — ,Dach® — mehr
links liegenden Schalthebel —praktischere Tiirgriffe innen —
vollig gebanntes Zahnradgerdusch — gute Zuginglichkeit
zu Motor-Nebenteilen — komfortbewuBtere Federung —
letzte Schaltexaktheit.

Steuer/Versicherung: 87 DM/206 DM. Preis: 4686 DM mit
Extraausstattung, 4490 DM in Normalausfithrung,



Die Deutschland-Rallye — als 10. Lauf
zur Europa-Rallye-Meisterschaft gemein-
sam von den beiden deutschen Automobil-
Clubs AvD und ADAC durchgefiihrt —
murde erneut zu einer harten und tberaus
schmwierigen Langstreckenpriifung fiir Fah-
rer und Wagen. Die tiber 2200 km fiihrende
Rallye mies die gréfiten Schwierigkeiten
bei den italienischen Dolomitenpdssen
auf und von 95 in Baden-Buaden gestarte-
ten Mannschaften beendeten nur 56 diese
Rallye in Wertung. Auf den Spezial-Etap-
pen, wie Stilfser Joch, Mosson—Barricarta,
Grigno—Castello Tesino, fielen die Ent-
scheidungen iiber Sieg und Niederlage.
Hier gab es fast fiir alle Teilnehmer Straf-
punkte. Nach dreijihriger Unterbrechung

Oben: Mit einem Mercedes-Benz 220 SE gut iiber die kurven-
reichen und engen Dolomitenpisse zu kommen, gehért grofes
Geschick. Der Stuttgarter Béhringer bemwies dies zusammen mit
seinem finnischen Beifahrer Aaltonen. Dieses Team siegte in der
Tourenwagenklasse iiber 2000 ccrn und belegte in der Gesamt-
mwertung den zroeiten Platz. Hier beglickroiinscht ONS-Prasident
Bernet die beiden Fahrer am Ziel in Baden-Baden.

Sieg fiir Walter/Wencher

endete die Deutschland-Rallye mieder mit
einem deutschen Sieg. Hans-Joachim Wal-
ter gervann zusammen mit Beifahrer Hans
Wencher die Gesamtwertung und konnte
damit seinen Vorsprung in der Europa-
Rallye-Meisterschaft etroas ausbauen. Wal-
ter (uufen rechts) hatte in seinem Porsche
Carrera mit Hans Wencher einen Beifah-
rer, der zmeifelsohne als der beste in ganz
Europa gilt. Es gibt keinen Paf auf dem
Kontinent, den Wencher nicht kennen
wiirde. So trugen hervorragendes fahreri-
sches Kénnen und ausgezeichnete Strek-
kenkenntnis mwesentlich dazu bei, daff die
beiden Deutschen mit nur 44,5 Strafpunk-
ten als Gesamtsieger aus dieser schmieri-
gen Deutschland-Rallye hervorgingen.

FOTOS:
KURT WORNER

Links: Ery Rosgoist, die blonde Schmwe-
din, ist bei allen Rallyes eine bekannte Er-
scheinung. Bei der Deutschland-Rallye
startete sie mit einem Volvo PV 544 mit
grofiem Erfolg und gemwann mwie im Vor-
jahr den begehrten Damenpreis, diesmal
mit Beifahrerin Ursula Wirth. Zusammen
mit ONS-Prisident Bernet freuen sich die
charmanten Schwedinnen iiber diese grofi-
artige Leistung.

Oben: Nicht ganz zufrieden mit dem
8. Platz in der Gesamtmwertung mwaren die
Franzosen René Trautmann/Claudine Van-
son. Trautmann, der in der Rallye-Wer-

tung bisher einen der porderen Plitze
eingenommen hatte, mufite nach der
Deutschland-Rallye alle seine Chancen
auf einen Titelgewinn in diesem Jahr be-
graben. Die Franzosen mufiten sogar un-
terwegs einmal bauen und verloren da-
durch kostbare Minuten. Nur durch ein
didtes Seil konnte der Auspuff ihres
Citroén ID 19 bis zum Ziel in Baden-Baden
gehalten merden (Bild unten). ADAC-
Sportpridsident Paul von Guilleaume (links)
und Fahrtleiter Erwin Illg fanden bei der
Ankunft des franzdsischen Teums aner-
kennende Worte fiir ihre bravourése Fahrt.

CEU Motarwe



Verkehr und Paragraphen

Der Streit um die Restparkzeit

ie Richter des Oberlandesgerichts Frankfurt scheinen bei der

Entscheidung von Parkuhrfragen keine gliickliche Hand zu
haben. Schon bei der Einfithrung der Parkuhren ohne gesetzliche
Grundlage hatten sie ihre eigene Meinung. Wihrend andere
Gerichte die Parkuhren fiir unzulissig erklirten, hatte das Ober-
landesgericht Frankfurt keine Bedenken. Nun hatte das Ober-
landesgericht Frankfurt wieder eine strittige Frage zu entschei-
den, zu der noch kein Urteil eines Obergerichtes bekannt geworden
war. Es handelte sich darum, ob an der Parkuhr ohne Miinzein-
wurf geparkt werden darf, wenn die Uhr wegen vorzeitiger
Réumung des Platzes durch den Vorginger noch liuft. Das Ober-
landesgericht Frankfurt (Urteil vom 12. 7. 1961 — NJW 1961, 1547)
hielt die Verwertung der sogenannten Restparkzeit fiir unzu-
ldssig. Auch wenn die Uhr noch lduft, miisse der Nachfolgende
nochmals eine Miinze einwerfen und die Uhr in » Tatigkeit"
setzen.

Weder das Ergebnis noch die Begriindung der Entscheidung
vermogen zu liberzeugen. Sinn und Zwedk der Parkuhren ist, den
vorhandenen knappen Parkraum moglichst vielen Benutzern zu-
ginglich zu machen. Deshalb ist die Parkdauer an der Uhr auf
eine bestimmte Zeit beschriinkt. Um die Einhaltung der be-
schriankten Parkzeit wirksam kontrollieren zu kénnen, muB die
Uhr durch Einwurf von Parkgroschen in Tétigkeit gesetzt werden,
Der Parkgroschen stellt also keine Gebiihr oder Entgelt fiir die
Benutzung des Parkraumes dar, sondern dient lediglich Kontroll-
zwecken. Ist aber die Kontrollméglichkeit gegeben, weil die Uhr
schon lduft, so ist nicht einzusehen, welchem Zwedk ein weiterer
Miinzeinwurf dienen sollte. Die Parkuhr darf nicht zu einer
zusdtzlichen Einnahmequelle werden.

Es ist tragisch und erfreulich zugleich, daB fast zur gleichen
Zeit mit der Entscheidung des Oberlandesgerichts Frankfurt ein
Urteil des Oberlandesgerichts Kéln (vom 9.5.1961 — NJW 1961,
1546) bekanntgeworden ist, das die Verwertung der Restparkzeit
fiir zuldssig erachtet. Tragisch deshalb, weil damit zwei einander
widersprechende Entscheidungen vorliegen und die Rechts-
unsicherheit andauert. Erfreulich deshalb, weil zu erwarten steht,
daB sich demnéchst der Bundesgerichtshof mit dieser Frage zu
befassen haben wird. Es wiire wiinschenswert, wenn sich der
Bundesgerichtshof der Auffassung des Oberlandesgerichts Kéln
anschliefen wiirde, die allein dem Sinn und Zweck der Vorschrif-
ten iiber die Parkuhren gerecht wird und die auch iiberzeugend
begriindet ist. Dr. S.

Foto brachte Freispruch

Verkehrsunféille lésen nicht nur zivilrechtliche Ersatzanspriiche
zwischen den Beteiligten aus, sondern haben in der Regel auch
ein strafgerichtliches Nachspiel. Der Strafrichter hat zu priifen
und zu entscheiden, wen die Schuld trifft und wer zu bestrafen
ist. Die Entscheidung der Schuldfrage ist fiir den Fachmann im
allgemeinen nicht mehr schwierig, wenn der Unfallhergang ge-

stelle der Schwerpunkt auf die Aufklidrung
des Sachverhalts gelegt werden. Was an
der Unfallstelle versdumt wird, 148t sich
hédufig nicht mehr nachholen. Dabei kommt
dem Foto eine entscheidende Bedeutung
zu, wie nachstehender Fall zeigt:

Ein Kraftfahrer hatte im Ausland einen
Unfall. Er wollte nach links in eine StraBle
einbiegen und stieB dabei mit einem ent-
gegenkommenden und geradeausfahren-
den Motorradfahrer zusammen. Die Polizei hatte den Unfall auf-
genommen und insbesondere auch die Stellung der Fahrzeuge
vermessen. Der Kraftfahrer kam sofort vor den Schnellrichter.
Anhand der polizeilichen Skizze und sonstiger Beweismittel
wurde ihm vorgeworfen, er habe sich iiber die StraBenmitte
nach links eingeordnet und sei bereits so weit eingebogen, daB er
dem entgegenkommenden Motorradfahrer die Fahrbahn weit-
gehend versperrt habe. Der Kraftfahrer bestritt die Richtigkeit
der Polizeiskizze, ohne aber dafiir Zeugen benennen zu kénnen. Er
erkldrte aber dem Gericht, daBl er vom Unfallort Fotoaufnahmen
gemacht habe, die sich allerdings noch im Apparat befinden.
Das Gericht setzte daraufhin die Verhandlung aus und die auf-
genommenen Lichtbilder wurden sofort entwickelt. Anhand der
Fotos, auf denen ein in der StraBenmitte befindlicher Kanal-
deckel mit erfaBt worden war, konnte der Kraftfahrer einwand-
frei nachweisen, daB sein Wagen nach dem Zusammensto noch
rechts vom Kanaldeckel stand, so daB er die StraBenmitte noch
nicht iiberschritten haben konnte. Damit war die Unrichtigkeit
der Polizeiskizze und der angegebenen Vermessungen erwiesen
und der Kraftfahrer wurde freigesprochen.

Daraus ersieht man, wie wichtig es ist, den Unfallort, die Stel-
lung der Fahrzeuge und alle sonstigen Spuren von verschiedenen
Seiten aus zu fotografieren. Der Fotoapparat sollte deshalb immer
mitgefiihrt werden, damit er im Bedarfsfalle zur Hand ist. Dr. S.

Optische Ankiindigung an Bahniibergdngen

]e dichter der Verkehr auf einer StraBe mit beschranktem Bahn-
ibergang wird, desto schwieriger gestaltet sich der Dienst des
Schrankenwirters. Er muB einerseits die Schranken rechtzeilig
vor dem Herannahen des Zuges schlieBen und andererseits auf
den StraBenverkehr Riicksicht nehmen, damit wihrend des
SchlieBvorganges kein Fahrzeug in die Schranke fihrt oder gar
zwischen den Schranken eingeschlossen wird. Um den Schwierig-
keiten abzuhelfen, fiihrt die Deutsche Bundesbahn an besonders
verkehrsreichen Bahniibergdngen Versuche mit einer optischen
Ankiindigung des SchrankenschlieBens durch. An den Andreas-
kreuzen rechts neben der Strafe werden besondere Optiken an-
gebracht, auf denen ein gelbes Licht aufleuchtet, kurz bevor die
Schranken geschlossen werden. Das Signal wird vom Schranken-
wiirter vor dem SchlieBen der Schranken eingeschaltet und
erlischt von selbst, sobald die Schranken geschlossen sind. Das
gelbe Licht hat die gleiche Bedeutung wie das Gelblicht an einer
normalen Verkehrsampel, nédmlich ,Anhalten!“. Der Verkehrsteil-
nehmer ist also verpflichtet, beim Aufleuchten des gelben Lichtes
anzuhalten, auch wenn die Schranken noch offen sind. Nur wenn
ein. Anhalten wegen der kurzen Entfernung nicht mehr maéglich
ist, so bedeutet das gelbe Licht ,beschleunigt durchfahren®.
Derartige Einrichtungen mit einer optischen Ankiindigung des
SchlieBens der Schranken sind bereits in Frankfurt/Main und in
Mainz in Betrieb genommen worden. Weitere Anlagen werden
an Bahniibergingen in Bad Hersfeld, Erlangen und Altenahr er-

klart ist. Bei Verkehrsunfillen muB deshalb schon an der Unfail-

richtet.

Dr. S.

URTEILE...URTEILE... URTEILE...

,Fir den Betrieb eines Kraftfahrzeugs
angestellt ist jeder Arbeitnehmer, der das
Fahrzeug in dem ihm vom Halter zugemwie-
senen Aufgabenbereich steuern soll und
darf, und dem zu diesem Zned: die Be-
nutzung des Fahrzeugs mit Willen des
Halters erméglicht ist (hier: Kraftfahrzeug-
Handrerker einer Automobilfabrik, der
auf Anruf zmwecks Hilfeleistung einen
hierfiir bereitstehenden Kombirmagen fah-
ren soll und darf).”

(BGH, Urteil vom 30. 5. 61 — DAR 61, 253)

S8

,Ein Fufiginger, der in der Dunkelheit
auf einer 4,5 Meter breiten, unbelebten
Fahrbahn innerhalb einer geschlossenen
Ortschaft an der duflersten Kante geht,
braucht bei dem langsamen Herannahen
eines Kraftfohrzeuges von hinten nicht
von der Fahrbahn hinunterzulreten, wenn
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ihm die Benutzung des Gehmeges nicht zu-
zumuten ist.

Bei einer Fahrbahnbreite von 4,5 Metern
bleibt dem Kraftfahrer geniigend Raum,
an dem scharf rechts gehenden Fufiginger
mit einem ausreichenden Sicherheits-
abstand vorbeizufahren, morauf sich dieser
verlassen darf.”

(OLG Oldenburg, Urteil vom 22. 12. 60 —
DAR 61, 256)

,Die Storung der Nachtruhe durch
Warmlaufenlassen eines Dieselmotors in
einer ausgesprochenen Wohnstrafle ist eine
vermeidbare Beldstigung.”

(OLG Karlsruhe, Urteil vom 20. 4. 61 —

DAR 61, 257)

§§
«Die Ermittlung der Geschwindigkeit
eines vorausfahrenden Kraftfahrzeugs

durchGeschrindigkeitsvergleichvoneinem
nachfolgenden Polizeifahrzeug aus ist
nicht mehr hinreichend zuverlissig, wenn
die Mefistrecke nur 200 Meter betrdgt und
nur eine Uberschreitung der zugelassenen
Héchstgeschwindigkeit von 80 km/h um
10 km/h in Frage steht.”

(BayerObLG, Urteil vom 31.5.61 —DAR 61, 258)

§§

»Eine Urkunde verfilscht, woer die Fabrik-
nummer an der Antriebsmaschine (dem
Motor) eines Kraftfahrzeuges verdndert,
das Fabrikschild gegen ein anderes aus-
wechselt oder das amtliche Kennzeichen
des Kraftfahrzeuges vertauscht.

Dagegen begeht keine Urkundenfiil-
schung, wer ohne Verdnderung der Fabrik-
nummer den Motor eines Kraftfahrzeuges
in ein anderes einbaut.*”

(BGH, Urteil vom 19.5. 61 — DAR 61, 256)
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Gesund leben mit dem Motor!

VON PROFESSOR DR. GERHARD DENECKE

Das Jubildum des Automobils ist gebiih-
rend gefeiert worden. 75 Jahre sind
zwar reichlich wenig, wenn man es mit dem
wahrscheinlich 30000jahrigen Pflug oder
mit dem wenig jiingeren Rad vergleicht.
Aber ich glaube nicht, daB die Menschen
iiber Pflug und Rad so giicklich waren,
denn Pflug und Rad sind immer mit Ar-
beit, ja sogar mit mehr Arbeit verbunden,
und da nach Immanuel Kant alle Menschen
mehr oder weniger faul sind, gilt ihr
groBerer Beifall immer dem, der ihnen
Arbeit abnimmt.

Einem Jubilar darf man auch mal etwas
Angenehmes sagen, auch, wenn man das
ganze Jahr gepredigt hat, er sei noch nicht
so recht vollkommen. Uber die Gesund-
heitsschiden durch das Auto, iiber seine
verfiihrende Kraft zum falschen Gebrauch,
iiber die Unfallstatistik ist viel geredet
worden. Heute soll einmal vom Auto als
Gesundheitsfaktor die Rede sein, von der
Forderung, die wir nicht am Bankkonto,
sondern an unserer Person, an Leib und
Seele verspiiren kénnen, wenn wir den
richtigen Gebrauch davon machen. Dieser
Nachsatz mulite leider kommen, weil es
eben immer noch einzelne gibt, die mit
dem Wagen so umgehen, als ob sie sich
auch die Zigarre mit dem Hackebeil ab-
schnitten.

Nehmen wir an, alle machen es richtig,
Da hétten wir—weil wir doch eben von der
Faulheit gesprochen haben, und weil Fau-
lenzen doch jetzt so modern ist, daB es in
den Illustrierten abgebildet und von den
Arzten empfohlen wird — die Zeit, in der
der Mensch gesetzlich zum Faulenzen ver-

pflichtet ist, den Urlaub, den wir gottlob
gerade hinter uns haben. Der Urlaub hat
in jeder Beziehung durch das Auto gewon-
nen, ja man mdochte in leichter Abwand-
lung eines bekannten Sinnspruchs sagen:
~Autofahren macht den Urlaub erst schén.“
Selbst fiir die Leute, die sich gerne érgern,
und denen deshalb im Urlaub etwas fehlt,
haben wir die GroBbaustelle Leverkusen.
Aber auch fiir die Gelassenen und ewig
Heiteren ist gerade diese Rennstredke fiir
Stehermeister forderlich, weil sie die be-
kannte und von allen Urlaubsforschern als
unerldBlich angesehene Zisur zwischen
Arbeitsende und Urlaubsbeginn erzwingt,

[ MoTurwelt T

die bei glatter Fahrbahn vom fréhlich oder
gar verbissen dem Urlaubsziel zueilenden
Fahrer so leicht vergessen wird. Frither
hatte man noch allenfalls die Pannen, die
den befliigelten Urlauber nétigten, in bis-
her véllig unbekannten Orten vor Anker
zu gehen. Aber die sind ja dank der Tech-
nik so selten geworden, daB sie als ge-
sundheitsforderndes Moment durch Kriech-
iibungen unter dem Wagen gegen Band-
scheibenschidden oder Reifenwechsel bei
Regen gegen Kreislaufstérungen kaum
noch in Betracht kommen.

Die genannte Zisur soll dem sogenann-
ten Abschalten dienen, d.h. der inneren
Losung von der Problematik des Berufs

und der Umstellung auf das irgendwie ge-
tarnte Nichtstun in den Ferien. Deshalb
ist es ganz gut — weil ja doch nicht alle
iiber Leverkusen kommen —, dabB die mei-
sten ihren Urlaub am Montag beginnen
und mithin schon Freitag um 17 Uhr fah-
ren. So kommen sie noch vier Stunden
weit, sind bereits aus dem Heimatklima
mit allen aktiven und passiven Beimischun-
gen heraus, sind herzhaft miide und lassen
sich von der heraufziehenden Dunkelheit
gern verfiihren, in einem Rasthaus oder
Landgasthof unterzukriechen,

Diese erste Nacht ,woanders" ist sehr
wichtig, wenn sie gut durchschlafen wird.
Wer da aus Erfahrung mit sich Bedenken
hat, soll lieber rechtzeitig ein Schlafmittel
nehmen, als sich am néchsten Morgen un-
ausgeschlafen ans Steuer zu setzen, wenn
auch mit dem Urlaubsbeginn die Pillen-
schachteln soweit wie moglich in den
Ruhestand versetzt werden sollen., Denn
das ist auch ein Vorzug des Autos, daB es
uns aus vielem MiBlichen, Argerlichen
und Schwierigen hinausfiihrt, das uns so
strapazierte, dafl wir den Schutzpanzer
der Medikamente um unsere wundgerie-
benen Nerven legen mubBten.

Es fiihrt uns nicht nur aus unserem All-
tag heraus, es fiihrt uns auch hinein in
eine Welt, die wir uns ganz nach unsern
Bediirfnissen und unsern Neigungen aus-
suchen diirfen, auf Wegen, die wir selber

aussuchen konnen, durch Stidte und
Landschaften, die wir schon immer so
gern kennenlernen wollten, und schlieBlich
zu Menschen, die anders sind als wir und
uns schon dadurch héufig viel zu geben
haben. Die Innigkeit der Beriihrung mit
der Umwelt ist seit der Postkutschenzeit
verschwunden gewesen und erst durch die
Autoreise wieder entdeckt worden. Das
Camping ist bei verniinftigem Gebrauch
die Kronung.

Auf der Autoreise ist iiberall Halt mog-
lich, ist jeder Abstecher und jeder Umweg
begehbar, der zu landschaftlichen Schén-
heiten, Baudenkmilern, hervorragenden
Kiichen der Gasthduser und berithmten
Stiitten und Lagen geistiger Getriinke
fiihrt, der letztere allerdings nur, wenn er
erst am Ende der Fahrzeit eingeschlagen
wird. So erweitert und vertieft sich unser
Weltbild auf der Fahrt und wiihrend des
Halts durch Betrachten und Gesprich mit
den Einheimischen, durch Beobachten ihrer
Gebrauche, nicht nur an den Tankstellen
und im Verkehr. Wer seinen Wagen auf
dem Marktplatz abstelltund offenen Auges
durch die Stadt geht, kann schon an ihren
StraBennamen, an der Bauart, an der Blu-
menpflege, an Brunnen und Toren, an
Briicken, Werkstéitten und Fabriken mehr
ablesen, als im Fremdenfiihrer steht,

Weil der Wagen auch trotz groBer Ge-
schwindigkeit sich eben doch jeden Meter
des fremden Bodens erarbeitet, verlodkt
er uns ja auch immer wieder, auch bei
weit gesteckten Zielen, zum Verweilen an
geeigneten Pldtzen, sei es nur zum Pick-
nick, sei es zum Betrachten. In diesem
sprungweisen Anpassen an die Ferne er-
weist er auch unserem Organismus den
besten Dienst, weil auch der Zeit braucht,
um sich auf anderes Klima, andere Hohen-
lage, andere Kost einzustellen. Nur so be-
kommt man auch die Vielfiltigkeit der
Erdrinde mit ihren zahllosen Wandlungen
in den Griff, und nur seo schiitzt man sein




Kreislaufsystem, seine Haut und seinen
Magen vor der Uberforderung, die wir
jetzt so hiinfig als unerwiinschtes Urlaubs-
ergebnis sehen.

Der Wagen erlaubt uns, im Urlaub wirk-
lich Zeit zu haben, weil er an keinen Fahr-
plan gebunden ist. Er bringt uns auch be-
quem an die Stdtten, zu denen ihm der
Zutritt verboten ist, an die FiiBe der Berge,
an die Réinder der Willder, an die Ufer der
Fliisse und Meere, in denen wir uns dann
selbst forthelfen diirfen, sehr zum Vorteil
unserer Bewegungsorgane und unserer
Herzen. Das tut er auch aufierhalb der
Ferien, wenn er uns nach getaner Arbeit
zum Abendspaziergang in den Stadtwald
oder zur Kriiftigung und zum Ausgleich
gegen den ,Sitzberuf* auf die Sportplitze
oder in das Schwimmbad fiihrt. GewiD
hat man das auch vor achtzig Jahren schon
gekonnt, aber niemand kann leugnen, dab
uns das bei dem raschen Wachstum der
Stiidte durch Auto und Autobus doch sehr
erleichtert wird. Nur die passionierten
Wanderer sind noch nicht zufrieden. Sie
warten noch auf ein Auto, das sie, fern-
gelenkt, am Ziele ihres Weges wieder
abholt.

Den allergroBten Dienst leistet das Auto
der Gesundheit aber im ArbeitsprozeB. In
den fiirchterlichen Nachkriegsjahren haben
wir Arzte das so besonders dankbar und
staunend gesehen, als die zahlreichen
alten Frauen und Ménner, deren Erndhrer
gefallen waren, deren Besitz verloren war,
als die vielen Kriegswitwen gezwungen
waren, ihren Unterhalt selbst zu verdie-
nen. Als die éltesten Klapperkisten wieder
mobil gemacht wurden, um nur die Ent-
féernung vom Arbeitsplatz in der zerstor-
ten Stadt zu i{iberwinden, um in der Mit-
tagspause schnell nach Hause zu kénnen,
um den Haushalt und die Kinder zu ver-
sorgen, um Agentenstellen und Vertreter-
posten iibernehmen und wahrnehmen zu
kénnen. Die kriftesparende Eigenschaft
der Maschine hat sich da schon bei den
Gesunden groBartig bewihrt, und um wie-
viel mehr erst bei den chronisch Kranken,
die um ihrer und ihrer Angehorigen willen
arbeiten muBten und es nicht geschafft
hiitten, wenn sie ihre Wege mit der Bahn
und zu Fub hitten zuriicklegen miissen.
Wir brauchen nur an die vielen Menschen
mit chronischem Herzversagen, an die

Asthmatiker, die Bronchitiker und die
Leute mit Lungenbldhung, an die Rheuma-
tiker mit Veridnderungen in den Beinge-
lenken und an viele Stoffwechselkranke
zu denken, um das geradezu befreiende
Wirken des Autos zu begreifen. Durch be-
sondere Einrichtung der Wagen fiir Am-
putierte konnte auch diesen Beklagens-
werten ein gutes Teil der Geschéftsfihig-
keit und der Lebensfreude wiedergegeben
werden, was ein besonderes Ruhmesblatt
in der Geschichte des Autos darstellt.

SchlieBlich diirfen wir nicht vergessen,
daB die Freude am Fahren an sich schon
ein Gesundheitsfaktor von Bedeutung ist,
weil sie das Wohlgefiihl vermittelt, das
jedes ,Gelingen* einer menschlichen Tétig-
keit begleitet.

Wihrend uns aber in unserer Alltags-
arbeit so schrecklich wenig gut ,gelingt",
daB wir oft den SchluBstrich unter unsere
Tagesarbeit nur mit schlechtem Gewissen
oder unruhiger Hand ziehen, gelingt den
meisten das Fahren so gut, daB sie oft
wiinschen, acht Stunden fahren und eine
halbe Stunde arbeiten zu miissen. Leider
vermuten allzuviele, daB auch alle ande-
ren ihre Freude mitempfinden und ihnen
deshalb Platz machen miiBten. Das ist aber
noch nicht die richtige Freude am Fahren.
Denn die steigt mit der Zunahme der
Schwierigkeiten. Je mehr Gegenverkehr, je
mehr Erdarbeiten, dort, wo sonst Asphalt
ist, je mehr Uberholen, Ausweichen, Zu-
riickhalten und Einschmiegen notig ist,
desto froher wird das Herz des ,schicken
Fahrers®, wie Herr v. Hanstein ihn nennt,
d. h. des Fahrers, der nicht um die StraBen-
meisterschaff fiir Blechschdden rennt, son-
dern die Umwelt als gegebenes Faktum

\

ansieht, gegeben, umseine Geschidklichkeit,
seine Loyalitdt und seine Menschlichkeit
zu erproben. Er wird belohnt dafiir, weil
er mit heilen Knochen, mit unberiihrtem
Lack und ungestértem Kreislauf nach
Hause kommt.

Er darf dann, trotz seines Hochgefiihls;
noch einen kréftigen Brief an den Verkehrs-
minister und an den Gemeinderat von
Bummshausen schreiben, damit die Her-
ren nicht etwa auch in ein Hochgefiihl ver-
fallen und denken, ihre StraBen und Kur-
ven wiren schon vollkommen. Wenn er
auch diesen Brief noch mit den besten
Wiinschen und GriiBen schlieBt, hat er
beste Aussicht, auch so ein schénes Jubi-
lium zu feiern, wie das Auto 1961.

*

Die in der Rubrik , Arzt und Auto” ver-
dffentlichten Aufsitze haben ein grofles
Echo gefunden. Die Aufsitze dieser
Artikel-Reihe sind in einem Buch ,Gesund
in die Kurve“ zusammengefafit, das fiir
Mitglieder zum Vorzugspreis von DM 8,50
bei allen ADAC-Geschiftsstellen und bei
der ADAC Verlagsgesellschaft mbH, Miin-
chen 22, KoéniginstraBe 9, zu beziehen ist.

ik Motorwelt



E ine neue Konzeption nennt Citroén
selbstsicher den Ami 6 und erklirt dazu,
er vereinige in sich Merkmale eines gro-
Ben Wagens mit der Wirtschaftlichkeit des
Kleinwagens. Tatséchlich ist dieser neue
Citroén gerdumig, doch er ist auch kein
kleines Auto, sondern stattliche 3,92 Meter
lang, 1,52 Meter breit und unbelastet fast
1,5 Meter hoch, hat also die AuBendimen-
sionen der unteren Mittelklasse. Bei
600 cem und 20 PS ist natiirlich auch die
kleinwagenmiBige Verbrauchssparsam-
keit vorhanden. Aber beginnt Wirtschaft-
lichkeit erst bei Benzin, Ol und Unterhalt
oder nicht doch bereits beim Kaufpreis?
5450 DM ist ein stolzer Betrag fiir einen
Wagen, der im Grunde genommen ein
leicht vergroBerter, neu eingekleideter
und besser ausgestatteter Citroén 2 CV ist,
der sich das ,hidBliche Entlein* nennen
lassen muB, der weitergebaut wird und
dessen 2-Zylinder-Boxermotor nur 425 ccm
mit 12,5 PS hat, wihrend das baulich
gleichartige Triebwerk auf 600 ccm ver-
groBert und 20 PS leistend dem Ami 6
dient. Auch das Fahrwerk zeigt die typi-
schen 2 CV-Ziige, stellt also eine Wieder-
holung des Frontantriebs, extrem langer
Federwege, sehr weicher, ldssig geddmpf-
ter Federung und unwahrscheinlicher Kur-
venneigung, aber auch eine Wiederholung
bereitwilligster StoBaufnahme dar. Gegen-
iiber dem 2 CV wiegt der Ami 6 um etwa
80 Kilo mehr und bringt ‘somit fahrfertig
650 Kilo auf die Waage. Die zulidssige Zu-
ladung betrégt 300 Kilo, mehr ist auch bei
20 PS nicht gut zumutbar. Der Ami 6 sieht
also nicht danach aus, als wiirde der Her-
steller bei etwa 4800 DM Gefahr laufen, zu
verarmen. In Frankreich wird der Wagen
mit 6550 NF genauso teuer empfunden wie
bei uns mit 5450 DM. Dieser Preis berech-
tigt zu hochgespannten Erwartungen.

Der Ami 6 ist gewiB keine Enttduschung,
aber wiederum auch nicht mehr als ein
motor- und raummiBig weitergedachter
2 CV mit einem Sonntagskleid, das ihn
.gegeniiber dem im Konstruktionsdatum
recht betagten 2 CV, der ,fahrbaren Gar-
tenlaube mit Rohrstiihlen*, sozusagen
salonfihig macht. Im Kaufpreis des Ami 6
ist sicher auch die vom 2 CV her wohl-
bekannte Unverwiistlichkeit des Trieb-
und Fahrwerks mit eingeschlossen, aber
wie wohlwollend man den Ami 6 auch
betrachten mag — Citroén verlangt fiir ihn
einen Liebhaberpreis.

Die Karosserie weist eigenwillige Ziige
auf, vorwiegend aus raum- und herstel-
lungstechnischen Griinden, und da aus
diinnem Blech gefertigt, muBten entspre-
chende, Steifheit vermittelnde Profilierun-
gen ersetzen, was an Materialstirke ein-
gespart wurde. Blechschdden zu reparieren
ist beim Ami 6 sicher kein Vergniigen. Wie
wir aber erfahren, wurde das Karosserie-
blech des Ami6 gegeniiber dem von uns
gefahrenen Testwagen, bei dem es sich
um ein Vorserienmodell handelte, von 0,4
auf 0,6 mm verstirkt. Die StoBstangen
sind kaum fiir derbe StéBe gedacht. Die
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rithrende Einfachheit des 2 CV ist beim
Ami 6 abgelést von ansehnlichen Formen
und ansprechender Innenausstattung. Das
Dach ist aus Kunststoff. Die parallel zur
Frontscheibe stehende Hedkscheibe schafft
viel Kopffreiheit nach hinten. Die Rund-
umsicht ist tadellos. Die Sitze sind sehr
komfortabel und dennoch nicht schwammig
weich, doch unter den Kanten der Sitze
verbirgt sich hartes Rohr! Soll die Front-
sitzbank verstellt werden, mul man an
einer primitiven Arretierung basteln. Der
Einstieg ist sehr bequem, nur will das
Uffnen der Fronttiiren gelernt sein, denn
der zuriickstehende Rand der Tiirscheibe
trachtet beim Einsteigen nach der Men-
schenbrust. Durch die Frontbeliiftung weht
einem der Wind ins Gesicht, also nutzt
man sie nicht ganz, was nicht schlimm ist,
denn der Ami6 hat inzwischen auch hin-
ten Schiebefenster bekommen, auBerdem
ein vergréBertes Scheibenwischerfeld und
automatisch  riickstellende  Scheiben-
wischer. Auch der Innenspiegel, der im
Testwagen noch vibrierte und falsch saB,
soll inzwischen sein Geld wert geworden
sein. An Ellenbogenbreite werden vorn/
hinten etwas kleinwagenmiiBig 125/122 cm
geboten, dafiir aber viel Kopffreiheit vorn/
hinten 12/5 cm bei Korpererofie 1,72 m.
Kniefreiheit riickwirts ausreichend, da
auch groBe Fahrer die Frontbank kaum
ganz zuriickschieben werden. Der Gepick-
raum ist fiir einen 20-PS-Wagen mit
325 dm® Fassungsvermogen sehr groB.
Reserverad unter der Motorhaube, es
wurde auch bei hochsommerlicher Hitze
nicht zu warm.

Wie der 2 CV, so ist auch der Ami 6 ein
Wagen, in dem man nicht nur ruhig
Zeitung lesen, sondern sogar gut leserlich
schreiben kann. Die Aufbauschwingzahl
betréigt vorn 72, hinten 88 Schwingungen
je Minute. Fast so weich gefedert sind ge-
wisse andere Autos auch. Nur sind diese
durch hydraulische Didmpfer nicht schauke-
lig wie der Ami 6, dessen Federung durch
Reibscheiben in der Radanlenkung und
durch eigenartige Triigheitsdimpfer an den

Das bietet der Ami 6. ..

Radachsen (auf Schraubenfedern schwe-
bende Gewichte) nur spirlich geddmpft ist.
Die Forderung nach standardmiBigen
hydraulischen Didmpfern ist hier nur zu
berechtigt und ganz gewiB keine Preis-
frage. Der Ami6 macht aus Nachschwin-
gungen keinen Hehl und neigt sich in den
Kurven sehr stark. Natiirlich schluckt diese
Federung StiBe, aber die listigen Begleit-
erscheinungen sind heute durch nichts
mehr zu entschuldigen, zumal sie mit ein-
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fachsten technischen Mitteln, wie hydrau-
lische Dampfer und Querstabilisator, leicht
zu beheben wiren. Es bleibt jedoch zu
betonen, dafl der Ami 6 ein leicht be-
herrschbares, sicheres Fahrzeug ist, mit
einwandfreier Lenkung und tadellosen
Bremsen. Er ist ja auch mit 20 PS nicht
groBartig motorisiert, und im Rahmen
seiner Geschwindigkeiten erweist sich das
stabile Fahrwerk durchaus nicht reserve-
los. DaB der Testwagen beim Durchfedern
mitunter kriftig aufsetzte, soll an nicht
ganz in Ordnung befindlichen Gummipuf-
fern gelegen haben, die die Federwege be-
grenzen.

Da die Wellen des Frontantriebs homo-
kinetische Gelenke bekommen haben, ist
das Lenkradrucken bei starken Radein-
schligen und ziehendem Motor verschwun-
den. Wie bei Frontantrieb iiblich, ist der
Wendekreis sehr groB: ca. 11,5 Meter. Im
Standlauf ist der Motor kaum, um so stir-
keraber bei héheren Drehzahlen zu héren.
Es ist kein Drohnen, auch stérende Vibra-
tionen sind nicht zu verzeichnen, es sind
Motorlaufgerdusche, die noch der Damp-
fung bediirfen. Fiir seine 20 PS benotigt
der Motor die nicht eben bescheiden zu
nennende Drehzahl von 5000 U/min, ver-
hélt sich jedoch in der Leistungscharakte-
ristik wie ein sittsames Drosseltriebwerk,
was nicht zuletzt einer schweren Schwung-
masse zu verdanken ist. Dem 2 CV lduft
der Ami 6 leicht davon, aber die Fahr-
leistungen sind infolge der 20 PS doch
stark vom Beladezustand und vom Terrain
abhiingig. Der Ami 6 ist knapp motorisiert,
doch ist man anderen keinesfalls im Weg,
wenn man die PS nur ,laufen* ldBt. Das
Getriebe ist hierzu mit den Ganggeschwin-
digkeiten von rund 27, 52, 78, 112 km/h
(bei 5000 U/min) richtig gestuft (5000 wird
man im IV. nur talwiérts erreichen). Als
Spitzengeschwindigkeit sind 105 km/h zu
nennen, entsprechend 4750 U/min. Fiir
90 km/h sind 4000 U/min aufzubringen, was
auf den sehr knapp untersetzten IV. Gang
hinweist und die Moglichkeit, den Ami 6
sehr sparsam zu fahren. JFD

Innenraum der unteren Mittelklasse — hohen Sitzkomfort — auf Komfort aus-
gelegte, aber nicht schaukelfreie Federung — vier Tiiren — viel Gepickraum —
robusten Motor mit Frontantrieb — robustes Fahrwerk mit Michelin-X-Reifen
125—380 (125-15) — gute Fahrleistung bei voller Ausnutzung der Motorleistung —
gute Sicht — einfache Bedienung — bemerkensmwerte Geniigsumkeit: sparsam fah-

. rend ca. 5,5 Liter/100 km — flott ca. 6,0 — viel bis alles abverlangend 7 bis 7,5 Liter/
100 km — 20-PS-gerechte Beschleunigung: von Null auf 60—-80—100 km/h in 13—24—

| ca. 70 sec.

. . . was er nicht bietet. ..

leisen Motorlauf — Leistungsreserven fiir hohe Personen- und Gepidklast und
am Berg — einwandfreie Synchronisierung des I. Ganges — leisen Reifenlauf auf
Pflaster usw. — schaukelfreies Federungsverhalten — mwenig Kurvenneigung —
preisentsprechende Karosserie-Soliditit und stellenmeise -Verarbeitung — einen

kleinen Wendekreis.

wadl Preis: 5450 DM Steuer/Versicherung: 87/168 DM.
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jetzt entscheidet die Bodenhaftung!

Regennasse StraBen mit glitschigem Schmierfilm. Rutsch-Asphalt oder Blaubasalt. Hier fahrt niemand gern.
Aber man kann sich die StraBen nicht immer aussuchen. Jetzt miissen die Reifen trotz Feuchtigkeit und
Glatte der Fahrbahn feste Bodenhaftung haben! Das neuartige Profil des FULDA-DIADEM ist feinst-
untergliedert und hat nirgends groBere Flachen, unter denen sich die gefirchtete Schmierschicht halten
kann, FULDA-DIADEM nehmen auch Basaltstrecken spurgenau und rutschfrei.

Gerade auf nassen Strafen:

FULDA-REIFEN HALTEN UND GREIFEN

Gummiwerke Fulda K.G. a. A. Fulda




Hochgurgl-

Seit drei Jahren lodkt ein neues Ziel den
Autotouristen in die Otztaler Alpen.
Kurz vor dem TalabschluB, kurz vor Ober-
gurgl, fihrt eine zwolf Kilometer lange,
sechs Meter breite AutostraBe auf das
Timmelsjoch. Eine grandiose Hochalpen-
straBe, ein meisterliches Werk dsterreichi-
scher StraBenbaukunst, eine groBziigige
VorschuBleistung an die Adresse Italiens,
dem man einen Anreiz bieten wollte, nun
seinerseits das Teilstiick vom Joch durch
das Passeiertal auszubauen und somit die
kiirzeste Verbindung von Miinchen nach
Meran zu schaffen. Ein bestechendes Pro-
jekt. Halb fertig, und von Politik wegen
offensichtlich dazu verurteilt, vorerst Pro-
jekt zu bleiben., Im Spiétsommer 1861
konntest du, o Motorwanderer, auf dem
Joch uniformierten Ménnern im Dienst
begegnen, die grimmig und entschlossen
durch das Glas ins feindliche Siidtirol hin-
unter dugten und auch deinen Rudksack
wie dich selbst eines abschitzenden Jiger-
blicks fiir wiirdig hielten, widhrend vom
jenseitigen Hang uniformierte Italiener
dich nicht aus den Augen lieBen. Riithren-
der kleineuropdischer Anachronismus  in
den Tagen der Berlin-Krise und der welt-
weiten Spannung zwischen Ost und West,
aber nicht minder Wirklichkeit. Denn Ende
September (1961!) hat Italien offiziell
wissen- lassen, daBl es aus ,strategischen
Griinden“ die TimmelsjochstraBe nicht

ausbauen werde.
Sie wird also vorerst eine Sackgasse
bleiben, so wie das Utztal bisher eine

Sadkgasse war, an deren hochstem und
letztem Punkt Obergurgl liegt, das so sehr
gehofft hat, seine Isolierung dank der
neuen Durchgangsstrale zu iiberwinden.
Und das so vorausschauend war, ein neues
Obergurgl, ein Super-Obergurgl — die
+Hotelkolonie Hochgurgl* zu errichten.
Sie diirfte, auch ohne Durchgangsstrale,
eines Sterns im Baedeker sicher sein, zu-
mal auch die vollendete TimmelsjochstraBe
im Winter nicht offenzuhalten sein wiirde.
Bis zu den Hotels wird sie in jedem Falle
offengehalten, und wer im Winter 1961/62
auf der neuen Sonnenterrasse in 2200 Me-
ter Hohe (!) Quartier nehmen und dem
Skilauf fronen mdochte, tut gut daran, sich
sofort anzumelden. Noch als im Sommer
1961 die Geriiste standen, gingen die er-
sten Bestellungen ein. Zwei groBe, kom-
fortabel eingerichtete Hotels stehen fix
und fertig da. Drei mittelgroBe werden
hinzukommen. Hochgurgl ist das i-Tiipfel-
chen in der geheimnisvollen Wechselwir-
kung von StraBenbau und Tourismus, fiir
die das ganze Utztal ein interessantes
Schulbeispiel bietet.

Obergurgl war in den 20er Jahren schon
ein Wintersportplatz, den die Ziinftigen
sich einander zufliisterten. Das waren
noch Zeiten, als man auf dem Bahnhofchen
Otztal zwischen Landeck und Innsbruck —
sogar der Arlberg-ExpreB pflegte hier zu
halten — in den @&sterreichischen Postbus
umstieg und in mehrstiindiger Fahrt bis
Zwieselstein vordrang, wo die Pferde-
schlitten der Obergurgler ihre Géste schon
erwarteten, Das letzte einstiindige Weg-
stiick nun, bei Schellengelédut und klirren-
dem Frost, steil ansteigend durch den tief-
verschneiten Bergwald, iiber vereiste Bi-
che, an unheimlichen Abstiirzen entlang,
den vermummten Kutscher und die damp-
fenden Riicken der schnaubenden Pferde
vor sich, wihrend die fahlen Stirnen der
Dreitausender immer niher kamen. Man
konnte es sich gar nicht vorstellen, daB in
der weiBlen Wildnis hier oben noch ein
Dorf kommen sollte mit holzgetifelten
Stuben, knisternden Kachelofen, einer
Bank drumherum und einer Wirtin mit
der Rotweinflasche in der Hand. Es war

Oben: Hochgurgl nennt sich die neue Hotel-
Kolonie oberhalb des meltberiihmten Ski-
dorfes Obergurgl, Schon stehen die ersten
beiden Hotels, weitere merden folgen.

Links: Ein mahres Dorado fiir alle Skifahrer
sind die Hinge von Obergurgl. Selbstver-
standlich fehlen auch hier nicht die ndtigen
Ski- und Schlepplifte.

eine rechte Beschwer, aber es war eine
Annéherung an ein hohes Ziel, die in sol-
cher Weise heute nicht mehr zu erleben ist.

Schuld an dem Wandel war eigentlich
Professor Piccard, der 1931 nach seinem
Héhenrekord von 15781 Meter seinen
Stratosphédrenballon ausgerechnet auf dem
+GroBen Gurgler Ferner“ niederbrachte
und mit seiner Landung einen unfreiwil-
ligen Werbebeitrag fiir das obere Otztal
und fiir Obergurgl leistete. Schlagartig
war Osterreichs hdchstes Kirchdorf —
1910 Meter — in aller Munde. Mehr und
mehr Automobilisten kamen in das
60 Kilometer lange Tal. Die Strafe mubBte
sich dem wachsenden Verkehr anpassen,
und die Orte paBten sich dem Segen an,
den die StraBe ihnen zufiihrte. Das vom
Alter geschwirzte, schindelbededkte, stein-
beschwerte Holzhaus ist im Schwinden.
Lingenfeld wartet mit einem Kurorchester
auf, Sélden ist pikfein geworden und so-
gar Obergurgl hat sich, nicht immer zu
seinem Vorteil, gemausert. Zwar trinkt
man beim ,Curaten“, dem Pfarrherrn,
seinen Roten unter unverdndert niedriger
Stubendecke, aber gleich nebenan glaubt
ein neonleuchtendes Tanz-Café mit Milch-
bar und Espressostube zu wissen, was es
einem verwohnten Publikum schuldig ist.
Der Fotograf, der in einem winzigen Lid-
chen begann, wurde vom Zauberwort
»Souvenirs* in ein funkelnagelneues An-
wesen emporgetragen. Der ,,Jenewein® hat
aufgestodkt und angebaut und seine trau-
lichen Stuben der ,Modernisierung” ge-
opfert. Philologen werden sich nach wie
vor bei ihm wohlfiithlen, gibt er ihnen
doch ein bemerkenswertes volksetymolo-
gisches Beispiel an die Hand, insofern
nédmlich, als der Volksmund seinen rémi-
schen Vornamen ,Ingenium® einfach so
eingedeutscht hat, wie er ihn verstand:
Jenewein. Aus dem ruhigen Rundhotel
+Hodhfirst*, schlieBlich, wurden wir nach
der ersten ruhigen Nacht durch eine eng-
lische Invasion vertrieben: ,The Young
Conservatives”, rund hundert reinstes
Oxford niselnde prichtige Buben und
Midchen mit ihren prachtvoll konservati-
ven Tutoren und Tutorinnen. Sie schick-
ten sich an, zu bleiben. Die Englinder
haben bekanntlich die Alpen entdedkt. Wo
sie aufkreuzen, kann man noch heute mit
Sicherheit auf Gediegenheit, guten Ge-
schmack, Soliditdt und ein feines Gespiir
fiir landschaftliche, ortliche und sportliche
Reize tippen. Obergurgl war eine britische
Domiine, lange vor Piccards Landung. Sie
haben hier eine Art Heimatrecht, trotz des
sreichsdeutschen", sprich bundesdeutschen



noch hoher als Obergurgl .

Ubergewichts. Man soll es respektieren,
zumal Englinder uns eines voraus haben:
Sie gehen durchs Leben, ohne Ldrm zu
machen. Aber hundert nédselnde Young
Conservatives sind selbst fiir wohlmei-
nende Reichsdeutsche zu viel. Thnen ver-
danken wir die Entdeckung von Hochgurgl.

Kehrt man Obergurgl den Riicken, um
heimzufahren, sieht man es hoch droben
liegen: die breiten Spitzgiebel zweier
méchtiger Hotels, das Erdreich noch auf-
gerissen von gefriBigen Baggern. 300 Me-
ter hoher als Obergurgl, und diesem ge-
geniiber. Erst geht's steil hinunter, bis
kurz vor Untergurgl. Dort, beim ,Mohren-

héusel”, beginnt die Timmelsjoch-Hoch-
alpenstrafie.VonderMautstelle an schwingt
sie sich in wundervollen Schleifen empor.
Nach zehn Minuten Fahrt tritt der Wagen
aus dem Wald, der gleichzeitig die Baum-
grenze bezeichnet, sieht man zur Rechten
die stattlichen Hotels auf ihrer Doppel-
terrasse liegen. ,Angereralm®“ das eine,
.Hochgurgl® das andere. ,Angereralm*
gehart der Hoteldynastie Scheiber aus dem
parallelen Venttal, ,Hochgurgl“ der Hotel-
dynastie Scheiber vom Hotel ,Edelweil-
Gurgl* in Obergurgl. Als nichster wird
Herr Gstrein bauen, der Besitzer des vor-
nehmen ,Hotel Kurbad® in Lingenfeld,
der schon zu lange zusehen mufl, wie die
Autos an seinem altrenommierten Haus

voriibersausen, und der hoffen darf, vom
winterlichen Uberschuf in Hochgurgl das
sommerliche Defizit in Lingenfeld decken
zu kénnen. Und es interessiert sich Herr
Gstrein von ,Hochfirst* in Obergurgl. Kurz,
man sieht, wie -hotel-dynastische Inter-
essen zu einer Fortpflanzung Obergurgls
nicht durch Vermehrung, sondern durch
Spaltung gefiihrt haben. In Wahrheit ver-
hiilt es sich so, daB Obergurgl nicht mehr
ganz ist, was es war, durch Aufstodkung
und Anbauten nicht werden kann, was es
sein mochte, und sich nun zu dieser Neu-
griindung an der Timmelsjochstralle ent-
schloB. Zu einem neuen ,Ziirs", wenn

man so will. Aber schon war Herr Schar-
now oben und hat ,abgeschlossen". Das
ist einer, der das Gras von Berufs wegen
wachsen hért. Man kann seiner Nase ver-
trauen.

Von den Balkonen und Terrassen der
Hotels hat man das hochgelegene Ober-
gurgl tief unter sich. Man sieht gerade-
wegs in den Gletscher des Gurgler Ferners
hinein, man hat denselben Blick auf
Dutzende von Gletschern, den die Hohe
Mutt oberhalb Obergurgls bietet. Von den
Flanken der Berge rauschen im Sommer
des Nachts die Wasser. Im Winter aber
verwandelt sich das Almfeld Angereralm
in ein Skiparadies zwischen 2100 und
3100 m Hohe bei einer Breite von drei

Kilometern. Westhang mit denkbar guten
Schneeverhiltnissen, lawinensicher, mit
einem Sessellift bestiickt, Von Ende No-
vember bis Anfang Juni kann man bis vor
die Hoteltiiren abfahren. Es ist wohl der
schonste unter den Gurgler Skihdngen.
Proksch aus Kitzbiihel heilit der Archi-
tekt, der die Hotels baute und einrichtete.
Berghotels, wie man sie sich nur wiinschen
kann. Alle Zimmer haben gute Betten, ge-
polsterte Sitzecke, Bad, WC und Telefon.
Im Gesellschaftsraum prasselt das Feuer
im offenen Kamin, von Polstersitzgruppen
umstellt. Alle Riume und die meisten der
je 80 Zimmer bieten den umfassenden

Blick auf die Gurgler Gletscherwelt. Gara-
gen im Keller. Hervorragende Kiiche zu
vertretbaren Preisen. Vollpension im Som-
mer 14— DM, im Winter 28,— DM. Wer
weiB, was in dieser Hohe der Winter
kostet, wird die Verdoppelung verstehen.
Und wem nach Abwechslung zumute ist,
den trdgt sein Wagen, auch im Winter, in
zwanzig Minuten nach Obergurgl hiniiber.

Helmut Alt

Nur aus menigen Hédusern besteht Obergurgl,
das am Ende des Gurgltales liegt. Hier, in-
mitten der tiefverschneiten Berge, schligt das
Herz jedes Skifahrers héher. Der schrwarzum-
randete Ausschnitt zeigt die Lage von Hoch-
gurgl. Fotos: Stuhler, Lohmann

O Votornein



Wenngleich man sich zu Neros Zeiten
iiberwiegend per pedes fortbewegte,
die alten Romer sich also fiir ihre im
Abaneser Vulkanschlamm gepflegten Weh-
wehchen nicht wie wir auf zugige Wagen-
fenster und anatomisch feindlich gesinnte
Autositze als ursdchliches Ubel berufen
durften, so hatte ihr antiker ,, HexenschuB“
doch vermutlich viel gemein mit der neu-
zeitlichen medizinischen Erkenntnis iiber
geschwundene Bandscheiben. Wenn die
Abano-Pilger von damals iiber bosartiges
Ziehen und Verkrampfungen vom Lenden-
wirbel abwiirts klagten, dann diirfte wohl
die Schmerzenspein sicherlich nicht viel
anderer Natur gewesen sein, als wenn
heute auf dem Befund ,Ischias“ steht. So
liegt es also nahe, dafi der motorisierte
Trédger eines ladierten Kreuzes aus dem
20. Jahrhundert auf den Spuren der band-
scheibengeschidigten FuBginger vom Be-
ginn der christlichen Zeitrechnung wandelt
und sein schmerzgetriibtes Gliick einmal
mit der Moor- und Schlamm-Therapie ver-
sucht, Und, ohne in die Bandscheiben-
polemik zwischen Naturheilapostel und
Messerbefiirworter eingreifen zu wollen:
fiir den Verfasser dieser Zeilen, der sich
anschlieBend an eine chiropraktische
Riidcenwirbelbehandlung und ob ebenso
quédlender wie deprimierender Ischias-
Schmerzen einer14tigigen Fangokur unter-
zog, war der Gang nach Abano von wun-
derkréftig anmutender Wirkung.

Abano, so versprechen die, die darauf
schworen, tite auch fiir Rheuma, Gicht,
Neuralgie und Neuritis, Arthritis, das an-
gegriffene vegetative Nervensystem, gynii-
kologische Leiden, zur Férderung des
Stoffwechsels, bei Reiz- und Krampfzu-
stinden, zur Nachbehandlung von Folge-
erscheinungen chirurgischer Eingriffe,
Knochenbriiche und Prellungen, schlieBlich
auch noch auf dem Wege iiber Inhalationen
fiir chronischen Katarrh und angegriffene
Atmungswege wohl. Die Kurbehandlung,
die in den Hotels selbst praktiziert wird
und das ganze Jahr iiber absolviert wer-
den kann, ist ebenso vielseitig wie schweiB-
treibend. Erst schmort man, 20 Minuten
lang in heiBen Fangoschlamm gepackt, im
eigenen Saft, dann treibt einem das nach-
folgende 10-Minuten-Bad in den Thermal-
gewdssern den vorletzten ,Tropfen“ aus

(Matarwelt IS

den Poren, anschlieBend entweicht der
letzte Rest innerer Feuchtigkeit wihrend
einer Stunde verordneter Bettruhe in die
dicken Decken, in die man mit ange-
wandter Methodik gewidkelt wird. Und
sollte dann vielleicht doch noch irgendwo
ein vergessener Hauch von Lebenssaft den
bisherigen Bemiithungen widerstanden
haben: der Masseur bringt dann auch ihn
an den Tag! Kein Wunder also, daB man
iiber mangelnden Durst nicht zu klagen
hat. Neben Durst hat man in Abano noch
etwas in reichlichem Mabe: herrlich viel
Zeit. Nun, abgesehen davon, daB der
iibliche Kurbetrieb mit einem vielseitigen
Dolce-vita-Programm aufzuwarten hat,
liegt Abano inmitten einer ,touristischen
Fundgrube®: im historischen Dreieck der
alten venezianischen Handels- und Kunst-
stidte Vicenza, Venedig und Ravenna. Die

|Sie o FERIRIE = SRR

‘/! | Heilender
. Schlamm

IN ABANO TERME

Ein paar Kilometer vor den Toren Paduas, eingebettet in die
liebliche Landschaft der Euganeischen Hiigel, liegt ein unschein-
bares Stidtchien: Abano Terme. Kostbarster Schatz dieses kleinen,
aber mdchtig aufstrebenden Ortes sind heife Quellen, die aus vul-
kanischem Gestein sprudeln und nicht nur den Abanesern den
Heizungskessel ersetzen, sondern dariiber hinaus auch noch im
Rufe stehen, den von Ischias, Rheuma und sonstigen Plagen Befal-
lenen ein Gesund- und Jungbrunnen zu sein. Das Dasein verdankt
Abano den alten Rémern, die schon vor 2000 Jahren die heilende
Kraft des euganeischen Lavaschlammes erkannten und schiitzen
lernten. Heute zdhlt das Thermalbad mit seiner modernen Fango-
Therapie und 52 Kurhotels zu den bedeutendsten seiner Art.

wihrend der Bliitezeit prunkvoller Dogen-
herrlichkeit im venezianischen EinfluB-
bereich gelegenen Provinzen um Abano
und Padua tragen unverkennbar den Stem-
pel dieser einstigen weltoffenen Mittel-
meer-Hochburg, die nicht zu Unrecht die
»Serenissima*, die Heitere, genannt wurde
und wird. Venedigs musealer Patinaglanz,
die von der Renaissance verfilschten,
byzantinisch-romanischen Kulissen um
Markusplatz und Seufzerbriidke iiben seit
jeher nicht nur auf Hochzeitsreisende einen
unwiderstehlichen Reiz aus. Nur sei der
Hinweis erlaubt, daB der Dogenpalast und
eine Gondelfahrt auf dem Canale Grande
allein keineswegs tiefgehend die Seele
dieser einst wie heute iiberwiegend vom
Geld fremder Leute lebenden Lagunen-
perle widerspiegeln. Um den Herzschlag
dieser von Gold, Tizians und Tintorettos,




turbulenter Geschichte und eleganten
Ladengeschiften strotzenden, glitzernden
Stadt, in der alles Kunst, nichts Natur ist,
zu verspiiren, muf man mit MuBe durch
die engen Winkel flanieren, muB neben
Akademie, Santa Maria Gloriosa, Scuola
di San Rocco und Goldonis Haus auch die
verborgenen Schitze des ,unbekannten
Venedigs" suchen und mit einbeziehen.

Drei Wege fithren von Abano — jeweils
iiber Padua — in die Mauern Venedigs. Der
eine, schnellste, aber auch langweiligste
geht {iber die Autobahn, der zweite iiber
Stra, Dolo und Mira auf der LandstraBe,
vorbei an blithenden Girten und vertrdum-
ten Paldsten und Villen, der dritte schlieB-
lich ist von besonderem Reiz: ein genuB-
reicher Kanalbummel entlang der eben
erwiihnten LandstraBe auf einem der dort
{iblichen Transportboote. Welch herrliche
Gelegenheit, sich auf den Streifzug durch
die bevorstehenden Kostbarkeiten vorzu-
bereiten!

Die Zusammensetzung

Fiir den, der es genau mwissen mwill:
Die Temperatur der Quellen betrdgt
87°, Im Wasser sind folgende Mine-
ralien enthalten (Gramm auf 10 kg):

Natriumchlorid 23,1633
Schmwefelsaures Natron 13,1884
Natriumbikarbonat 1,4824
Kaliumchlorid 1,6332
Lithiumchlorid 0,0371
Salmiak 0,1165
Chlormagnesium 3,0674
Magnesiumbromid 0,0973
Jodmagnesium 0,0040
Chlorcalcium 10,3091
Calciobikarbonat 0,8970
Eisenbikarbonat 0,0016
Tonerde 0,0015
Kieselsture 0,6822.

Spuren von Borsdure, Strontium
und Mangan, minimale Spuren von
Arsenik und Phosphorsdure. Ra-
dioaktivitit der Gase an den
Quellen:23Millimikrocurie prolLiter.

Was fiir Venedig gilt, hat auch fiir
Padua, Vicenza und Ravenna Giiltigkeit.
Nur wer mit ein wenig Liebe auf Ent-
deckungsreise geht, findet Eingang in jene
heute so gliidkhaft anmutende Epoche, in
derFrémmigkeit und kiinstlerische Meister-
schaft der abendldndischen Kultur unzer-
storbare Glanzpunkte aufsetzten. Ein Blick
vom Kaffeetisch auf der Piazza dei Signori
von Vicenza auf Palladios Basilika, um
den alten Palazzo della Ragione mit seinem
riesigen, holzgedeckten Saal gebaut, wedkt
ebenso ehrfurchtsvolle Bewunderung wie
die Betrachtung der Kathedrale des hl
S. Antonio in der ,Cittd del Santo“, der
Stadt des Heiligen Antonius, wie Padua
sich nennt, in der Donatellos Reiterstand-
bild und Hochaltar oder die Fresken
GiottosundMantegnasinderCappella degli
Scrovegni und der Chiesa degli Eremitani
die Hetze unserer Tage vergessen lassen.
Doch um wieder ins 20..Jahrhundert und
auf Abano zuriickzukommen: Sollte Ihre
Begleiterin mehr fiir Breit- als fiir Lein-
wand, mehr fiir geschliffene als fiir be-
hauene Steine zu begeistern sein, kann sie
wihrend Threr Tournee in frithere Jahr-
hunderte ihrem neuzeitlichen Schonheits-
ideal frénen: Fango-Schlamm macht eine
schone Haut und wird auch in Form von
Gesichtspackungen serviert. Allerdings —
man muB Abano dazu schon selbst auf-
suchen, denn der Schlamm wird nicht
exportiert. Leo Wagner
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Nur ein Katzensprung ist es von Abano zur immer mwieder anziehenden Lagunenstadt Venedig.
Der Campanile von San Marco, der die meite schéne Piazzetta iiberragt, ist ein Wahrzeichen der
Stadt.

Links. oben: Der heilkriftige Schlamm pon Abano Terme hat schon viele pon ihren Leiden
befreit. Dick mit heifem Fango-Schlamm eingerieben, schmort man zmwanzig Minuten lang als
Auftakt jedes Kurtages,

Links unten: Padua hat in seinen Mauern viele Sehensmwiirdigkeiten. Dazu gehért auch der ele-
gante Palazzo della Ragione, der von dem berithmten Architekten Frda Giovanni degli Eremitani
erbaut rurde. Fotos: Azienda Abano, Bavaria

CLE Motorn el



Rat fiir Konstrukteure

Der Artikel von Professor Dr. Gerhard
Denecke in der letzten Nummer der
ADAC-Zeitschrift (die ich immer mit
grobem Interesse lese) war ausgezeichnet.
Darf ich dazu eine weitere Bitte an den
Konstrukteur anfiigen. In allen Autos ist
innen, etwa iiber der Mitte des Fensters,
der Riickspiegel angebracht. In der Regel
ist er an einem Metallarm befestigt. Ist es
wirklich notwendig, hierzu diese relativ
kréiftige Metallstange, die doch nur den
kleinen Spiegel zu halten hat, zu verwen-
den? Sind nicht viele Kopfverletzungen
schon auf den Spiegel bzw. auf diese Art
seiner Anbringung zuriickzufiithren, vor
allem wenn keine Sicherungsgurte vor-
handen waren? Ich glaube, es miifte doch
eine ganz leichte Haltevorrichtung, wenn
moglich, aus leicht zerbrechlichem, nicht
splitterndem Kunststoff ausreichend sein.

Michael Pfaffinger, Pfarrer, Petting

Enttiuschung am Katschberg

500 Meter unterhalb des Katschberg-
passes (25%o Steigung) in Usterreich, gegen
20 Uhr, versagt plotzlich die Schaltung
meines Wagens. Wenn es auch ein kleiner,
schnell zu behebender Schaden war, so
muBte ich doch fremde Hilfe in Anspruch
nehmen. Diese kam auch gegen 23 Uhr,
nachdem ich mich schon damit abgefunden
hatte, mit Frau und Tochter die Nacht im
Freien zu verbringen. 57 Fahrzeuge sind
vorbeigefahren, der Fahrer des 58. hielt
an, half den Wagen zu wenden, so daB ich
ihn ohne Gangschaltung ins Tal und auf
den Hof einer Werkstitte bugsieren konn-
te. Sie werden fragen, warum ich Thnen
diese Bagatelle erzihle: Von den 57 Wagen
waren 35 Deutsche jeder GréBenordnung,
14 Osterreicher, drei Belgier, drei Englén-
der und zwei Hollinder. Ein englischer
Arzt, ein belgischer Kaufmann fragten,
was sie fiir mich tun kénnten. Ein Uster-
reicher half mir bei der nicht ganz einfa-
chen Aktion. Wir waren beschdmt iiber
die Haltung unserer Landsleute. Sie wer-
den sagen, das sei ein alter Hut. ,Als
Automobilist miiBten Sie doch auf den
StraBen der Bundesrepublik ldngst be-
obachtet haben, wie es bei uns um diese
Dinge bestellt ist." Natiirlich habe ich
meine Erfahrungen gemacht und jeder
kann ein traurig, garstig Lied dariiber
singen, aber im Ausland wenigstens, meine
ich, sollten wir uns doch ein wenig zusam-
mennehmen und zumindest so tun, als ob
Kameradschaft und Hilfsbereitschaft bei
uns noch keine Mangelware wiiren. Deut-
sche Kavaliere am Steuer! Wir kénnen es
uns ja leisten! R. Fork, Forchheim

Leitplanken

Leitplanken an den AuBenriindern von
StraBen und Autobahnen? Ja! Aber erst,
wenn sdmtliche Mittelstreifen von Auto-
bahnen und BundesstraBen mit Leitplan-
ken versehen sind. Hat es sich bis zu den
verantwortlichen Fachleuten noch nicht
herumgesprochen, daB im allgemeinen ein
nach rechts von der Fahrbahn abirrendes
Fahrzeug nur sich selbst gefihrden kann?
Ein Fahrzeug dagegen, das einen Mittel-
streifen iiberfihrt, verursacht mit fast
100 prozentiger Sicherheit grauenhafte Un-
fialle. Ahnungslos unschuldige Benutzer
der Gegenfahrbahn sind dann die Opfer.
Solange noch ein Meter Leitplanke auf
Mittelstreifen von Autobahn und Bundes-
strafe fehlt, sollte man die hierfiir Ver-
antwortlichen zwangsweise zum Abtrans-
port der Schwerverletzten und Toten, die
aus diesen Unfillen resultieren, heran-
ziehen. Jiirgen Hunold, Dortmund

Motarwert B

Kritik an Rasthdausern

In unserer ADAC-Zeitung stehen hiufig
— den Kraftfahrer betreffend — sehr nette
Artikel. So z. B. ,nehmt nicht zu fetthal-
tige, zu kréftige, den Magen iiberladende
Kost — speziell wihrend einer Langstrek-
kenfahrt—zuEuch*.Was wiireangebrachter,
als daB speziell in den von der Autobahn-
Verwaltung eingerichteten Rasthdusern
etwa eine Spezial-Abteilung auf der Spei-
sekarte zu finden wire: ,leichte Kost",
z. B. Ragout fin oder Pastete so und so. So
etwas Leichtes gibt es nicht. Bei dieser
Gelegenheit noch etwas anderes: Im Rast-
haus Giitersloh wurde mir kiirzlich auf
den Wunsch: ,Bitte eine Tasse Kaffee®
kommentarlos ein Kinnchen zu 1,20 DM
gebracht. Solche Bevormundungen von-
seiten des Wirtes verdrgern. Denn, wenn
ich ein Kdnnchen mit zwei Tassen Kaffee
haben will, sage ich das. Zumindest aber
miibte gefragt werden. Vor Jahren waren
die Rasthéuser vorbildlich gut und preis-
wert. Das scheint sich im Zeichen des
Wirtschaftswunders stillschweigend geén-
dert zu haben. Denn sonst wiire auch nicht
zu verstehen, daf in einem anderen Rast-
haus ein Brot mit gekochtem Schinken
gleich mit Kartoffelsalat fertig gemacht
wird, damit es {iber 2,— DM kostet. Ich
meine, wir sollten wieder zur gewissen
Bescheidenheit zuriickfinden und nicht bei

jeder Gelegenheit versuchen, schneller das
Portemonnaie des anderen zu entleeren.
Karl Miiller, Hannover

*

Am Samstag, dem 26. August, kehrte ich
von einer mehrwochigen Auslandsreise
zuriick und machte in einer Autobahnrast-
stdtte halt. Es war nachmittags zwischen
16 und 17 Uhr, und ich setzte mich mit
meiner Familie bei strahlend warmem
Sommerwetter auf die Terrasse. Darauf-
hin bat ich einen ca.zehn Meter entfernt
stehenden Kellner héflich, mich zu bedie-
nen. Er lehnte es jedoch ab, Géste auBer-
halb der Gastrdume zu bedienen mit dem
Hinweis, das Wetter sei zu unsicher. Ich
verlangte daraufhin, den Oberkellner zu
sprechen, der ebenfalls sehr schroff eine
Bedienung an den Tischen der Terrasse
ablehnte. Ich verlangte zu guter Letzt den
Leiter der Raststitte zu sprechen. Mir
wurde mitgeteilt, das sei nicht mdglich,
da dieser schlafe. Nachdem ich wochen-
lang im Ausland privat und auch in 6ffent-
lichen Gaststdtten eine Gastfreundschaft
und eine immer liebenswiirdige Betreu-
ung erfahren habe, hat mich dieser erste
Aufenthalt in Deutschland wieder einmal
sehr vor den Kopf gestofien.

Aloys Koch, Bad Driburg

slingerzeig fiir Linksfahrer<

Endlich einmal einer, der das Kind beim
Namen nennt und nicht immer behauptet,
unser deutsches Bundes- und Autobahn-
strabennetz sei so eng und schlecht. Ich
meine Herrn Gernot Huber aus Hamburg
und seine Leserzuschrift in Heft 8. Auf den
meisten Strafen — es ist viel gebaut wor-
den in den letzten 10 Jahren — ldBt sich
gut fahren, wenn jeder die entsprechende
Disziplin in sich hat. Aber es gibt notori-
sche Linksfahrer auf den Autobahnen und
auf den gewdhnlichen Strafien, die nicht
wissen, daB man zuniéchst einmal grund-
sitzlich rechts fdhrt und zum mindesten
dem Schnelleren den Vortritt 1dBt. Dazu
kommen natiirlich die Rowdys, die un-
glaubliche Uberholmanéver machen und
sonst sich allerlei erlauben kénnen, weil
man nur noch alle heiligen Zeiten einen
Streifenwagen sieht.

Hans Ohneberg, Augsburg

*

Ich bin entsetzt: Unter der Uberschrift
wFingerzeig fiir Linksfahrer* hilft das
ADAC-Organ ,Motorwelt* einem Giinther
Komorowski eine neue Flegelhaftigkeit zu
kreieren! Sind die deutschen Fahrer, vor
allem die schnelleren Wagen (ich will hier
keine Typenbezeichnung nennen!), nicht
schon genug wegen ihrer Frechheiten und
Riicksichtslosigkeiten verschrieen, daB sich
die ,Motorwelt* auch noch zum Lehrbuch
weiterer Schlechtigkeiten erniedrigen muB?
Ich will beileibe keine Lanze fiir die no-
torischen Linksfahrer brechen. Das sind
ohne Zweifel Verkehrsbanausen, sie ge-

héren jedoch meist zur selben Kategorie
wie die Daueriiberholer. Darum: Wen be-
leidigt dieser ,Fingerzeig" letztlich? Doch
nur den Fahrer verniinftiger Geschwindig-
keiten (80—100 km/h)! Wehe, wenn dieser
einmal zum Uberholen vorsichtig auf die
linke Fahrbahn {iberzuwechseln wagt und
dadurch einen am Horizont auftauchenden
Raser zwingt, das-Gaspedal einige Milli-
meter zuriickzunehmen! Ein Lichthupen-
feuerwerk (bei Nacht besonders angenehm
—auch fiir die Gegenfahrbahn) von 1000 bis
2m Distanz bricht iiber ihn herein. Wenn
dann der verniinftige Fahrer, eingeschiich-
tert und deprimiert, dazu ansetzt, flucht-
artig wieder auf die rechte Fahrbahn {iber-
zuscheren, jagt der Raser bereits hals-
brecherisch an ihm vorbei und ,schieBt*
obendrein noch mit dem bewuBten ,Fin-
gerzeig“. So wird es in der Praxis aus-
sehen, wenn die von Giinther Komorowski
propagierte Flegelei ,in allen Liéndern
Erfolg haben" wird.

Otto Zeppenfeld, Karlsruhe

Sorge um Radfahrer

Ihr Eintreten fiir die armen Radfahrer
in Threr Nummer 9, Seite 650, fand ich sehr
ritterlich, und es hat mich gefreut. Wenn
auch die Radfahrerdisziplin oft zu wiin-
schen iibrig 14Bt, so sind sie doch die meist-
gefidhrdeten StraBenbeniitzer, abgesehen
von den FuBgingern. Mit IThrem Vorschlag
~Mehr Wege fiir die Radfahrer” und ,Ent-
mischung des Verkehrs* bin ich daher sehr
einverstanden. Dr. Eduard Mayer, Ulm



Streit um Radar und Fahrischreiber

Die im Heft 9 von Herrn Dr. Karl Schless-

mann veroffentlichte Zuschrift ,Radar
nicht unfehlbar® bedarf der Ergdnzung
und Berichtigung: Nach dem MeBergebnis
des Radargerites befuhr der Sohn des
Herrn Dr. Schlessmann die Wolfenbiitteler
Strabe in Braunschweig mit einer Ge-
schwindigkeit von 65 km/h. Das Gerit
arbeitete einwandfrei, was u. a. durch vor-
angegangene Probemessungen bestitigt
wurde. Zur Zeit der Messung befand sich
das Fahrzeug von Herrn Schlessmann
allein im Radarstrahl. Eine Verwechslung
mit einem anderen Wagen war ausge-
schlossen, Nach Bekanntgabe der iiber-
mittelten Geschwindigkeitsiiberschreitung
war Herr Schlessmann, trotz ausdriickli-
chen Hinweises auf sein Verweigerungs-
recht, zur Annahme einer gebiihrenpflich-
tigen Verwarnung bereit, und damit zu-
gleich zum Eingestédndnis der begangenen
Verkehrsiibertretung. Wihrend dieser
Amtshandlung lieB Herr Schlessmann den
Fahrtschreiber in seinem Wagen vollig
unerwiihnt. Erst nachdem der Beamte sich
entfernt hatte, stieg Herr Schlessmann aus
seinem Fahrzeug, 6ffnete die Motorhaube
und hantierte unter dieser. Danach ging
er zum Anhaltewagen, erklérte, daB unter
der Motorhaube seines Wagens ein Fahrt-
schreiber montiert sei und zeigte den Be-
amten die Diagrammscheibe, die beweise,
daB er nicht mehr als 50 km/h gefahren
sei. Die Scheibe war so unsauber ausge-

Sobald man spricht, beginnt

man schon su irren. GOETHE

fiillt, daB die Beamten den Verdacht der
nachtriglichen Beschriftung hegten und
dies Herrn Schlessmann auch sagten. Die
angegebene Uhrzeit stimmte mit der Tat-
zeit iiberein; die aufgezeichnete Fahrge-
schwindigkeit lag nicht iiber 50 km/h.
Wihrend jedoch die Wegstreckenkurve
eine Gesamtfahrstredke von 16 Kilometern
nachwies, ergab sich aus dem km-Stand
des Tachographen in Verbindung mit dem
eingetragenen Anfangs-km-Stand auf der
Diagrammscheibe eine Fahrstrecke von
20 Kilometer. Bei einer anschlieBend durch-
gefilhrten Vergleichsmessung mit einer
neu eingelegten Diagrammscheibe wurden
vom Radargerit 50 km/h gemessen, vom
Fahrtschreiber des Herrn Schlessmann
52—53 km/h aufgezeichnet. Um unfruchtbare
Streitgespriche zu vermeiden, hat der
Beamte die Verwarnungsgebiihr zuriick-
gegeben, Mit dieser Riicknahme waren
jedoch die begriindeten Zweifel, die der
Beamte hinsichtlich der Zuverlidssigkeit
des Tachographen an Ort und Stelle
duberte, keineswegs ausgerdumt. Vielmehr
muB im Hinblick auf die von Herrn Dr.
Schlessmann unerwihnt gebliebene fehler-
hafte Aufzeichnung der Wegstreckenkurve

als erwiesen angesehen werden, daB der
Fahrtschreiber nicht ordnungsgemdB ar-
beitete. Hierin liegt wahrscheinlich auch
die Ursache fiir das unterschiedliche MeB-
ergebnis. ‘Herrn Dr. Schlessmann diirfte
als leitendem Angestellten der Firma
Kienzle Apparate GmbH in Villingen zur
Geniige bekannt sein, mit welchen gerade-
zu primitiven Mitteln die Geschwindig-
keitsaufzeichnungen eines Fahrtschreibers
beliebig beeinfluBt werden konnen. Die
unverstindliche Verhaltensweise seines
Sohnes hat nicht dazu beigetragen, der-
artige Vermutungen zu beseitigen. Es ist
verstindlich, daB Herr Dr. Schlessmann
die Zuverlissigkeit eines Fahrtschreibers
iiber die eines Radargeriites stellt; die bis-
herige Praxis und ganz besonders der vor-
liegende Fall rechtfertigen jedoch eine
solche Ansicht in keiner Weise.

Wehmhérner, Kommandeur der Schutzpolizei
bei der Polizeidirektion Braunschmweig.

Rowdys unter Busfahrern

Als Benutzer der stark strapazierten B8
zwischen Leverkusen und Koln méchte ich
folgenden Vorfall schildern. Ich befuhr die
B 8 in Richtung K&ln in einer Kolonne. Der
lebhafte Gegenverkehr machte ein Uber-
holen anderer Verkehrsteilnehmer fiir
jeden Verniinftigen unmoglich. Trotzdem
scherte ein vollbesetzter Reisebus aus
Diisseldorf, der bis dahin hinter mir fuhr,
zwischen Leverkusen und Koln-Flittard
aus und iiberholte mich; anschlieBend
Blinker rechts heraus und ohne Riicksicht
rechts heran. Ich war gezwungen, abzu-
bremsen, um nicht gegen die Baumreihe
gedriickt zu werden. Einem Opel erging
es kurz darauf noch schlimmer. Noch ge-
fahrlicher aber sah die Sache aus, als der
Bus anschlieBend einen Lkw iiberholte.
Wihrend des Uberholens tauchte an einer
StraBenkuppe wieder Gegenverkehr auf,
der Busfahrer bremste und wollte offen-
sichtlich sein Uberholmandver abbrechen,
iiberlegte es sich dann wieder anders und
zog an dem Lkw vorbei. Dieser wurde auf
riicksichtsloseste Weise blockiert. Auch der
Gegenverkehr mufite abbremsen. An der
néchsten Ampel wurde der Busfahrer von
dem emporten Opelfahrer angesprochen.
Ich selbst notierte mir die am Wagen ver-
merkte Anschrift des Bus-Halters, was
vom Fahrer mit wiitendem Hupen und
geringschitziger Handbewegung quittiert
wurde. Ich frage: Ist es notwendig, dabB ein
Fahrer, dem 30 bis 40 Menschenleben an-
vertraut sind, sich in so gemeingefédhrlicher
Weise verhilt, oder haben nicht gerade
die Lenker von Autobussen alles zu tun,
um auf Nummer Sicher zu gehen?

G. Dankert, Leverkusen

Die im Leser-Forum verdffentlichten Zu-
schriften geben die Meinung des Verfassers,
nicht die des ADAC wieder. Die Redaktion
muf sich in jedem Falle Kiirzungen und Zu-
sammenfassungen derZuschriften vorbehalten.

Leichtsinn auf vier Ridern

Auf der BundesstraBe 70 zwischen Mep-
pen und Papenburg wurde ich kiirzlich von
einem Volkswagenfahrer angehalten. Sein
hinterer Reifen war platt. An sich keine
schwerwiegende Panne. Aber der Haken
kommt noch. Der Ersatzreifen war ndm-
lich nicht zu verwenden. Er war ohne
Profil und auf einer Liénge von etwa
zwolf Zentimeter restlos durchgefahren.
Ersatzschlauch oder Flickzeug waren eben-
falls nicht vorhanden. Ich warf einen ver-
stohlenen Blick auf die anderen Reifen,
alle restlos ohne Profil. Ich konnte iiber
so viel Unverstand und Leichtsinn des
Fahrers nur den Kopf schiitteln. Wihrend
der Heimfahrt sah ich im Geiste diesen
Wagen mit den glatten Reifen in einer
regennassen Kurve in den meinen hinein-
krachen; kein sehr angenehmer Gedanke,
Daher mein Rat: Wie wire es, wenn die
Polizei parkende Wagen auf schlechte
Bereifung hin mehr kontrollieren wiirde?
Der allgemeinen Verkehrssicherheit wire
damit entschiedener gedient als mit den
Kontrollen der Parkuhren.

Fred Bautz, Damme/O.

Betriiger in Frankreich

Am 9. September 1961 wurde ich auf der
Fahrt nach Barcelona in der Nédhe von
Montpellier von zwei jungen Miénnern
aufgehalten und um Hilfe gebeten. Sie
gaben an, daB sie im Auftrag einer west-
deutschen Zeitung unterwegs und ihnen
Geld und Benzin ausgegangen seien. Sie
wiirden in Perpignan eine telegrafische
Geldiiberweisung erwarten. Nachdem ich
die Kennkarte des einen eingesehen hatte,
gab ich ihnen 20 Liter Benzin und dazu
sechs Neue Franc. Sie wollten ebenfalls
nach Barcelona weiter und versprachen,
nach Erhalt der telegrafischen Geldiiber-
weisung ihre Schuld in Barcelona an die
von mir angegebene Adresse zuriickzu-
zahlen. Falls dies nicht klappen sollte,
wollten sie mir nach ihrer Riidckehr das
Geld in Deutschland iiberweisen. Am
16, September fuhr ich dieselbe Strecke
wieder zuriick. Fast an derselben Stelle
standen wieder die beiden — wir erkann-
ten sie an ihrem VW — und versuchten,
Leute anzuhalten. Ich stoppte natiirlich
und hielt mit meiner Meinung iiber ihr
betriigerisches Verhalten nicht zuriick.
Wenn man solches erlebt, kann auch Gut-
miitigen die Lust zu Hilfeleistungen ver-
gehen. Dr, E. Kudernatsch, Tegernsee

Abstand zwischen Lkw

Warum fahren gerade bei uns die Last-
ziige oft so dicht hintereinander, daB anein
Uberholen kaum noch zu denken ist?
Wenn die lieben Kollegen von den Last-
wagen untereinander doch soviel Abstand
halten wiirden, daB man in Raten iiber-
holen kann, also jeweils einen Lastzug
aufs Korn nimmt, sich wieder — wenn
notig — eingliedert und dann bei der néch-
sten Moglichkeit den zweiten Lastzug iiber-
holt und so fort, bis man an der Kolonne
vorbei ist. Das wiire eine kollegiale Riick-
sichtnahme auf den Fahrer mit schnellerem
Personenwagen. Es ist sicher oft nur Ge-
dankenlosigkeit und nicht baser Wille,
wenn die Lastziige so dicht fahren, daB
man nicht vorbeikommt. Darum die herz-
liche Bitte an die Kapitdne der LandstraBe,
auf den kleinen Bruder im Personenwagen
diese freundliche Riicksicht zu nehmen.

Eberhard Schréder, Kassel

Lz Motorwelt
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... verschlieBt sich gewdhnlich dem west-
europdischen Reisenden. Die groBen Ver-
kehrsrouten Jugoslawiens fithren im Nor-
den und Siiden an dem bosnischen Bergland
vorbei. Die Autobahn im Norden, die bei
Ljubljana beginnt, trigt den Verkehr
in die Hauptstadt Belgrad und fiihrt den
Hellas-Reisenden auf mehr oder weniger
guten Strallen an die griechische Grenze
weiter. Die bis Biograd ausgebaute, sehr
moderne und sehr gute AdriakiistenstraBe
im Siiden hat in den Sommermonaten die
hichste Benutzerfrequenz aller jugoslawi-
schen StraBen; denn der internationale
Fremdenverkehr entdeckte neuerdings die
zauberhaften Badeplidtze an der Adria.

Zwischen diesen groBen Verkehrsrouten
liegt Bosnien, die Heimat einer so viel-
filtigen Fauna, wie sie in Europa kaum
ein zweites Beispiel findet. Die Bergwelt
Bosniens — sagt man — sei Jugoslawiens
Kernlandschaft. Fruchtbare Hochebenen
wechseln mitbis zu den Gipfeln von Wald
bedeckten Bergen, ein Dorado fiir Jdger
und Angler. Zwei StraBen fiihren fiir den,
der Schlaglécher, Querrinnen, Schotter
und Engpésse nicht scheut, quer durch das
bosnische Bergland. Die eine von der
Autobahn Zagreb—Belgrad bei Dubovac
abzweigend iiberBosnisch Gradiska—Banja

esi@t zornieru g T

Luka — Jajca — Jablanice und dann in
einem rechtwinkligen Haken nach Saraje-
wa. Die zweite StraBe, die das Bergland
durchquert, kann man nach einem Besuch
des Nationalparks mit den einmaligen
Plitvicer Seen unter die Rider nehmen.
Sie fiihrt {iber Bihac — Bosnisch Novi —
Banja Luka nach Sarajewo. Auf beiden
StraBen lernt man die Karl-May-Romantik,
wie sie in den »Schluchten des Balkan"
nachgelesen werden kann, eingehend
kennen.

1453 ist das Land nérdlich der Linie
Sarajewo von den osmanischen Tiirken
erobert worden. Die Begegnung der hohen
Kultur der Slaven mit dem Orient hat im
Verlauf von vier Jahrhunderten diesen
Landstrich geprédgt. Eineinhalb Millionen
Jugoslawen gehéren heute noch in Bosnien
und in der Herzegowina dem Islam an.
Und doch verdringt die moderne Technik
langsam die alten, romantischen Lebens-
formen. Die Moscheen werden leerer, die
Frauen haben den Schleier abgelegt und
die goldgestickten Haremsgewinder wan-
dern in die Museen, wenn sie nicht ein
Moslem wehmiitig in der geschnitzten
Truhe seiner guten Stube aufhebt. Die
moderne Lebensform greift weit in die
kleinen bosnischen Bergstidte hiniiber:

Links: Leicht und federnd ist der Gang der Médchen, die hier im bosnischen Bergland noch mie
vor Jahrhunderten Pluderhosen tragen. Die schrwere Last auf dem Kopf scheinen Frauen und

Midchen kaum zu spiiren.

Unten: Markttag in Bihac: Das Angebot ist reichlich, aber ein kleines +Handelsgespridch” ist
unerldflich. Die romische Sdule mitten auf dem Marktplatz erinnert daran, daf"in den vergan-
genen Jahrtausenden viele Kulturen dieser bosnischen Kleinstadt ihre Stempel aufgedriidkt haben.




Neben der Mutter, die noch die weite tiir-
kische Pluderhose triigt, liuft das Tochter-
lein frohlich in Nietenhosen spazieren.
Dem Gesicht Bosniens — geprigt in
Jahrhunderten im Wechselspiel zwischen
stolzem slawischem Beharren und iiber das
Bergland hereingebrochener orientalischer

Kultur — begegnet man heute noch auf den
Mirkten der kleinen Stddte. Wir fuhren
von Plitvice nach Bihac, eine reizvolle
Fahrt von einem halben Tag Dauer auch
fiir den, der nicht die fahrerischen Unbe-
quemlichkeiten einer Durchquerung Bos-
niens auf sich nehmen mag. Bald nach
Sonnenaufgang waren hundert und mehr
Bauerngespanne aus den Dorfern um
Bihac zum groBen Markt aufgebrochen.
Ohne Hast trieben die Bauern ihre Pferde
oder Maultiere an. Die Gesichter der
Bauern glichen der Landschaft, in der sie
leben: sehr rauh und dabei doch voll
Wiirde. Frauen und junge Méddchen balan-
cierten schwere Lasten auf dem Kopf.
Leicht und federnd war ihr Gang.

Das Fragment einer romischen Sdule
mitten auf dem Marktplatz in Bihac erin-
nert daran, wie viele Kulturen diesem
Land in den letzten zwei Jahrtausenden
ihren Stempel aufdriickten. Voll praller,
farbiger Gegenwiirtigkeit war das Bild
dieses Marktes. Ein reiches Angebot lodk-

te zu Handel und Kauf, Die freien Miirkte,
die in Jugoslawien wieder gestattet sind,
haben die landwirtschaftliche Produktion
vermehrt und die Waren zum Kidufer ge-
bracht. Wer in diesem bunten Gewimmel,
wo das Dorf mit Kind und Kegel erscheint
und sich einfach handelnd am StraBenrand
niederldBt, geniigend Ausdauer zum Feil-
schen aufbringt, kann um mindesten ein
Viertel billiger einkaufen als in den staat-
lichen Handelsldden. Ein krdftiger Um-
trunk in der StraBenschinke pflegt den
KaufabschluB oft zu besiegeln.

Uber eine breite StraBenbriicke mit mo-
dernen Neonleuchten, die sich iiber die
reiffende Una schwingt, verldBt der Rei-
sende die Altstadt von Bihac. Schlanke,
weiBe Minaretts stechen wie spitze Finger
in den Horizont, der von den dunklen
bosnischen Bergziigen begrenzt wird.

Oben: Es hat sich nichts daran gedndert:
Nach dem Kaufabschluf ist ein Umtrunk
unter den Minnern unerldflich.

Links oben: Die meisten Bduerinnen haben
schon einen stundenlangen Weg hinter sich,
mwenn sie am Markttag ihre Waren direkt aus
dem Korb anbieten.

Links: Die Gesichter der Bauern gleichen der
Landschaft, in der sie leben: sehr rauh und
dabei doch voll Wiirde. Man sieht auch hier
in dieser Gegend oftmals noch den tiirkischen
Fes als Kopfbededsung.

Unten: Pluderhosen und bunte Kopftiicher
werden pon den bosnischen Bduerinnen auch
heute noch getragen. Gefallen ist in den
letzten Jahren der Gesichtsschleier der Mo-
hammedanerinnen und die Scheu vor der
Kamera. Text und Fotos: Arnim Bledomw

Evs I Motorwell
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‘Nene Pafsstrafse im e Allgdu

Das kleine von den Bergen des Allgdus und Bregenzer Waldes
umgebene Balderschwang ist nicht mehr das verkehrsab-
geschlossene ,bayerische Sibirien*, wie es seit Jahrzehnten von
den Einheimischen genannt wird. Es ist ein Fremdenort, der
vom oberen Illertal und dem Kleinen Walsertal nunmehr auf
direkter Verbindungsstrafle erreicht werden kann. Noch vor ein
paar Wochen muBten die Balderschwanger, wenn sie zu ihrem
Landrat nach Sonthofen wollten, eine strapazitse Reise machen,
die iiber das Vorarlberger Hittisau, Oberstaufen und Immenstadt
auf 55 Kilometer langer StraBe fithrte. Der Umweg gehért nun
der Vergangenheit an. Von Obermaiselstein nahe Oberstdort
nach Balderschwang wurde mit tatkriftiger Hilfe des Staates, der
Forstdienststellen, des Wasserwirtschaftsamtes und landwirt-
schaftlicher Instanzen eine 14 Kilometer lange, durchschnittlich
fiinf Meter breite PaBstraBe gebaut. Zwanzig Briicken, gute Hang-
sicherungen und zahlreiche vorbildlich gestaltete Wasserdurch-
lisse muBten angelegt werden. Dabei erreicht die StraBe ober-
halb der Raenkertobelbriicke unterm Riedbergerhorn die respek-
table Hohe von 1410 Meter.

Vor fiinf Jahren wollten die Bauern nur einen bescheidenen
Wirtschaftsweg durch das wildromantische Schénberger Achtal
zur Mittelalpe und Balderschwang in das Gebirge schlagen. Als
sie aber horten, daB mit einer alpwirtschaftlichen Strukturver-
besserung auch die ErschlieBung neuer zusitzlicher Erwerbsmég-
lichkeiten verbunden ist, entschied man sich fiir das Projekt einer
richtigen Strabe, die laufend unterhalten und im Winter stindig
mit modernsten Schneerdumgerdten offengehalten wird. Die
unternehmungsfreudigen Alpler waren deshalb auch zu erheb-
lichen Opfern bereit und beteiligten sich an den iiber vier Mil-

lionen DM betragenden Gesamtbaukosten mit einem Eigenanteil
von 1,4 Millionen DM. Der Hinweis ist notwendig, da fiir das
Befahren der StraBe eine Mautgebiihr erhoben wird. Die Gelder
werden ausschlieBlich fiir den weiteren Ausbau der landschaft-
lich prachtvollen Hohenstrae verwendet. Die schwierigste An-
stiegsstrecke zwischen 12 bis 14% an der Hennesteige ist bereits
geteert worden, im niéchsten Jahr soll die gesamte StraBe eine
Asphaltdecke erhalten.

Wer mit dem Kraftfahrzeug auf kiirzestem Weg die PaBroute
anfahren will, muB von der BundesstraBe 19 Immenstadt—Sont-
hofen—Oberstdorf in Fischen rechts abzweigen. An der StraBen-
teilung nach Bolsterlang geht es dann links bis zum Ortsschild
Obermaiselstein weiter, wo die Einfahrt zur StraBe und der
70 Meter lange neue Tunnel durch den Burgschrofen liegt. Der
Tunneldurchstich muBte erfolgen, da die engen Wege von Ober-
maiselstein keinen gréBeren Durchgangsverkehr gestatten. AuBer-
dem wird einmal die im Ausbau befindliche Illeruferstrafe-West
von Sonthofen-Ofterschwang {iber Bolsterlang — Sonderdorf —
Obermaiselstein am Tunneleingang voriiberfithren und den
DirektanschluB zur Balderschwanger StraBe herstellen. Fahr-
schwierigkeiten bestehen nicht, bis zur endgiiltigen Teerung
sollten jedoch Vorsicht geboten und geruhsames Tempo ein-
gehalten werden. Fiir den Winter sind aber Schneeketten un-
erliBlich. Ausweichstellen wurden eingebaut. Parkméglichkeiten
bestehen ebenfalls, besonders am Raenkertobel, wo die Wege
zur Grasgehrenhiitte und zum Riedbergerhorn beginnen. Berg-
freunde, die die Lenzenbergalpe aufsuchen, diirfen ihren Wagen
etwas unterhalb der Hiitte an der Strabe abstellen.

Einsamkeitsfanatiker, welche die herrliche Ruhe und Abgeschlos-
senheit der riesigen Waldgebiete um Besler, Bolgen, Piesenkopf,
Hochschelpen und den majestitischen Gottesackerwiinden ge-
niefen wollen, kommen ihren Zielen durch die StraBe ein gutes
Stiick ndher. Nutzen Sie jedoch die Zeit, in der der neue Weg
noch vielen unbekannt ist. Gerade an spétherbstlichen Tagen
bietet sich dem Wanderer eine groBartige Landschaft, die von
der Pracht buntgefidrbter Wilder bis zum genuBreichen Ausblick
auf die Gipfel des Allgduer Gebirgshauptkammes, auf Hochvogel,
Widderstein, Hochifen und zu den Graten des Bregenzer Waldes
reicht. Stundenlang kénnen Sie durch urwiichsige Waldungen
streifen und iiber weite Wiesenhinge laufen, ohne einem Men-
schen zu begegnen. Der Aufstieg auf das Riedbergerhorn (1787 m)
dauert von der HohenstraBe ab Raenkertobelbriicke nur eine
Stunde.

Im Winter bietet der weite Raum um das Horn erlesene Ski-
geniisse. Der Berg und die bis zur Alpe Eck oberhalb Sonthofen
hinziehenden Hérner ziéihlen nicht umsonst zu den schinsten
deutschen Skigebieten. Die groBe Hérnertour vom Riedberger-
horn iiber Ochsenkopf, Rangiswanger, Sigiswanger, Oftersch-
wanger Horn zur Eckalpe und das Gunzesriedertal begeistert
jeden guten Skildufer. Auf den baumlosen Hidngen des Ried-
bergerhorns, am Wannenkopf und in der Umgebung der im
Winter bewirtschafteten Hiitten finden Skisportler aller Tempera-
mente herrliche Abfahrten, Um Balderschwang, das Kenner wegen
seines Schneereichtums von Dezember bis ins Friithjahr hinein
zu schiitzen wissen, haben Anfiinger und Fortgeschrittene eine
reiche Pistenauswahl, die sich u. a. bis in das prachtvolle Gelinde
der Dreifahnenkdpfe hinauf erstreckt. H. Bachmann

Schon auf Grund ihrer Beschaffenheit lddt die neue Pafistrafe, die
nach Balderschrmang fithrt, zur beschaulichen Fahrt ein. Nur die Henne-
steige, von der man einen hiibschen Ausblick auf die Oberstdorfer
Berge genieflen kann, hat vorerst eine Teerdecke erhalten. Im ndch-
sten Jahr jedoch soll die gesamte 14 Kilometer lange Strafe mit einer
Asphaltdedke versehen werden. Foto: Verfasser
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SPRINGT

MOBILOIL Specéad GIBT IHREM MOTOR
DEN BESTEN WINTERSCHUTZ

Das ganze Jahr hindurch kénnen Sie bei dieser
Olsorte bleiben; denn es ist ein Motorensl, das
in jeder Jahreszeit den besten Schmierwert
besitzt. Auch die grimmigste Winterkélte kann
Ihrem Motor nichts anhaben, denn Mobiloil Spe-
cial bleibt diinnflissig.

Der Motor springt sofort an und ist in kirzester
Zeit bereit zu voller Leistungsabgabe.

Mit Mobiloil Special schutzen Sie den Motor.
Er leidet nicht unter der Kélte, er leistet mehr, er
bendétigt weniger Kraftstoff.

Ihr Motor bleibt jung und leistungsfahig mit
Mobiloil Speciaé

dem Ol mit der Sicherheits-Reserve.

ol viotorwet]
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er Reise- und Wettermantel in der zeitlosen Trendhicoatform. Das Wollplaidfurter

1D

gesetzt. Lederkndpfe, lederpaspelierte Knopflécher und ein

abnehmbarer Waschbirkragen sind schmiickende und modische Details. Modell: Valmeline

ist mit einer Lederblende an,

2 Aus samtigem Veloursleder ist der praktische und schicke Automantel gearbeitet. Der

grobe Strickkragen kann flach und hoch
gehort das abnehmbare Hamsterfutter.

geschlossen getragen werden. Zu diesem Mantel

Modell: Lywana

3 Schals an Minteln und Kostiimen sind allerletzter Schrei, Dieser grofkarierte Tweed-

mantel erhilt seine besondere Note durch den Schal, dessen Enden mit Pelzpompons

Modell: Fink-Moden

iert sind.

VEerz

4 Kamelhaar, fester Bestandteil des gut assortierten Garderobensdirankes. Dieser klas-

1 hat grofie aufgesetzte Taschen und einen grofiziigigen Kragen.

sisch geschnittene Mante,
Hiibsch sind die echten,

Modell: Maris

braunen Lederknopfe.

5 Eines der sportlich attraktivsten Kleider, das wir fiir Sie ausgesucht haben. Aus einem

weichen, grauen Mohair, mit Blenden und Einsatztuch in Krawattenmuster. Ein Kleid,

Modell: Queisser

zu dem man »ja« sagen mufi.

kein echtes Fell leisten

6 Pelzgefiitterte Miintel sind an der Tagesordnung. Wer sich

kann, wihlt Fellimitationen wie diesen wundersciénen und wirmenden Hamsterdruck.

Blenda

Modell:

Der Oberstoff ist aus hellem Popeline.

en Samtkleid sind die Strick-Details, Der Umleg-

gen, die Manschetten und der Saum des Oberteils sind grob gestrickt und haben

7 Schick an diesem ombrierten, grau

kra

Maodell: Studio Dress

Fransen als Abschlufs.

876



Ncben dem wirmenden Pulli, dem herbstlichen Kleid
spielt der Mantel, der Wetter- und Reisemantel jetzt die
grofie Rolle. Er gibt im Konzert der neuen Mode den Ton an,
und um ihn drehen sich die vielen modischen Nebenbeis,
die Accessoires, die Hiite, Schals, Schuhe und Taschen. Ein
Mantel, der nie aus der Mode kommt, ist der zeitlos ge-
schnittene Kamelhaarmantel, der jeder Frau zu Gesicht steht
und zu allen Gelegenheiten des Tages tragbar ist. Seine
Schénheit liegt mehr im »Inneren« seines Wesens, in seiner
wertvollen Qualitit und in dem jetzt hdufig verwandten
Pelzfutter.

Ihm zur Seite steht der unverwiistliche Trenchcoat, der
typische Wetter- und Reisemantel, der den ausgesprochen
sportlichen Stil prisentiert und dem viele Frauen seit Jahren
treu bleiben,

Natiirlich gibt es auch modische Abwandlungen des Pope-
line-Trenchcoats: wir zeigen Thnen auch diese Moglichkeit,
die vielleicht dem nicht sehr sportlichen, eher damenhaften
Typ besser liegt.

Wer »mit der Mode geht« und seinem Mantel-Arsenal
noch einen besonderen Pfiff beifiigen will, wird sich dem
Reiz eines Ledermantels kaum verschlieffen kimnen. Leder
ist ja in diesem Herbst und Winter ein international favori-
siertes Material, Leder-Kleider, -Westen, -Hosen und -Ricke
locken aus den Schaufenstern der schicken Modegeschiifte.
Ein Ledermantel kann zugleich schick und wirmend sein,
wenn er wie dieser ist, den wir Ihnen diesmal zeigen. Daf$
er fiir Autofahrerinnen geradezu ideal ist, sehen Sie selbst
auf den ersten Blick.

Die Mode dieses Winters scheint sich auf sehr kalte Tage
vorzubereiten, denn sie vermummt die winterliche Schine
mit Pelzhiiten und dicken Schals, die sie schiitzend um ihren
Hals legt. Das Spiel mit dem Schal ist eines der besonderen
Kennzeichen der neuen Mode, die sonst nicht allzu revolu-
tiondr ist. Trotzdem ist das jetzige Modebild eines der kleid-
samsten, das wir in den letzten Jahren verzeichnen konnten.
Denn es steht unter der Devise: »Erlaubt ist, was-gefillt!«
Und das bekommt uns allen immer am besten! Isabel




Abseits der Hoapts

Im Herbst ist der Wald am schonsten, im
Herbst zeigt sich aber auch das Hoch-
gebirge von seiner reizvollsten Seite. Das
weil jeder, der in dieser Jahreszeit einmal
ein stilles Alpental erlebt hat.

Ein kleines Paradies fiir alle diejenigen,
die fiir einige Tage vollig abschalten wol-
len, ist der Prebersee am Siidrande des
Tauernkammes. Keine Musikbox, kein
Fernsehapparat, kein Motorenlirm er-
innern hier an die Unrast des Alltags; ein
paar Almhiitten und Wege sowie ein gast-
liches Berghaus mit flieBendem Kalt- und
Warmwasser und Zentralheizung — das
ist alles, was hier die Zivilisation verkor-
pert. Alles andere ist Natur: Berge, Wil-
der, Almen, und mitten drin ein See.

Man findet leicht dorthin. Uber Salz-
burg geht es ins Salzachtal hinein, vor
Bischofshofen zweigt man ab nach Rad-
stadt, und von da fihrt man bergan durch
das Taurachtal, durch den Kesselgraben
und am Gnadenfall vorbei zur PaBhéhe
(1738 m). Bei der Abfahrt erreicht man an
der Siidrampe der Bergstralie das roman-
tische Mauterndorf (1122 m), von Salzburg
115, von Miinchen 250 Kilometer entfernt.

Hier hilt man im gastlichen Wirtskeller
des aus dem 13. Jahrhundert stammenden
Schlosses erst einmal ein wenig Rast, ehe

man nach Osten in Richtung Tamsweg
weiterfahrt, das man nach kaum zehn Kilo-
meter Fahrt durch das Obere Murtal
erreicht. Schon Tamsweg (1021 m) ist, ab-
seits von dem dem Katschberg zustreben-
den Hauptverkehr gelegen, ein sehr ruhi-
ger, typisch salzburgischer Ferienort, Doch
noch stiller ist es weiter oben. Da die
Abzweigung des Sandstrifichens zum
Prebersee etwas versteckt ist, informiert
man sich am besten kurz im Ort. Dann
geht es wieder bergan, vorbei an einer
modernen Landwirtschaftsschule, bis man
den Wald erreicht und mit diesem das
enge Tal des Preberbaches. Wohl ist es
angebracht, die neun Kilometer zum See
mit Bedacht zu fahren und vor uniiber-
sichtlichen Kurven zu hupen, so leid es
einem auch tun mag, die Stille des Waldes
50 jdh stdren zu miissen.

In einer wahrhaft weltentlegenen, der
Schurfwirkung eiszeitlicher Alpengletscher
entstammenden Schliffkehle liegt der Pre-
bersee vor uns, eingebettet in ein etwa
zehn Meter tiefes Becken. Einsam und
ruhig liegt er da, nur der melodische
Glockenklang weidenden Almviehs unter-
bricht die friedliche Stille. Die braungriine
Férbung des Wassers verriit die Torflager
am norddstlichen Ufer des Sees, dessen

trayye. Weltferner Prebersee

Rénder wild zerrissen und teilweise auch
unterwaschen sind. Uberall da, wo der
Boden nicht zur Anlage von Viehweiden
gerodet wurde, ist er von Erlen- und Bir-
kengebiisch bestanden, an das sich ein
Kranz dichter, teils aufgelockerter Fichten-
und Léarchenwiilder, im Herbstkleid wun-
derbar verfirbt, anschlieft. Speik und
Wermut, die weichen Rasenpolster der
schweizerischen Aretia und die seltene
Gletscherpflanze gehéren zu den botani-
schen Besonderheiten der Landschaft
unter dem Preber, die man iiberall genuB-
voll und ohne Anstrengungen durchwan-
dern kann,

Doch zuerst will man ein Obdach fin-
den. Vom jenseitigen Ufer des Sees griiBt,
auf einer kleinen Anhéhe zwischen Nadel-
geholz erbaut, der einfach, aber zweck-
miBig ausgestattete Alpengasthof, griiBen
Sennhiitten und Wirtschaftsgebdude. Das
ist die Bleibe fiir den Fremden. Man stellt
seinen Wagen vor dem Hause im Schatten
hoher Fichten ab und braucht ihn in den
niichsten Tagen nicht weiter zu benutzen —
man konnte es auch nicht, denn hier sind
alle befahrbaren Wege zu Ende, hier gibt
es nur mehr Wandersteige . . .

So ist man seiner Ruhe und Erholung
sicher. Man wandert iiber die von Alpen-
grdsern und Triimmergestein bedeckten
Hiinge bis hinauf zum Preber, von dessen
fast im Spaziergang bezwingbarem Gipfel
— dem schonsten Aussichtsberg des Lun-
gaues — man gerade jetzt eine einmalig
schone Fernsicht genieBt: Dachstein, Hoher
Géll, die Hohen Tauern, die Karawanken,
ja sogar der jugoslawische Triglav sind in
das Panorama eingeschlossen. Dutzende
anderer Moglichkeiten gibt es, auf die
Almen rundum, auf das nahe Lircheck
(1705 m), oder hinab nach Lessach (1208 m),
dem néchsten Bergdorfchen, zur Grazer-
hiitte.

Mit dem Prebersee aber hat es noch
seine besondere Bewandtnis. Nicht nur,
daB man hier trotz der beachtlichen See-
hohe von 1510 Metern bei Wassertempera-
turen von 18-20° Celsius lange baden
kann — unterhalb des Berggasthofes befin-
det sich eine Liegewiese mit Badestegen—,
hier kann man auch dem Angelsport nach-
gehen und die seltene Regenbogenforelle
fangen. Von Zeit zu Zeit aber — meist
liegen Jahre dazwischen — wird die Stille
hier oben fiir einige Tage unterbrochen.
Dann wird das eigenartige PreberschieBen
durchgefiihrt. Nach der Scheibe schieBt
man in jedem.Alpendorf; daB aber das
Spiegelbild der Zielscheibe im ruhig da-
liegenden See beschossen und erst das
abprallende GesdioB die Scheibe trifft —
das geschieht nur am Prebersee. Ahnlich
dem Wurf eines flach iiber die Wasser-
oberfliche hiipfenden Steinpliittchens gellt
das GeschoBl von der Wasseroberfliche ab
und prallt im richtigen Winkel gegen die
Scheibe. Schiitzen aus nah und fern, ja
sogar gekrinte Hiaupter fanden sich immer
hier ein, wenn es Gelegenheit gab, das
seltene Fest des PreberschieBens zu er-
leben.

Selbstverstdndlich ist der Berggasthof
am See ganzjihrig getffnet. Und wenn es
dann Winter wird hier oben, dann ver-
wandeln sich die Lirchenwiesen und Alm-
hiinge in endlose freie Firnhinge, tummeln
sich Touren- und Abfahrtslidufer auf Skiern
durch den Pulverschnee, von dem selbst
der zugefrorene See verdedkt ist.  Dr. Z.
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Schaffen Sie sich klare Sicht!

gegen vereiste Scheiben:
Polifac Defroster-Automat

Jetzt muB man immer wieder mit vereisten Scheiben rechnen.
Miihsames Abkratzen hilft wenig. Besser - Sie nehmen den Polifac
Defroster-Automat. Ein Druck auf das Ventil, und im Handumdre-
hen 1aBt feiner Sprith-Nebel die Eisschicht von der ganzen Scheibe
einfach abflieBen. Zugleich verhindert ein unsichtbarer Schutzfilm
fiir langere Zeit jede neue Vereisung. Denken Sie daran: Gute
Sicht gibt Sicherheit, gerade jetzt - in dieser Jahreszeit.

Alle Polifac-Erzeugnisse erhalten Sie in Tank-
stellen, Garagen, Fachgeschéften - auch in der
Schweiz, in Danemark, Holland und Osterreich.

GUTSCHEIN

SIEGEL-WERKE, Abt. AC 10 . KOLN AM RHEIN
Erbitte kostenlos die umfassende interessante
Polifac-Pflegebroschre.

Bei von innen beschlagenen | Regen und Matsch sind Gift fur Lackpflege ist Jetzt besonders
Scheiben hilft das Polifac Klar- | alle Chrom-Teile., Rechtzeitig wichtig - Lackpflege mit Polifac Name e e e o e srszsana
sicht-Tuch. Es verhindert neues | Polifac Chrom-Schutz nehmenl| Auto-Wax.
Beschlagen.




Oben: Der dlteste schriftliche Nachweis
einer zivilen Stadtgriindung in Deutsch-
land stammt aus dem Jahre 178 nach
Christi, Die Inschrift eines romischen Vul-
kan-Altars, der im vorigen Jahrhundert
auf dem Arnulfplatz in Regensburg aus-
gegraben wurde, besagt in freier Uber-
setzung, daB am Vulkantag (23. August)
des Jahres 178 Aedil Aurelius Artissimus
die neuerbauten Wohnungen fiir die Zivil-
bevolkerung des Militérlagers Castra Re-
gina (Regensburg) dem Schutze des Gottes
Vulkan geweiht habe. Keine andere deut-
sche Stadt kann sich eines derart genau
bezeichneten Termins ausihrer Griindungs-
zeit riihmen.

Das ALTESTE
ilt meilt unbekannt

Mitte links: Das ,Romanische Haus* in
Gelnhausen gilt als das dlteste deutsche
Rathaus. Dieser Bau aus dem Jahre 1150
diente zur Zeit der Hohenstaufen-Kaiser,
die hier eine Kaiserpfalz besaBen, als
Amtssitz des kaiserlichen Schultheissen.

Mitte rechts: Das Hotel ,Zum Biren“ in
Freiburg/Breisgau ist der ilteste Gasthof

Links: Der gréBte der Externsteine, eine
Felsengruppe und altgermanische Kult-
stitte im Teutoburger Wald, trigt das

Zilteste GroBwerk der frithen deutschen

Bildhauerkunst. Im Jahre 1115 wurde der
Fels auf Veranlassung von Abt Gumpert
des Paderborner Benediktinerklosters Ab-
dinghof mit einem elf Quadratmeter gro-
Ben Relief der Kreuzabnahme Christi
geschmiickt. 3

Rechts: Auf der Zitadelle der Stadt
Mainz steht dieser Torso vom Grabmahl
des romischen Feldherrn Drusus aus der
Zeit um 60 nach Christus. 50 Jahre nach
dem Tod des erfolgreichen Heerfiihrers
wurde der dlteste erhaltene Monumental-
bau auf deutschem Boden errichtet.

Text und Fotos: Hans Retzlaff

Deutschlands. Jetzt ist einwandfrei ge-
klédrt, daB nicht der ,Riese* in Miltenberg,
sondern der ,Bdr* in Freiburg dieses
Priddikat fir sich in Anspruch nehmen
kann, Im Gegensatz zum Miltenberger
nRiesen”, der 1504 als Fiirstenherberge
genannt wird, kann der Birenwirt urkund-
lich ab 1387 die Besitzer liidcenlos nach-
weisen und damit dokumentieren, daB der
+Bér® seit rund 600 Jahren in Betrieb ist,




Sicherheit +
Fahrkomfort,

W1 - ein neues Fahrgefiihl und - Sicherheit!

Kurvenschulter und Stabilisatoren geben
dem neuen W 1-Reifen von

VEITH-B. F. Goodrich Eigenschaften,
die jeden Autofahrer verbliiffen:

Jede Kurve ist plétzlich ,,schneller'
geworden, der Wagen liegt bei nassem
Wetter und glatter StraBe sicherer denn

je in der Spur, StraBenbahnschienen

bringen ihn nicht mehr

zum Rutschen und Schlingern

— kurz: ein véllig neues Fahrgefiihl
mit dem neuen W 1-Reifen und -

mehr Sicherheit als je zuvor!

- !"‘

Die Reifenschultern sind profiliert
und herabgezogen. Damit wird eine
zusatzliche Reifenabstitzung in
Kurven erreicht. Kein seitliches
Ausbrechen, hochstmégliche
Kurvensicherheit!

Der W 1-Reifen bleibt an Ldngs-
kanten, StraBenfugen und
StraBenbahnschienen

nicht hangen.

Die Laufflache ist aufgeteilt in
kraftige Zickzack-Langsrillen, in den
Stollenecken zur Erhéhung der

Blockstabilitat verstarkt.
Zusammen mit den Feinstollen-
reihen wird dadurch eine genaue
Spurfithrung und ruhiger, leichter
Lauf gewahrleistet. Die hohe
Flexibilitat verstarkt die
Bodenhaftung.
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Sehr geehrtes ADAC-Mitglied,
dieser Ausgabe ist ein Prospekt mit einer
Musterklinge der Blauen Gillette Extra bei-
gelegt. Damit wollen wir Ihnen die Méglich-
keit geben, eine Rasierklinge mitvollig neu-
artigen Eigenschaften kennenzulernen.
Bitte, Uberzeugen Sie sich.

Noch nie war
eine Klinge so sanft,
eine Rasur so griindlich

10 BLAUE

Gillette

" KLINGEN

10 Blaue Gillette Extra im praktischen Spender oder im
normalen Péackchen: DM 2,— (empf. Preis).

Und zur neuartigen Klinge — ein neuartiger Apparat:
Der Gillette Rasierap- :

parat mit dem Einstell-
ring. Er paBt sich an — an
jeden Bart, an jede Haut!
Mit5Blauen Gillette Extra
im Spender: DM 8,25 _4
(empf. Preis). %

Gillette Roth-Biichner GmbH, Berlin-Tempelhof
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Rund um das Hohe Venn

Hohes Venn nennt man das wellige, von groBen Mooren
durchzogene Hochplateau, dessen vier Eckpunkte etwa die
Stidte Monschau, Eupen, Spa, Malmédy sind. Damit ist schon
gesagt, dab diese etwa 400 Quadratkilometer grofe Landschaft
eine internationale Angelegenheit ist, wenn auch der griBere
Teil in Belgien liegt.

Fahren konnen Sie ins Hohe Venn zu allen Jahreszeiten, und
im Spitherbst ist es sogar besonders reizvoll. Beginnen kénnen
Sie natiirlich Thre Rundfahrt auch iiberall, doch wenn Sie mich
fragen, ich meine, es hat schon etwas fiir sich, wenn Sie in der
alten Kaiserstadt Aachen starten, die so schén nahe an der
Grenze liegt, daB man sich gleich zwei Stellen aussuchen kann,
um nach Belgien zu fahren. Wihlen Sie diesmal den etwas
kleineren Ubergang Kopfchen und nehmen Sie Kurs auf Eupen.
Wieviel Geschichte ist doch mit diesem Namen verbunden, der
eng zusammenhingt mit einem anderen Namen: Malmédy. Das
ganze Gebiet der heutigen Kantone (Kreise) Eupen und Malmédy,
zu dem nach dem ersten Weltkrieg ein Fiinftel des Kreises Mon-
schau hinzukam, gehorte seit 870 zum Deutschen Reich, seit 1556
zu den spanischen und seit 1713 zu den 6sterreichischen Nieder-
landen. 1815 kam es an PreuBen, durch den Versailler Vertrag
zu Belgien, das die Minderheitenrechte der iiberwiegend deut-
schen Bevilkerung anerkannte. Wihrend des letzten Krieges
wurde das Gebiet im Jahre 1940 wieder dem Deutschen Reich
angegliedert, doch kam es nach dem Krieg wieder an Belgien.
Eupen wirkt auch heute noch als rein deutsche Stadt, und in den
Geschiften weisen besondere Schilder darauf hin, daB hier auch
franzosisch, die Landessprache, gesprochen wird.

Eupen verlassen Sie in Richtung auf Verviers, biegen dann
vorher ab zu dem kleinen Orte Jalhay. Auf Threm Wege dorthin
kommen Sie an der groBten belgischen Talsperre vorbei, der
Gileppetalsperre, die malerisch in der griinen Umrahmung des
Hertogenwaldes liegt, Belgiens schénstem und gréBtem Wald.
Hinter der 47 Meter hohen und 235 Meter langen Staumauer deh-
nen sich 14 Millionen Kubikmeter Vennwasser.

Nur wenige Kilometer sind es von der Gileppetalsperre iiber
Jalhay und Belle Croix, bis einsam in der weiten Moorfléiche das
Hotel-Restaurant Baraque Michel auftaucht. Hier sollten Sie den
ersten Tag Ihrer Rundreise beschlieBen, auch wenn es noch friih
ist. Stellen Sie Ihren Wagen auf den groBen Parkplatz vor das
Standbild des Dichters Albert Bonjean, des ,Hermann Léns vom
Hohen Venn*, und dann ziehen Sie die hoffentlich mitgebrachten
Gummistiefel oder festen Schuhe an und gehen rechts am Park-
platz vorbei einen Kilometer auf dem weichen Pfad am Waldrand
entlang. Dann kommen Sie ndmlich zu einer der schénsten Aus-
sichten, die man iiber das Hohe Venn haben kann. Eine kleine
Kanzel steht dort, neben einem alten Grenzstein der alten bel-
gisch-preubischen Grenze, zu dessen FiiBen kristallklares Wasser
in einer einfachen Holzeinfassung emporquillt. Es ist die Hill-
quelle, die Fontaine Perigny, von wo aus die Hill ihren Weg
nimmt.

Doch Sie sollen ja nur iiber das weite Vennland schauen, iiber
die welligen, im Herbst goldgelben Pfeifengraswiesen, die so
harmlos aussehen und doch so gefihrlich sind, mit ihren blanken
Tiimpeln und grundlosen Moorléchern. Hier und da schieben
sich ernste Fichtenwilder in das Moor hinein, das manchem
ahnungslosen Wanderer schon zum nassen Grab wurde. Zahl-
reiche Kreuze kiinden iiberall im weiten Venn von solchen Un-
gliicksfillen.

Wenn Sie sich entschlieBen, die Nacht in der Baraque Michel
zu bleiben, so wird Thnen vielleicht am Abend der Wirt oder die
Wirtin etwas {iber die Entstehung dieses Hauses erziihlen. Und
wihrend drauBen die schwere Dynamomaschine brummt, damit
die Baraque Licht hat, und sich im Venn die Abendnebel um die
Biume schlingen, entsteht vor Ihnen das Bild des aus Sinzig am
Rhein stammenden Schneiders Michael Schmitz, der in Jalhay
verheiratet war und sich im Jahre 1808 hier oben in Nebel und
Schnee verirrte. Wie er das Geliibde tat, im Falle seiner Rettung
eine Hiitte zu bauen, um den Verirrten zu helfen, wie er dann
gerettet wurde und andere von seiner primitiven Rasenbhiitte,
der Baraque Michel, der Michaelshiitte, aus rettete, das hort sich
nirgends so gut an wie in der Baraque selbst, die heute durchaus
alles andere als eine Rasenhiitte ist.

Am niichsten Tag fahren Sie weiter, iiber den Monte Rigi zum
Turm auf der Botrange. Mit 693 Metern ist die Botrange der héch-
ste Berg ganz Belgiens. Da man aber den verstindlichen Wunsch



in Belgien hatte, der héchste
Berg solle wenigstens 700 m
hoch sein, wurde kurzerhand
ein sieben Meter hoher Hiigel
aufgeschiittet, auf dem Sie nun
selbst auf einer Tafel lesen
konnen, daB der hochste Berg
Belgiens 700 m hoch ist. Unbe-
dingt zu empfehlen ist ein Be-
such im Venn-Museum neben
dem Turm.

Von der Botrange fahren Sie
zuriick bis Monte Rigi, und
von dort weiter durch das wei-
te Moorland und dann in stei-
len Serpentinen hinab nach
Malmédy. Wenn diese Stadt
auch die gleiche Geschichte hat
wie das nahegelegene Eupen,
so ist Malmédy eine rein wal-
lonische Stadt, die ihren roma-
nischen Charakter nicht zuletzt
in den =zahlreichen StraBien-
cafés zeigt.

Sie werden weiterrollen,
wieder bergan, aus Malmédy
hinaus in Richtung Robertville.
Halten Sie ruhig noch einmal
am Staudamm von Robertville
an und schauen Sie hinunter in
die dunkle, tiefe Schlucht. Es
ist die gleiche Warche, die auch
durch Malmédy fliebt.

Da der zweite Tag Ihrer
Venn-Reise auch nicht allzu-
lang ist, nehmen Sie nun Kurs
auf die deutsche Grenze, die
Sie iiber Sourbrodt und Elsen-
born, entlang dem groBen Trup-
penitbungsplatz in Kalterher-
berg-Kiichelscheidt erreichen.

Von weitem schon griiBt die
Kalterherberger Kirche, der
Eifeldom iiber das Land. Und
wenn Sie dann durch Kalter-
herberg fahren und von dort
iiber das Kloster Reichenstein
—eignet sichiiibrigens ganz aus-
gezeichnet fiir den Nachmittags-
kaffee — nach Miitzenich, sehen
Sie iiberall die Vennhiuser
hinter méichtigen kunstvoll ge-
flochtenen Rotbuchenhecken.
Ja, hier sind Sie im Monschauer
Hedkenland, das seinesgleichen
in Deutschland nicht mehr hat.
Wer aber einmal einen Winter-
sturm auf der Vennhohe er-
lebt hat, weif die dichten Hek-
ken zu schitzen. Gegen Abend
kommen Sie vielleicht nach
Monschau, malerisch im engen
Rurtal gelegen, zu Fiiben der
Burg und des Hallers. Mon-
schaus Berithmtheit ist heute
vor allem seiner Bedeutung als
Fremdenverkehrsort zu ver-
danken, vor 200 Jahren jedoch
war Monschaus Berithmtheit
eine ganz andere. Da wurden
nimlich in Monschau Tuche ge-
macht — iibrigens auch noch
heute — und die Tuche waren
so begehrt, daB sie auf schwer-
filligen Rollfuhren bis in die
Tiirkei gingen. Stolzer Zeuge
dieser Zeit ist noch heute das
Rote Haus mitten in der Stadt.

Wenn Sie nun noch die
halbe Stunde von Monschau
bis Aachen gefahren sind, liber
die berithmte ,Himmelsleiter",
dann ist Ihre Reise rund um
das Hohe Venn beendet.

Ch. Wendt

Wir
fragten
den
Sieger

Weshalb gerade VEEDOL?

Weil fiir meinen Motor das Beste gerade gut
genug ist, deshalb gebe ich ihm VEEDOL 10-30.
Das leiht ihm Schwung und Ausdauer, da zeigt
er, was in ihm steckt. Ich bin mit meinen Sport-
kameraden darin einig: VEEDOL 10-30 ist das
Motorendl sieggewohnter Rennfahrer. Was ich
privat fahre? VEEDOL 10-30 natiirlich.

die flotte Begleiterin
trever VEEDOL-Fahrer

Minner mit Autoverstand fahren VEEDOL
PYSl MoTorwelt]



Der neue Akkord
UKW-
Autotransistor

in jedem Auto -
auf allen Straf3en

Autosuper zum Mitnehmen -
Kofferempfanger zum Einschieben
ins Armaturenbrett

In eine Spezialhalterung im oder unter dem Armaturenbrett eingeschoben:

Perfekter Autosuper mit UKW und Mittelwelle, automatisch an
Fahrzeugbatterie, Autoantenne und Wagenlautsprecher angeschlossen.
Mit einem Griff der Halterung entnommen: Reizvoller, hochwertiger
Kofferempfanger, der mit 4 Kleinstzellen iber 150 Stunden spielt.

Ob im Auto, Heim oder Garten, im Hotel oder Wochenendhaus,

beim Camping oder im Boot — uberall und zu jeder Zeit wird der

. UKW-Autotransistor'* auch lhnen ein unterhaltsamer und
unentbehrlicher Begleiter sein.

UKW-Autotransistor (UKW und Mittelwelle) DM 298, -

Autotransistor (Mittel- und Langwelle) DM 235, -

Akkord-Geriate sind beim Fachhandel erhaltlich.
Kostenloser Spezialprospekt durch Abteilung MA 14

A

AKKORD-RADIO GMBH HERXHEIM/PFALZ

DEUTSCHLANDS ERSTE SPEZIALFABRIK FOR KOFFERRADIO

MotorweltJECH

TOURISTISCHE NOTIZEN

Fiir Giste aus der GroBstadt hat der Verkehrsverein von
Heinebach, zwischen Melsungen und Bebra an der Fulda gelegen,
landwirtschaftliche Spazierginge und Fiithrungen arrangiert, Die
Besucher lernen den Betrieb eines Bauernhofes kennen und be-
sichtigen Feld und Wiesen, wobei ihnen praktische Hinweise auf
die Landarbeit gegeben werden.

Salzburger Festspiele 1962. Mit , Figaros Hochzeit" von Mozart
werden die Salzburger Festspiele 1962 am 29. Juli erdffnet. Auf
dem Programm stehen Mozarts ,Idomeneo®, ,Cosi fan tutte"
und ,Die Entfithrung aus dem Serail®. Ferner sind Auffithrungen
von Verdis , Troubadour”, Glucks ,Iphigenie in Aulis*, Goethes
»Faust* und des fiir Salzburg traditionellen ,Jedermann® vor-
gesehen. Weiter sind Nestroys ,Lumpazivagabundus® und Rai-
munds ,Bauer als Milliondr" auf das Programm gesetzt worden.

Strafie zur Koralpe. Die zweithochste AlpenstraBe Kiirntens,
die HohenstraBe zur Koralpe, wurde kiirzlich erdffnet. Sie fiihrt
von der Ortschaft Rieding im Lavanttal bis zur sogenannten
Waldrast und erreicht eine Gipfelhéhe von 1500 Meter. Ein Post-
bus verkehrt bis zur Waldrast.

Bungalowdorf auf Pfihlen. Eine prihistorische Pfahlbausied-
lung haben sich die Erbauer eines neuen Bungalowdorfes bei
Bad Ischl in Osterreich zum Vorbild genommen. Die auf Pfosten
stehenden Holzhiitten werden im kommenden Sommer bezugs-
fertig sein.

Neue Bergbahnen in Garmisch. Zwei neue Bergbahnen werden
bis zum Beginn der Wintersportsaison in Garmisch-Partenkir-
chen zur Verfiigung stehen. Es handelt sich um die neue GroB-
kabinen-Seilbahn vom Eibsee zur Zugspitze und um den Kreuz-
wankl-Lift, eine Fortsetzung des Hausberglifts.

Ferienkolonie am Stausee. Am Ufer des kiinstlichen Ellerts-
hduser Sees im bayerischen Landkreis Hofheim entsteht eine
Ferienkolonie mit 60 Bungalows.

Verkehrsdichte auf der Karte. Die Verkehrsdichte der fran-
zosischen NationalstraBen ist auf einer neuen StraBenkarte der
Reifenfirma Michelin eingezeichnet. Preis: 18 NF,

Uber 300 Palmen der verschiedensten Arten sind in einem der
grofiten Palmengirten nérdlich der Alpen in Bad Pyrmont zu
finden. Der Garten wurde vor 50 Jahren angelegt.

Geheiztes Bad in Monte Carlo. Wintergiste kénnen in Monte
Carlo in einem neu eréffneten geheizten Freibad schwimmen
gehen.

Neue Autobahn-Elbbriicke. 411 Meter lang ist Hamburgs dritter
Elbiibergang, die Autobahnbriicke iiber die Norderelbe, deren
Richtfest kiirzlich gefeiert wurde. Von dem Neubau verspricht
man sich eine Entlastung der alten Elbbriicken vom Nord-
fernverkehr.

Autobahnteilstiick fertig. Die 17 Kilometer lange Strecke der
Autobahn Salzburg—Wien zwischen Vorchdorf und Regau wurde
kiirzlich dem Verkehr iibergeben. Die Bauarbeiten an der gesam-
ten Autobahn verzégern sich wegen technischer Schwierigkeiten.

Bergbahn im Winterbetrieb. Die Bergbahn Grindelwald—First
im Berner Oberland nimmt ihren Winterbetrieb nach einer Pause
am 9. Dezember auf. Zu diesem Zeitpunkt werden zwei neue
Skilifte, der Lift Egg—First und der Lift First-Oberjoch, in Be-
trieb genommen. Die Lifte haben eine Transportleistung von je
800 Personen in der Stunde.

Meue Strafle in Osttirol. Die IseltalstraBe in Osttirol, die von
St. Johann im Walde nach Huben fithrt, wurde fertiggestellt. Die
StraBe gilt als erster Abschnitt des Felbertauern-StraBenpro-
jekts.

Mehr Seilbahnen in Osterreich. Von 659 auf 708 hat sich die
Zahl der Bergbahnen, Seilbahnen und Liftanlagen in Osterreich
in diesem Jahr erhéht.

Wieder Profiboxen in Miinchen. Nicht weniger als fiinf inter-
nationale Veranstaltungen stehen im November auf dem Pro-
gramm der Profiboxer. Den Auftakt macht Miinchen am 3. Novem-
ber. Dabei wird in der Bayernhalle der Nachfolger von Erich
Schoppner ermittelt, wenn sich Wemhoéner und Ball um die
deutsche Halbschwergewichtsmeisterschaft gegeniiberstehen.
Weitere Profiveranstaltungen sind am 10. November in Kéln, am
11.in Dortmund, am 24. in Frankfurt und Ende Oktober in Kiel.

Neues Schiff fiir Kopenhagen—Oslo. Auf der Route Kopen-
hagen-Oslo stellte die dinische Vereinigte Dampfschiffs-Gesell-
schaft die neue ,Kong Olav V* in Dienst. Das Schiff kann 40 Pkw
und 1200 Passagiere beférdern. Die ,Kong Olav V.* fihrt tiglich
auBer Dienstag ab Kopenhagen und téglich auBer Mittwoch ab
Oslo.



INTERESSIERT SIE,
DASS ...

..auf dem sogenannten
,Himmel“ iiber Grinzing ein
neuesErholungszentrum Wiens
errichtet wird? Ein groBes Ter-
rassen-Restaurant soll den Be-
suchern eine prachtvolle Aus-
sicht auf Wien und die Donau
bieten.

..die im Oktober begonne-
nen Essener Lichtwochen noch
bis zum 31. Dezember dauern?
Thema der diesjihrigen Licht-
wochen ist die Rheinlandschaft
von Rotterdam bis Basel.

..im kommenden Winter in
der Schweiz den Skisportlern
zusitzlich zu den bereits vor-
handenen 500 Bergbahnen iiber
zwanzig neue Skilifte, Sessel-
und Luftseilbahnen zur Verfii-
gung stehen werden? Neue
Seilbahnen entstehen in Davos
von der Parsennhiitte zum
WeibBfluhjoch, von Andermatt
zum Gemsstock und von Char-
mey im Kanton Freiburg in das
Dents-Vertes-Gebiet.

...die 12. Deutsche Bundes-
fachschau fiir das Hotel- und
Gaststittengewerbe im Hohen-
park Killesberg in Stuttgart
noch bis zum 5. November
dauert?

..im Jahr1962 im Féhrschiff-
verkehr  Trelleborg—Trave-
miinde zusitzlich eine neue TT-
Linie eingerichtet wird? Das
neue Fihrschiff der TT-Route,
das 900 Passagiere und 130 Pkw
beférdern kann, soll ab1. Mérz
1962 ganzjihrig tiglich verkeh-
ren, Das Fihrschiff ,Drottning
Victoria® wird vom 1. Juli bis
2. September téglich fahren.

..beim Britischen Verkehrs-
biiro in Frankfurt am Main,
Neue Mainzer StraBe, kosten-
los eine illustrierte Broschiire
,Shopping in London", die je-
dem Besucher der Stadt beim
Einkaufsbummel ein wertvol-
ler Ratgeber ist, bezogen wer-
den kann?

...in dem bekannten baye-
rischen Wallfahrtsort Altotting
eine neue, acht Kilometerlange
UmgehungsstraBe dem Verkehr
iibergeben worden ist?

..nach Mitteilung der Oster-
reichischen Fremdenverkehrs-
werbung die neun Kilometer
lange, neue AutostraBe auf die

Tauplitzalm im steierischen
Salzkammergut bereits im be-
vorstehenden Winter befahr-
barist? Die Steigung der Strale
betridgt nicht mehr als 9,5 Pro-
zent, die Fahrbahn wird im
ganzen Winter schneefrei ge-
halten,

..die Uferpromenade von
Vevey am Ufer des Genfer
Sees verschont und verbreitert
wurde?

..die Bob-Weltmeisterschaf-
ten 1962 in Garmisch-Parten-
kirchen wihrend der vom 20.
bis 28. [anuar 1962 stattfinden-
den 13. Internationalen Winter-
sportwoche durchgefithrt wer-
den?

SCHACH
DEM WETTER

Schiitzen Sie Ihr Fahrzeug

vor den Unbilden der Witterung,
pflegen Sie den Lack mit REX,
denn REX enthilt lackn#éhrendes,

konservierendes Hartwachs.

REXgepflegter Autolack
trotzt Jedem Wetter.

cessenssssssnsanasssan asssssssss-snane sesans

: An REX-Autopflege GmbH., Abt. I, Mainz. Bitte s
. + senden Sie mir eing Gralisprobe. Der Lack maines Fahrzeugs ist -
. neurrslmallgawmdenhsl verwittert. (Zutreffendes unterstreichen) * .

REX-AUTOKOSMETIK

In Deutschland und Osterreich unter dem Markennamen REX, in allen anderen Landern unter REXINE erhéttlich,

Unsere Vorfahren

kannten Heilmittel. die oft zu Unrecht in Vergessen-
heit gerieten. Erst die moderne Medizin hat auf
altbekannte Volks-Heilmittel wie Arnica, Belladonna
und Capsicum zuriickgegriffen. Diese Substanzen
sind im ABC-Pflaster enthalten. Bei Rheuma,
GliederreiBien und HexenschuB hilit ABC-Pflaster
die Schmerzen beseitigen. Es paft sich der
Bewegung an und sitzt unverriickbar fesl

E[E]j-pflurwr

In Apotheken zum Preise von DM 1,50 B"“”‘“’fl

Combinations - Empfénger —
schnurl. Heimrodio -+ perhl:r,
Koffer-Rodio + Ieistungsfahig.
Autosup (Autohalterung 12.80)
MOTORETTE
Das Koffergerdt der Zukunfi!
UKW und MW - 2 Ant. - 4 Drudkt.

8 Trge arsprrobieren
mit vollem Riikgaberacht zu den fairen G=B-Bedingungen «
DM 249. — o B. oder spielfertig m. Batt 10 Mon -Rat. u. Anz.

nur je DM 25.25. Bei Ridksendung sofort Geld zurid. —
Einfach diese Anzeige in Drudkschnft ousgefiillt senden an

@ Hiussler & Steinhilber
Stuttgart, Archivstr. 10 ::g:'f!

Zorame ~ Vorname

Benul B Apebiam e
WIGHRGITT | Lt A SR

Strafie Bine unlan eigennhandige Unterschrift
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GLAS COUPE

1004

Cim scHjicken Wagen,
fon schickee Letite

@ Elastischer

Sportlich-elegant
1-Liter-Vierzylinder-Reihenmotor (wassergekiihli) @
Platz fir 2 Erwachsene und 3 Kinder mit groBem

kopfgesteuerter

Reisegepdck (sehr groBer Heck-Kofferraum) e
SerienmdBig mit Schlafsitzen @ Vorrichtung fiir
Sicherheitsgurte ® Normverbrauch 6,8 Liter o
Ein Coupé fiir sportliche un d gemiitliche Fahrweise.

WEITERE GLAS-AUTOMOBIL-TYPEN :

GLAS-ISAR 600/700 ccm

GLAS-ISAR-KOMBI/
CAMPING 600/700 ccm

GLAS-GOGGOMOBIL-
COUPE 250/300/400 ccm

GLAS-GOGGOMOBIL-
LIM. 250/300/400 ccm

HANS GLAS GMBH - DINGOLFING/BAY.
Moforwelt TS

Sobald die Olleitungen Trink-
masser-Einzugsgebiete  be-
rithren, mwerden sie beson
ders abgesichert. Dabei wird
die Pipeline mit einer Kunst-
stoffhiille umgeben, die eine
véllige Isolierung gegen den
Austritt von Ol garantiert.
Auf unserem Bild wird eben
dieKunststoffhiille mit einem
Spezialgerdt zusammenge-
schweifit. So merden schon
von Anfang an alle Vorkeh-
rungen getroffen, um das
Grundmasser vor irgend-
melchenVerunreinigungenzu
bervahren.

. > im Grund-
o L wasser ?

Miichtige Pipelines fithren von verschiedenen Seehiifen iiber
viele Hunderte von Kilometern zu den Raffinerien im Inne-
ren des Landes, Tankstellen wachsen aus dem Boden, die Ver-
sorgung von Industriewerken und Haushalten mit Heizol nimmt
immer grifiere AusmaBe an. Aber wie ist es mit dem Transport,
mit der Lagerung des Mineral6ls? Besteht hier nicht eine groBe
Gefahr, daB Ol bei unsachgemidBer Lagerung in das Erdreich
eindringt und zur Verschmutzung des Grundwassers fiihrt? All
diese Fragen beschiftigen nicht nur die Verantwortlichen der
Wasserwirtschaft, sondern auch die Minner der Mineraldl-
Industrie. So war es ganz interessant, einmal von der BP zu
horen, welche Anstrengungen besonders seitens der Mineraldl-
Industrie gemacht werden, um das Grundwasser zu schiitzen.

Zwar entspricht es keinesfalls den Tatsachen, dabB jeder Liter
Mineralél, der in das Erdreich dringt, hundert Millionen Liter
Wasser verunreinigt, diese Zahl ist viel zu hoch gegriffen. Aber
daB Gefahren fiir das Wasser bei auslaufendem Ol bestehen,
dariiber ist man sich im klaren. Andererseits ist man heute
jedoch in der Herstellung von Tanks und Rohrleitungen so weit
fortgeschritten, daB man Ol sicher transportieren und lagern
kann.

Rohrleitungen sind nun einmal das sicherste Transportmittel
zur Beforderung fliissiger und gasférmiger Massengiiter. Man
hort viel von neuen und geplanten Pipelines, doch man kann
nicht von einem dichten Leitungsnetz sprechen, das Deutschland
durchziehen wiirde. Fassen wir einmal die Pipelines zusammen:

Diese Kunststoffblase aus Texopren ist fiir einen 16000-Liter-Tank
vorgesehen. Durch diese Schutzhiille wird eine zmweite Wand im Be
hilter gebildet, wobei zmwischen der Stahlmand des Tanks und de:
Hiille ein Vakuum erzeugt wird. Dieses bricht im Falle einer Undich-
tigkeit zusammen und 16st dadurch einen akustischen und optischen

Alarm aus Fotos: BP



Von Wilhelmshaven fithrt die Nord-West-Linie iiber 390 Kilometer
nach Kéln, wo sieben Raffinerien bedient werden; in Venlo
gabelt sich die aus Rotterdam kommende Olleitung nach Koln
und Gelsenkirchen (280 Kilometer). Mit 760 Kilometern wird die
im Bau befindliche Pipeline von Marseille—StraBburg—Karlsruhe
eine der lidngsten sein, itber 300 Kilometer fithrt die Olleitung
von Karlsruhe nach Ingolstadt. Noch in der Vorplanung steht
die Linie von Genua iiber die Alpen in den bayerischen und
Stuttgarter Raum.

Schon beim Bau einer Rohél-Leitung werden alle Sicherheits-
vorkehrungen getroffen, damit kein Ol in das Grundwasser
dringen kann. Meist wird die Trasse so gelegt, daB nach Mog-
lichkeit keine Wassereinzugsgebiete beriihrt werden. Vor der
Verlegung der Rohre erfolgt eine nochmalige Uberpriifung der
SchweiBnihte durch verschiedene Methoden, mit Glasfaser und
bituminésem Material werden die Rohre isoliert, und gegen
Korrosion schiitzt man sie durch Kathoden. Auch nach der Fertig-
stellung werden die Pipelines laufend iiberwacht. So haben die
Mineraldl-Gesellschaften Streckengeher eingesetzt, mit Flug-
zeugen werden die Leitungen abgeflogen, automatische Druck-
messungen vorgenommen, Olsonden und Kathodenschutz lau-
fend kontrolliert. Und sollte trotz aller Uberwachungen und
VorsichtsmaBnahmen einmal Ol in gréBerer Menge versickern,
dann wird die von der Mineraldl-Wirtschaft aufgestellte w0l
Wehr* eingesetzt, die sofort fiir eine Absicherung des gefihr-
deten Stiickes sorgt. Dabei sind die Gefahren fiir das Grund-
wasser durch die Pipelines relativ gering. Denn das dickfliissige
Ol verklebt meist den Boden und kommt dadurch an die
Oberflidche.

Auch dem Einbau von Tanks an den Tankstellen muB grofite
Sorgfalt gewidmet werden. So schreibt z. B. die BP zwingend
vor. daB ein sachkundiger Ingenieur den Einbau leitet und iber-
wacht. Dieser priift vor der Einlagerung nochmals den Tank auf

Auch bei den Tankmagen mwerden alle erdenklichen Vorsichtsmaf-
nahmen getroffen. Unser Bild zeigt einen der modernsten selbst-
tragenden Tankmagen-Sattelschlepper. Die 21000 Liter Benzin, die
dieser Wagen fafit, werden in vier Abteile gefiillt.

Transportschidden und absolute Dichtigkeit. Auch wiihrend des
Jahres werden die Uberpriifungen drei- bis viermal fortgesetzt,
indem man die Funktionsfihigkeit der Kraftstoff-Anlagen, Was-
serhihne, Pumpen usw. untersucht. Zudem werden alle Tanks in
den Tankstellen in fiinfjihrigem Rhythmus einer genauen Wieder-
holungspriifung unterzogen. Sorgen dagegen machen noch die
vielen Heizoltanks der privaten Hausbesitzer. Hier miiite von
staatlicher Seite eine Verschirfung der Uberwachung eingefiihrt
werden.

Was fiir Pipelines und Tankstellen wichtig ist, gilt auch fiir
Tankwagen. Diese sind heute fiir die Versorgung der Verbrau-
cher unumginglich. Zudem brachte der enorme Anstieg des Mi-
neralél-Verbrauchs die Entwicklung immer gréBerer Tankwagen
mit sich. Tanksattelschlepper mit 28000 Liter Inhalt sind heute
bereits Norm. Freitragende Bauart in Kofferkeilform, Untertei-
lung des Tanks durch Schwall- und Schottwiinde in Kammern
mit etwa 6200 Liter Inhalt, schiitzende StoBleisten um den Tank
sind die Merkmale eines modernen Tankwagens. Nur besonders
geschultes Personal wird eingesetzt, das iiber die erforderlichen
MaBnahmen bei etwaigen Unfillen genau unterrichtet wurde.

Man sieht, daB sehr viel von seiten der Mineraltl-Wirtschaft
getan wurde und wird, um eine Verschmutzung des Grund-
wassers zu vermeiden. Es ist deshalb nur zu empfehlen, daB
Wasserwirtschaft und Mineralél-Industrie Hand in Hand gegen
die Gefahren, die das Ol nun einmal dem Wasser bringen kann,
angehen. H. L.

5% x B Ded o' I

_‘7"‘_0'[5{ demr Zeichen der” Matur

Frivket MM Eoctra nur!

LVl Motorwelt |



PERSONALIEN

65 Jahre alt wurde am 24. September der Beauftragle der
Volkswagenwerk AG in Diisseldorf, Alfred E. Til1. Der vor dem
Krieg bei General Motors und Opel titige Kaufmann trat 1948
in die Volkswagenwerk GmbH ein.

*

Seinen 60. Geburtstag feierte am 1. Oktober Paul Jani, der
Hauptleiter der Abteilung Kosten und Betrieb in der Zentrale
der Esso AG. Bekannt wurde Jani durch seine frithere Titigkeil
als Leiter der Marktforschung der Esso AG.

*

50 Jahre alt wurde am 20. September Kurt Loh miller, der
technische Leiter der SKF Kugellagerfabriken GmbH, Werk
Cannstatt.

Direktor Josef Dursch, der seit 1932 als Geschéftsfiihrer bei
der Krupp Kraftfahrzeuge Stuttgart GmbH tiitig ist, wurde am
27. Oktober 65 Jahre alt.

>

Oberingenieur August Priissing, seit den zwanziger Jahren
einer der fithrenden Képfe im Zweitakt-Motorenbau, wurde am
21. September 65 Jahre alt. Oberingenieur Priissing leitet heute
die Kundendienstabteilung der Zweirad Union AG,

*

Sein 25jihriges Dienstjubildum beging am 15. September Dr.
Oskar Miiller, stellvertretendes, Vorstandsmitglied der Gon-
tinental Gummi-Werke AG. Seit 1960 leitet er die Autoreifen-
fabrikation im Werk Vahrenwald.

80 Jahre alt wurde am 13. September Professor Dr. Otto Mo s t,
einer der bedeutendsten deutschen Verkehrswissenschaftler,

Prof. Dr. Most gehért unter anderem dem wissenschaftlichen
Beirat des Bundesverkehrsministeriums an.

*

55 Jahre alt wurde am 4. Oktober Direktor Friedrich Bertra m,
Vorstandsmitglied der Metzeler Gummiwerke AG, Miinchen.

Anfang Oktober waren es 40 [ahre, seit Karl Schitzle, Pro-
kurist und Leiter der Einkaufsabteilung, bei der Firma Kienzle
Apparate GmbH beschiftigt ist.

Zum Vorsitzer des Aufsichtsrats der Adam Opel AG wurde
E.W.Zdunek gewihlt. Der neue Aufsichtsratsvorsitzende war
von 1948 bis zum Februar 1961 Vorsitzer des Vorstandes der
Gesellschaft.

Georg.Bissinger, Vorsitzender des Priisidialrates des DMV,
der 1931/32 wesentlich am Ausbau des Hockenheimringes mitge-
wirkt hatte, feierte am 18. Oktober seinen 70. Geburtstag.

¥

Sein 40jdhriges Dienstjubildum feierte Anfang Oktober Karl
Deusing, Direktor und Leiter des Reifen- und Zubehdrverkaufs
der Continental Gummi-Werke AG, Hannover,

.

50 Jahre alt wurde am 14. Oktober Dittrich Freiherr von Ber-
lichingen, der Verkaufsdirektor der Deutschen Fiat AG und
der Neckar Automobilwerke AG, Heilbronn.

Jugoslawien bleibt nicht stehen

Das Reiseland Jugoslawien hat in den letzten Jahren mancher
anderen touristischen Attraktion den Rang abgelaufen. In stiir-
mischer Entwidklung sind Stralienbau und Fremdenverkehrsge-
werbe in diesem Land in iiberaus kurzen Zeitspannen fortge-
schritten. Eine Gruppe von 25 touristischen Sachbearbeitern der
ADAC-Hauptverwaltung und der ADAC-Gaue besuchte daher
auf Einladung der Centrotourist und des Auto-Moto-Savez Jugo-
slavije zwei Wochen lang Jugoslawien, um sich iiber den neuesten
Stand der Entwicklung zu informieren. Auf einer Fahrt, die rund
um Istrien, entlang der Adriakiiste bis fast zur albanischen
Grenze, durch Montenegro, Bosnien-Herzegowina, Kroatien und
Slowenien fiihrte, konnten die Besucher Erfahrungen und wich-
tige Eindriicke sammeln. Der rasche Fortschritt im Bau neuer
StraBen und die groBe Anzahl neuer Hotels, die allen Anforde-
rungen entsprechen, waren dabei besonders beeindrudkend.

Die ADAC-MOTORWELT wird im kommenden Frithjahr eine
ausfiihrliche Schilderung und touristische Auswertung der Infor-
mationsreise verdffentlichen.

Kontra Winter- und
‘Wetterlaunen!

Schnee - Eis - Regen - Matsch —
wechselnde StraBen- und Wetter-
bedingungen in Herbst und Winter,
der neue, griffsichere ULTRA GRIP

Winter-Reifen wird mit allem fertig.

Montieren Sie Sicherheit,

montieren Sie GOODYEAR
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S PORT IN ALLER 2UELT

Die Europa-Bergmeisterschaft 1961 in Zahlen

Faucille (4. 6.)
RoBfeld (18. 6.)

Mt. Ventoux (25. 6.)
Mte. Bondone (9. 7
Freiburg (30. 7.)
Klosters (27. 8.)
Gaisberg (10. 9.)
Pontedecimo (17. 9.]
Gesamt-Punkte

. Hch. Walter (1
. Greger

. Balzarini
Spychiger
. Dr. Zweifel
. H. Miiller

. Orthuber

—
4,

—_—

|
onND | wKL e

—

[
—
| o @

= N O
—

—_—

NP RO | we

e B = B B S
| oo |
=

o ow e |

b =

—

= b | weE o

=

w |

R owio ke |
[
=

Startberechtigt waren Rennsportwagen bis 2 Liter und Gran
Turismo-Wagen bis 3 Liter. Es zéihlen nur die fiinf besten Resul-
tate. — Gran Turismo-Pokal: Heinz Schiller, CH, Porsche Carrera
Abarth.

Speedway-Weltmeisterschaft fiir Schweden

Vor dreihundert britischen Schlachtenbummlern und 22000 be-
geisterten Schweden gewann Lokalmatador Ove Fundin in Malmé
die Speedway-Weltmeisterschaft. Gleichzeitig ist Fundin der
erste Fahrer, der sie dreimal erringen konnte. Cracks wie Fred
Williams, Jack Young, Ronnie Moore und Barry Briggs gewan-
nen nur zweimal den Titel. Schweden wurde auBerdem die zweite
Nation, die einen dreifachen Sieg erzielte, denn Zweiter und
Dritter waren mit Bjorn Knutsson und Gote Nordin ebenfalls
Schweden. Zum ersten Male hatten 1937 die Amerikaner den
gleichen Erfolg. Das Weltmeisterschaftsfinale fand bei Flutlicht
im FuBballstadion von Malmé statt. Es begann bei etwas Niesel-
regen. Fundin und Knutsson gewannen ihre ersten Rennen. Da-
gegen stiirzten die Englidnder Ray Cresp und Peter Craven bereits

im zweiten Rennen! Und klar zeichnete es sich ab, daB die Eng-
linder nicht viel zu bestellen hatten; sie schienen entmutigt und
nicht in bester Form. Nachdem alle Fahrer zweimal angetreten
waren, wuBte jeder im Stadion, daB nur ein Schwede den Titel
gewinnen konne, Knutsson oder Fundin. Die Entscheidung fiel
erst im 16. Rennen: beide schossen gleichzeitig aus dem Start.
Fundin fuhr innen, Knutsson versuchte, auBen neben ihm zu
bleiben und so die Kurve zu nehmen, stiirzte aber dabei. Der
Neuseelinder Barry Briggs konnte nur mithsam den Anschlubl zu
Fundin halten. Dieser gab nur einmal Punkte ab, ndmlich im
19. Rennen, als er seinen Landsmann Gote Nordin gewinnen
lassen mubBte, seinerseits aber den Polen Florian Kapala erst auf
der Ziellinie schlagen konnte. Dadurch kamen Nordin, Knutsson
und Briggs in ein Stechen, das die schwedischen Zuschauer nahe-
zu wild machte. Die Uberraschung des Abends war nicht so sehr
der neue Weltmeister als sein Landsmann Gote Nordin. Ihn
schlugen nur Ronnie Moore, Ron How und Knutsson, aber er
schlug als einziger Fundin. Begeisternde Leistungen zeigten fer-
ner der Pole Kapala und der Englénder Bob Andrews. Gute
Begabung bewies der Russe Igor Plechanov auf einer tschechi-
schen ESO durch seinen Kampf gegen Moore.

Ergebnis: Weltmeister Ove Fundin, S, 14 Punkte; 2. Bjorn
Knutsson, S; 3. Gote Nordin, S; 4. Barry Briggs, NZ, alle 12 P.;
5. Ronnie Moore, NZ und Bob Andrews, GB, beide 10 P.; 7. Florian
Kapala, PL, 8 P.

SPORT IN KURZE

Der Siidafrikaner Tony Maggs, bekannt durch seine guten For-
mel-Junior-Rennen mit einem Cooper von Ken Tyrell, startet in
der kommenden Saison auf einem Porsche Formel-1.

*

Conte Agusta will in der kommenden Motorradsaison die Ein-
sitze seiner Maschinen fortsetzen, eventuell sogar verstirken.
Die Einschriankung des Rennbetriebs gegeniiber frither war
darin begriindet, daB Agusta jetzt monatlich 40 seiner zehn-
sitzigen Hubschrauber herstellen mub.

*

Doppeltweltmeister Gary Hocking gewann im Mallory Park
auf MV-Agusta das Hauptrennen, das mit 10 000 DM dotiert war.
Hocking siegte in beiden Vorldufen und im Finale iiberlegen. Die
Schweizer Gespannfahrer Scheidegger/Burkhardt und Camathias
mit dem Englinder Winter kamen auf BMW zu einem Doppelsieg.

-
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steht Ihr Wagen™,

jahrlich in
Eis und Schnee.
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Geschmolzener Schnee dringt in die Poren der
Lack- und Chromschicht ein, gefriert - und
zersprengt sie. Das kdnnen Sie ohne groBe
Miihe verhindern, denn . ..

... Jon-wax reinigt,
schiitzt, poliert in einem
leichten Arbeitsgang.

Jon-wax in der neuen, handlichen Tube (auch
als Dose erhiltlich) erleichtert die Autopflege
und ist wirtschaftlicher in der Anwendung.
Jon-wax iiberzieht lhren Wagen mit einem
wetterfesten Hartwachsfilm und verleiht 1hm
zugleich den strahlenden Jon-wax-Glanz.

JOHNSON'S WACHS PRODUKTE GMBH - HAMBURG 1

6.50 om

Aus Tube
oder Dose —
kinderleicht

g -
achs mit Reinigungsw:rkung

EIN JOHNSON/S‘!_ PRODUKT

J on-wa X beschirmt Ihr Auto giénzend
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KLIFRPRAN-GLURTE

schiitzen Menschenleben

Ein Slogan? Mehr als ein
Slogan, denn die fast tag-
lich bei uns einlaufenden
Unfallberichte von Men-
schen, die mit Hilfe der
KLIPPAN-GURTE selbst
schwere Unfille ohne Scha-
den oder mit nur geringen
Verletzungen uberstanden
haben, sind der beste Be-
weis fur die Zuverldssigkeit
unserer Gurte. Wir sind stolz
darauf, mit den KLIPPAN-
GURTEN einen . wesent-
lichen Beitrag zur Sicherheit
im Strallenverkehr zu lei-
sten.

KLIPPAN-GURTE sind durch
das Kraftfahrt-Bundesamt
anerkannt. Zu beziehen durch
Ihre Werkstatt oder den Fach-
handel. Nach einem schwe-
ren Unfall wird der benutzte
Gurt kostenlos gegen einen
neuen umgetauscht. Das tun
wir fiir lhre Sicherheit.

KLIPPAN-GMBH
HAMBURG -
GARSTEDT
RUGENBARG 57
TEL. 578859/579497
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Bei Motorradrennen in Finnland kamen Peter Pawson auf AJS,
Miroslav Cada auf Jawa, Michael Duff auf Matchless und der
Finne Esko Lahti auf Norton zu Siegen.

*

Moto Cross-Europameister der 250-ccm-Klasse wurde der Eng-
linder David Bickers auf Greeves vor seinen Landsleuten Arthur
Lampkin und Jeffrey V.Smith, beide auf BSA. Die Konkurrenz
bestand aus 13 Léiufen. =

Bei der Rekordwoche auf dem GroBen Salzsee in Utah/USA
fuhr eine 600-ccm-Norton unter dem Amerikaner Bill Johnson
iber die Meile mit fliegendem Start in beiden Richtungen
288,51 km/h. Die Maschine lief mit Tankstellenbenzin.

*

Das Loibl-PaB-Bergrennen aus Jugoslawien zur dsterreichischen
Grenze gewann zum viertenmal Alfred Pruckner auf BSA. Die
5,1 Kilometer lange Strecke hat 33 Prozent Maximalsteigung und
keinen festen StraBenbelag. Das Rennen wird seit 35 Jahren ge-
fahren. -

Die Schweizer waren unter sich bei dem fiir die Schweizer
Meisterschaft zdhlenden Automobilrennen um den ,Preis von
Hockenheim®. Da Rundstreckenrennen in der Schweiz verboten
sind, muBten die Sportfahrer — insgesamt 75 — nach Deutschland
ausweichen. Bei den Sportwagen gewann Europameister Heini
Walter auf Porsche. Einen weiterén Porsche-Erfolg gab es bei
den GT-Fahrzeugen durch den Genfer Heinz Schiller auf einem
Carrera. ;

Der mitteldeutsche Motorrad-Spitzenfahrer Ernst Degner (30)
ist nach einem Rennen in Schweden nicht mehr in seine Heimat
zuriickgekehrt. Der Weltmeisterschaftsanwiirter in der 125 ccm-
Klasse hat sich vorldufig im Saarland niedergelassen. Er bestrei-
tet den letzten Weltmeisterschaftslauf, den ,GroBen Preis von
Argentinien®, auf einer britischen EMC.

*

Der Schotte Innes Ireland auf Lotus gewann das Formel-1-Ren-
nen beim V. Zeltweger Flugplatzrennen, das vor 35000 Zuschau-
ern ablief. Exweltmeister Jack Brabham wurde Zweiter auf seinem
Cooper vor dem Porsche-Fahrer Joakim Bonnier. Das Rennen
der GT-Fahrzeuge gewann der bekannte osterreichische Schau-
spieler Gunther Philip auf Ferrari. Mit einem Lotus-Ford siegte
in der Formel-Junior der Osterreicher Schatz, bei den Sportwagen
war der Wiener Schorg auf einem Porsche Spyder erfolgreich.

¥

Weltmeister Sten Lundin auf Lito gewann das internationale
Moto Cross in Gallarate. Zweiter wurde sein schwedischer
Landsmann Bill Nilsson auf Husqvarna vor dem Engliinder Leslie
Archer auf Norton. X

Weltmeister Deubel/Horner siegten beim internationalen Cad-
well-Park-Rennen in der Seitenwagenklasse vor den BMW-
Markenkollegen Pip/Harris, England. Doppelsieger in der Halb-
liter- und 350-ccm-Klasse wurde der britische Norton-Fahrer
John Hartle, Jim Redman auf Honda gewann in der Klasse bis
250 ccm, R. A. Avery auf EMC in der Achtelliterklasse.

*

Zum zweitenmal gewann in Picton (Kanada) der Berliner Dieter
Konig bei einem Rennen fiir Autbord-Boote die John Ward
Trophy. 5

Italienischer Automobilmeister des Jahres 1961 wurde Lorenzo
Bandini. .

Den Ferguson-Rennwagen mit Vierradantrieb fuhr Stirling
Moss auf regennasser Strecke zum Sieg in der Formel-1-Kon-

kurrenz in Oulton Park.

Vier Ferrari 250 GT belegten die ersten Plitze in der , Tour de
France“ fiir Automobile. Sieger wurden die Belgier Mairesse/
Berger vor ihren Landsleuten Gendebien/Bianchi und den Fran-
zosen Trintignant/Cavrois. Bei den Tourenwagen lagen vier
Jaguar-Teams in Front. In der Index-Wertung waren bei den
Gran Turismo-Fahrzeugen die Franzosen Richard/Vinatier auf
Fiat-Abarth erfolgreich, wihrend bei den Tourenwagen fiinf
BMW 700 an der Spitze lagen.

*

Auf einem Zweiliter-Maserati-Sportwagen gewann Mennato
Boffa das sizilianische Bergrennen Catania—Atna iiber 33 Kilo-
meter. 2

Lorenzo Baldini holte sich das Bergrennen um die ,Coppa
Luigi Fagioli* auf der 5,5 Kilometer langen Sirecke bei Osimo
auf Alfa Romeo GSZ.



Tagesbestzeit bei der 4. Internationalen Bergpriifung von Pir-
masens fuhr Gerhard Mitier, Leonberg, aul seinem. Formel-
Junior-Lotuswagen vor Ahrens. Braunschweig. auf Lotus und
Lafarest, Frankreich, auf Lotus. Sieger der GT-Klasse wurde der
Darmstiidter Riischenbaum auf Porsche.

»

Eine Graf-Trips-Medaille hat der Deutsche Sportfahrer-Kreis,
die Vereinigung der akliven Automobilsportler Deutschlands.
gestiftet. Die Medaille wird zum Andenken an den in Monza
todlich verungliickten Priisidenten des Deutschen Sportfahrer-
Kreises jiahrlich der Personlichkeit verliehen, die sich um die
Forderung oder das Ansehen des deutschen Automobilsports
besonders verdient gemacht hat. Uber die Verleihung entscheiden
die Automobilsportler und Motorsportjournalisten.

Eine .Scuderia Lufthansa® gibt es seil kurzem. Der Renn-
gemeinschaft gehdren in erster Linie automobilsporitreibende
Angestellte der deutschen Fluggesellschaft an. Die Aufnahme von
Privatfahrern, die nicht zum Personal der Lufthansa gehoren, ist
moglich. Die ,Scuderia Lufthansa* will zundchst an kleineren
Rundstreckenrennen, an Flugplatz- und Bergrennen teilnehmen.
Spiter sollen von ihr Lehrgénge fiir sicheres Fahren eingerichtet
werden.

Den GroBen Preis der USA, als achter und letzter Weltmeister-
schaftslauf in Watkins Glenn ausgetragen, gewann in Abwesen-
heit von Weltmeister Phil Hill der Schotle Innes Ireland auf
Lotus. Auf den niichsten Plitzen folgten Dan Gurney auf Porsche,
Tony Brooks. BRM, Bruce McLaren, Cooper, Graham Hill, BRM,
und Bonnier, Porsche. Der lange Zeit fithrende Stirling Moss fiel
ebenso aus wie der Trainingsschnellste Brabham.

Nach dem Groben Preis der USA lautel der Endstand der
Fahrerweltmeisterschaft: 1. Phil Hill, USA, 34 Punkte; 2. Graf
Berghe von Trips 1, Deutschland. 33 P.; 3. Stirling Moss, England,
und Dan Gurney, USA, je 21 P.: 5. Richie Ginter, USA, 16 P.;
6. Innes Ireland, Schottland, und Bruce McLaren, Neuseeland, je
12 P.; 8. Jim Clark, England, 11 P.; 9. Giancarlo Baghetti, Italien,
9 P.: 10. Jack Brabham, Australien und John Surtess, England,
jed P.

Seit 1950 wird die Fahrerweltmeisterschaft der Formel 1 aus-
getragen. Die Liste der Weltmeister umfabt folgende Namen:
1950: Dr, Farina, Ttalien: 1951: Fangio, Argentinien; 1952 und
1953: Ascari, Italien: 1954 bis 1957: Fangio, Argentinien: 1958:
Hawthorn, England; 1959 und 1960: Brabham, Australien, und
1961: Hill, USA. 7

Die 100 Meilen von Como fiir Motorboote gewann der Schwei-
zer Adolf Biichi vor dem Aachener Hans Monheim. Der Schweizer
legte die 120 Kilometer mit 100,1 km/h zuriidk und schlug Mon-
heim um zehn Sekunden. An vierter Stelle placierte sich der be-
kannte Autbordsportler Rolf Friedrich Gatze.

Der NeuBer Gerhard Koch gewann mit seinem Porsche Car-
rera Abarth die Gran Turismo-Klasse bis 1,6 Liter bei den Ren-
nen um den ,Coupe du Salon® in Montlhéry. Er wurde nur im
Gesamtklassement von dem ehemaligen Skiweltmeister Oreiller
aul Ferrari geschlagen.

"

In Lyon starb ein Altmeister des franzosischen Automobilspor-
tes. André Morel. Er war erfolgreich auf Amilcar, Delage und
Talbot. i

Italienische Motorradmeister wurden nach fiinf Lauofen in
Modena, Cesenatico, Imola, Genua und San Remo in den Klas-
sen 125 ccm: Francesco Villa auf Mondial; 250 ccm: Tarquinio
Provini auf Merini und 500 ccm: Ernesto Brambilla auf Bianchi
(350 ccm]. L

Die Scuderia Centro Sud hat zwei Ferrari-Rennwagen der ver-
gangenen Saison iibernommen und startet mit ihnen bereits im
.Groben Preis von Mexico Gity".

*

Zum ,Rennfahrer des Jahres" wurde von der Gilde der Motor-
journalisten Stirling C. Moss gewihlt. Ausschlaggebend fiir die
Wahl des Englinders war sein Sieg beim GroBen Preis von
Europa auf dem Niirburgring.

-

Sieger in der Sportwagenklasse bis 1600 ccm wurde beim Inter-
nationalen Flugplatzrennen in Innsbruck der Osterreicher Albert
auf Porsche vor seinem Markengefidhrten, dem Schweizer Tommy
Spychiger. In der GT-Klasse bis 1300 ccm belegte Charles Vigele
auf Lotus-Elite vor dem Miinchner Furtmayr und dem Italiener
Leto di Priolo den ersten Platz.
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Damitmissen Sierechnen,wennSieimWinter weite
Strecken fahren. Wenn Sie Englebert M+ S-Reifen
fahren, dann kommen Sie auf jeder StraBe und
bei jedem Wetter sicher ans Ziel.

Das Englebert M + S-Profil krallt sich mit Kanten,
Graten und Rillen auf den StraBen fest, nicht nur
auf den Geraden sondern auch auf Steigungen
und in Kurven. Immer bleibt |hr Wagen sicher in
der Spur. Englebert M+ S-Reifen halten mehr als

| einen Winter lang.




UNSERE ERGEBNIS-UBERSICHT

Automobile

24, Bergrennen von Pontedecimo-Giovi
(8. Lauf zur Europa-Bergmeisterschaft bei Genua am 17. September)

Gesamtwertung (ein Lauf zu 9,65 km bei 372 Meter Hihendifferenz,
8% Hochst- und 8,70 mittlerer Steigung): 1. Lodovico Scarfiotti, I,
Osca (2.0), 5.42 Min. = 101,579 km/h; 2. Odoardo Govoni, I, Maserati
f0 (2.0), 5.42,5 Min.; 3. Josef Greger, D, Porsche 1600 RSK, 5.52,4 Min.;
4. Dr. Harry Zweifel, CH, Lotus-Climax (2.0), 5.52,5 Min.; 5. Tommy
Spychiger, CH, 5.53,4 Min.: 6. Karl Orthuber, A, beide Porsche 1600
RSK, 5.54,2 Min.; 7. Carlo Mario Abate, 1, Ferrari 250 GT (3.0),5.54,9
Min.; 8. Hermann Miiller, CH, Porsche 1600 RSK, 5.55 Min.: 9. Gio-
vanni Balzarini, I, Cooper-Maserati (2.0), 6.13,5Min.; 10. Gianfranco
Stanga, I, Osca (1.0), 6.15,4 Min.; 11. Heinz Schiller, CH, Porsche Car-
rera Abarth (1.6), 6.15,6 Min.

Internationale Deutschland-Rallye
(10. Lauf zur Europa-Rallye-Meisterschaft vom 27. September bis
1. Oktober)

Gesamtergebnis (2200 km, je 3 Berg- und Spezialetappen): 1. Hans-
Joachim Walter/Hans Wencher, Wetzlar/Miinchen, Porsche Carreral
Dunlop Sp-Bosch-BP, 44,5 Strafpunkte (Klassensieger Gran Turismo
1600 ccm); 2. Eugen Bohringer/Rauno Aaltonen, Stuttgart/Finnland,
Mercedes-Benz 220 SE, 117,5 P. (Klassensieger Tourenwagen iiber
2000 cem); 3. Gunnar Andersson/Valter Karlsson, S, Volvo PV 544,
165.5 P. (Klassensieger Tourenwagen 1600 ccm); 4. Hans Klinken/Her-
mann Socher, Stuttgart, VW-Spezial, 193,5 P. (Klassensieger Gran
Turismo 1300 ccm); 5. Gerhart Greil/Georg Kaufmann, A, DKW-
Junior, 205,5 P. (Klassensieger Tourenwagen 850 ccm); 6. Peter Ruby/
«Max Moritz*, DKW-Junior, 207,0 P.; 7. Dr. Ernst Pllugbeil/Karlheinz
Panowitz, Frankfurt/Boblingen, Porsche Carrera, 210,0 P.; 8. René
Trautmann/Claudine Vansan, F, Citroén ID 19, 228,5 P. (Klassensieger
Tourenwagen 2000 ccm); 9. Lois John/Lothar Kohler, Ludwigsburg,
Porsche 1500 GS, 249,5 P.; 10. Ewald Pauli/Heinz Wiilfl, Schliichtern,
Auto Union 1000, 252,0 P. (Klassensieger Tourenwagen 1000 ccm). —
Weitere Klassensieger: Tourenwagen bis 600 ccm: Gerhard Hiirle/
Dieter Lambart, Neuhausen/Stuttgart, NSU-Prinz, 435,0 P.; bis 1300 ccm:
Alex Mayer/Ernst Popp, A, Alfa Romeo TI, 441,0 P. — Damenpreis:
Ewy Rosqvist/Ursula Wirth, S, Volvo PV 544, 352,0 P. — Nationen-
preis: 1. Deutschland mit Walter/Wencher, Béhringer/ Aaltonen, Klinken/
Socher, 355,5 P.; 2. Schweden mit Andersson/Karlsson, Dahl/Andreas-
son, Rosqvist/Wirth, 861,7 P. — Mannschaftspreis: 1. ADAC-Gau Wiirt-
temberg, 1. Mannschaft (Klinken/Socher, Béhringer/Aaltonen, Kling/
Falk), 568,5 P.; 2. Osterreichischer Automobil Sport-Club, Wien,

1323,0 P. — Markenpreis: Auto Union, 2. Mannschaft (Ruby/,Max
Moritz", Greil/Kaufmann, Raschig/Bein), 700,0 P. — Max-Egon-Becker-
Wanderpreis: Walter/Wencher. — Dunlop-Preis: Walter/Wencher.
Gestartet: 95, in Wertung 56.

Motorriader

GroBier Preis von Schweden
(9. Weltmeisterschaftslauf am 17. September in Kristianstad)

125 ccm (16 Runden = 104,692 km): 1. Luigi Taveri, CH, 46.42,5 Min.=
134,329 kin/h; 2. Kunimitsu Takahashi, J, 47.04,7 Min; 3.Jim A. Red-
man, SR, alle Honda/Avon-KLG-Shell/Castrol, 47.45,5 Min.; 4. Werner
Musiol, D, MZ, 47.51,5 Min.; 5. Uve Svensson, S, Ducati, 15 Rd.; 6. Tom
Phillis, AUS, Honda, 14 Rd.; — Schnellste Runde: Taveri 2.49,6 Min =
138,728 km/h — Gestartet 12, am Ziel 8 — 250 com (20 Runden =
130,74 km): 1. Stanley Michael B. Hailwood, GB, 51.29,4 Min. = 151,793
km/h; 2. Luigi Taveri, CH, 51.57,9 Min.; 3. Kunimitsu Takahashi, J,

53.24,4 Min.; 4. Jim A. Redman, SR,19 Rd.; alle Honda/Avon-KLG-Shell/

Castrol; 5. Frantisek Stastny, CSR, MZ; 6. Tom Phillis, AUS, Honda;
7. Werner Spinnler, CH, Aermacdhi, alle 18 Rd.; 8. Siegfried Lohmann,
D, Adler, 17 Rd, — Schnellste Runde: Redman 2,31 Min. = 155,703 km/h
- Gestartet 16, am Ziel 12 — 350 ccm (23 Runden = 150,351 km): 1. Fran-
tisek Stastny, 59.32,5 Min. = 151,552 km/h; 2. Gustav Havel, beide CSR
und Jawa/Avon-Lodge-Castrol, 1:02.03,3 Std.; 3. Thomas H. Robb, EIR,
AJS; 4. Rudolf Thalhammer, A, Norton; 5. Ronald J. Langston, GB;
6. Michael A. Duff, CDN; beide AJS; 7. Stanley Michael B. Hailwood,
GB, MV-Agusta; 8. Bert Schneider, A; 9. Rudolf Gliser, D, beide Nor-
ton, alle 22 Rd. — Schnellste Runde: Gary Hocking, SR, MV-Agusta/
Avon-Lodge-Mobiloil, 2.33,4 Min = 153,37 km’h — Gestartet 26, am
Ziel 20 — 500 ccm (30 Runden = 196,11 km): 1. Gary Hocking, SR,
1:14.59,8 Std. = 156,861 km/h; 2. Stanley Michael B. Hailwood, GB,
beide MV-Agusta/Avon-Lodge-Mobiloil, 1:15.00,7 Std.; 3. Frank G.
Perris, GB; 4. Bert Schneider, A, beide Norton; 5. Michael A. Duff, CDN,
Matchless; 6. Peter R. Pawson, NZ; 7. Rudolf Thalhammer, A, alle
Norton und 29 Rd. — Schnellste Runde: Hocking 2.22,3 Min. = 165,341
km/h — Gestartet 28, am Ziel 15.

36. Internationale Sechstagefahrt

(2.—7. Oktober um Llandrindod Wells/Wales iiber 1890 km
mit elf Sonderpriifungen)

Internationale Trophde: 1. Bundesrepublik Deutschland mit Lorenz
Miiller (Hercules-Sachs), Lorenz Specht, Richard Hessler (beide Ziin-
dapp), Erwin Schmider (NSU Max), Sebastian Nachtmann (BMW R 61),
Giinther Dotterweich (Maico), strafpunktfrei; 2. Italien mit Costanzo
Daminelli, Franco Dall’Ara, Nino Tagli, Gian Franco Saini (alle Guzzi),
Jolao Strenghetto, Riccardo Bertotti (beide Capriolo), 2 Strafpunkte;
3. Usterreich mit Josef Kleinschuster, Rupert Kéberl, Werner Wabnig,
Hans und Horst Leitner, Karl-Heinz Behrendt (alle Puch), 37 Straf-

Onkel Eusebius’ schlimmste Plage
sind naBkalte Novembertage.

Zieh’n Nebel auf - schon muB er nieBen.
Féngt’s aber an so recht zu gieBen,

dann qudlt sein Rheuma ihn unséglich;

er kann kaum geh'n und fihlt sich kldglich.
Der Arzt muB oftmals zum Patienten

bis langsam jene Schmerzen enden

und er sich wieder wohl befindet.

Doch ist dabei ein Trost begriindet:

Die Kosten, das weiB er genau,

die zahlt fir ihn die DKV!

Auch |hr Krankenschutz liegt in besten Handen bei Europas groBter pri-
vater Krankenversicherung. Man rechtfertigt dort Vertrauen durch Leistung.
31 Filialen stehen zu lhrer Verfigung.

DEUTSCHE KRANKEN-VERSICHERUNGS-A.-G.
KOLN - HOHENSTAUFENRING 62 - TELEFON 20401
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punkte; 4. Tschechoslowakei mit Bohumil Roucka, Zdenek Polanka,
Jaroslav Pudil (alle CZ), Sasa Klimt, Antonin Matejka, Vladimir
Sedina (alle Jawa), 100 Strafpunkte; 5. Polen mit Edward Kurowski,

Freunde

unzertrennliche
sind Ermin Schmider (links) und
Herbert Schek. Wie schon oft, ver-

Zel

traten sie auch in Llandrindod
Wells die deutschen Farben, Schmi-
der in der Trophy-Mannschaft,
Schek in der Silbervase B. Drei
Tage lang fiihrte die deutsche
B-Vasen-Mannschaft, aber dann
lag ein Stein dem moglichen deut-
scﬁen Sieg im Weg, und ausge-
rechnet der routinierte Schek fuhr
iiber diesen Stein, stiirzte, und
die B-Vasen-Mannschaft mar ge-
platzt. Etwas Wehmut lag noch

Janusz Orzepowski (beide Junak],
J. Konczarek, S. Tylka (beide
SHL), J. und R. Szczerbakiewicz
(beide WSK), 416 Strafpunkte;
6. Sowjetunion mit Victor Ado-
yan, V. Sjomin (beide K-175),
E. Kirsis, S. Kalkis, Victor Pyla-
jev und N. Sokolow (alle [ZH),
417 Strafpunkte; 7. Schweden mit
Tage Magnusson, Rolf Tibblin,
B. L. Sjosvard, B. A. Naslund,
R. Isaksson., B. A. Ekeborg (alle
Husqvarna), 526,9 Strafpunkte
8. GroBbritannien mit John V.
Brittain (Royal Enfield), Eric D.
Chilton, John Giles, Kenneth
Heanes (alle Triumph), A.Tim
Gibbes, Colin G. Moram (beide
AJS), 1459 Strafpunkte.

Silbervase: 1. Tschechoslowa-
kei B mit A.Zemen, O.Chasak,
Alois Roucka, F. Darebny (alle
CZ), 2525,55 Gutpunkte; 2. Tsche-
slowakei A, 2513,68 Gutpunkte;
3. Grofbritannien B, 2442,43 Gut-
punkte; 4. Finnland 2411,36 Gut-
punkte, alle strafpunktfrei; 5. Ita-
lien, 1 Strafpunkt; 6. Bundesre-
publik Deutschland A mit Fritz
Witzel, Karl Augustin (beide Her-
cules-Sachs), Fritz  Nodinger
(Maico), Albert Seitz (Ziindapp),
47 Strafpunkte; 7. Sowjetunion B,
48 Strafpunkte; 8. Holland A, 61
Strafpunkte; 9. Bundesrepublik
Deutschland B mit Werner Schell
(Hercules-Sachs), Heinz Liedl,
Herbert Schek (beide Puch), Hans-

punkte; 7. Kreidler Fahrzeugbau GmbH, Kornwestheim B mit Oswald
Dittrich, Alfred Lehner, Dieter Steiner, 1843,09 Gutpunkte; 8. SpA Moto
Guzzi B, 1832,97 Gutpunkte; alle strafpunktfrei. — Weitere deulsche
Fabrikmannschaften: Kreidler Fahrzeugbau GmbH, Kornwestheim A,
3 Strafpunkte; Maico-Fahrzeugfabrik GmbH, Herrenberg, 7 Straf-
punkte; Ziindapp-Werke GmbH, Miinchen A, 40 Strafpunkte, B 300
Strafpunkte. Gritzner-Kayser, Karlsruhe, 400 Strafpunkte — 26 Fabrik-
mannschaften gestartet.

Clubmannschaften: 1. ADAC Gau Wiirttemberg mit Dieter Kramer
(Ziindapp), Edwin Linder (Puch), G. Pollmann (Hercules), 1774,61 Gut-
punkte und Dukla Praha, 1807,07 Gutpunkte, beide strafpunktirei;
3. ADAC Gau Hansa mit Gerhard Kickbusch (Hercules-Sachs), Walter
Aukthun, Mathies Stiidemann (beide Maica), 12 Strafpunkte; 4. Ustredni
Automobilklub CSSR, 13 Strafpunkte; 5. ADAC Gau Nordbayern B
mit Manfred Héring (BMW R 51), Herbert Krottenmiiller (Express-
Sachs), Roman Wegner (Hercules-Sachs), 31 Strafpunkte; 6. ADAC
Gau Nordbayern A mit Hans Lippl, Gerhard Baumann (beide Hercules-
Sachs), Rudolf Héring (BMW R 51), 43,67 Strafpunkte; 7. Sunbeam
MCC D, 143 Strafpunkte; 8. ADAC Gau Siidbayern mit Horst Molle
(Hercules-Sachs), Johann Abt (DKW), Werner Pospiech (Maico),
239 Strafpunkte; — 12. ADAC Gau Nordrhein mit Karl Wessel, Eugen
Laubmeier (beide Hercules-Sachs), Kurt Harald Uhlig (MZ], 425 Strai-
punkte — 23 Clubmannschaften gestartet.

Deutsche Medaillen-Gewinner. Gold (Strafpunktfrei und mindestens
500 erreichte Gutpunkte): Hans-Georg Anscheidt, Oswald Dittrich,
Alfred Lehner (alle auf Kreidler), Giinter Sengfelder, Dieter Kramer,
Wilhelm Gehring, Lorenz Specht, Richard Hessler (alle auf Ziindapp),
Werner Schell, Gerhard Pollmann, Lorenz Miiller, Fritz Witzel, Karl
Augustin, Gerhard Kickbusch (alle auf Hercules-Sachs), Johann Abt
(DKW), Hans Liedl, Edwin Linder (beide Puch), Konrad Wellnhofer,
Giinther Dotterweich, Mathies Stiidemann (alle Maico), Erwin Schmi-
der (NSU Max), Sebastian Nachtmann (BMW R 61).

Silber (bis 25 Strafpunkte, mindestens 300 Gutpunkte): Hans Chri-
stian Wehmeier, Giinter Paritschke (beide Gritzner GS), Horst Roter-
mundt (Kreidler Florett), Karl Wessel, Hans Lippl, Eugen Laubmeier,
Oskar Diringer, Roman Wegner, Oskar Traxel, Franz Schneider, Ger-
hard Baumann, (alle Hercules-Sachs), Werner Pospiech, Hans Eicken-
berg, Walter Aukthun, Fritz Nédinger (alle Maico), Herbert Krotten-
miiller (Express-Sachs), Manfred und Rudolf Héring, Egon Fdhnet
(alle BMW R 51).

im Gesicht des Langen, als er

Georg Anscheidt (Kreidler), 300
seinem Freund Schmider zum

Strafpunkte; 10. Schweiz, 385
Trophy-Sieg gratulierte. Strafpunkte. — 16 Mannschalten
Foto: Woda  gestartet.

Fabrikmannschaften: 1. Capriolo Aeromere B mit Luigi Gorini, Fausto
Vergani, Roberto Azzalini, 1924,98 Gutpunkte; 2. CZ A, 1920,35 Gul-
punkte; 3. Jawa B, 1892,43 Gutpunkte; 4. CZ B, 1884,62 Gutpunkte;
5. Jawa Finnland 1869,64 Gutpunkte; 6. Niirnberger Hercules-Werke
GmbH mit Lorenz Miiller, Fritz Witzel, Karl Augustin, 1855,32 Gul-

Bronze (Fahrt beendet, mindestens ein Gutpunkt): Albert Seitz
(Ziindapp), Max Reinhard Kretzschmar, Peter Schneider (beide Maico).
271 Fahrer gestartet (davon 53 Deutsche), 185 am Ziel (davon 44
Deutsche), — 87 Goldmedaillen (davon 22 Deutsche), 63 Silberme-
daillen (davon 19 Deutsche), 35 Bronzemedaillen (davon 3 Deutsche).

>

Die Ehrung der erfolgreichen deutschen Trophy-Mannschaft durch
den ADAC erfolgt im Rahmen der ADAC-Generalsportversammlung
Ende November in Miinchen.

- Eingelragenes Warenzeichen
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Erhiltlich in Kundendienstwerkstitten und Tankstellen. Informationen® MOLYKOTE Auto-Service, Minchen 19

Kurzstreckenfahrten schaden dem Motor.

Er erreicht nicht seine volle Betriebstemperatur.
Angesaugter Kraftstoff schlagt sich an der noch
kiithlen Zylinderwand nieder, und der Olfilm wird
verdiinnt oder abgeschwemmt. Die Folge ist —
wie beim Kaltstart — unmittelbare Metall-an-
Metall-Reibung mit liberméBigem Verschleif.
MOLYKOTE A schiitzt zuverldssig und nachhal-
tig vor diesem Ubel. Es liberzieht die Lager und
Gleitflichen mit dem zusitzlichen, dauerhaften
Molykote Gleitfilm, der weder durch Kraftstoff
noch durch Siure aus den Verbrennungsriick-
stinden angegriffen wird. Bei Vollgas und sport-
licher Fahrweise gibt MOLYKOTE A dariiber
hinaus eine jederzeit ausreichende Sicherheits-
reserve. Die Leistung steigt, der Motor lauft
ruhiger und weicher.

MOLYKOTE A — Schutz und Schild des Motors.

MOLYKOTE A

(LAl Motorwelt]



Wie kostlich,

wie belebend und gesund ist
heiBe Milch mit Honig.

Das durchwiarmt so richtig
und ist gerade bei schlechtem

Wetter ein herzhafter GenuB.

Unser kostliches Getrank . .

mit kleinstem Raumbedarf fiir Garagen,
Fahrzeughallen usw. Mit einem Giiff
dreifach zu verriegeln, einfachster Ein-

bav. In & NormgrofBen sofort lieferbar.

Dautsche Metalltiiren-Werke Aug. Schwarze AG. Brackwede i.W. Vertriebs Abt. 1

(Motorwelt TN

Das Auto, das man nicht zu
unterhalten braucht

mmer mehr gewinnt in Deutschland der Mietwagen fiir Selbst-

fahrer an Bedeutung. Das ist eine Entwicklung, die in den Ver-
einigten Staaten bereits weit fortgeschritten ist. Allein die drei
grofiten amerikanischen Auto-Mietgesellschaften besitzen heute
mehr als 100000 Fahrzeuge. Es mag vielleicht paradox klingen,
dall der Mietwagen sich nicht nur bei den Kreisen stiirker durch-
setzt, die keinen eigenen Wagen besitzen, sondern gerade auch
bei Autobesitzern. Doch dies hat seine guten Griinde.

Es ist erwiesen, daB die Anforderungen des StraBenverkehrs
an die physische Leistungsfihigkeit stindig steigen. Aber auch
die Anforderungen eines Arbeitstages in verantwortungsreicher
Titigkeit werden kaum geringer. Kann es sich unter diesen Um-
stiinden ein Geschaftsmann noch leisten, etliche hundert Kilo-
meter in seinem Auto zuriickzulegen, um dann nach einem aus-
getiiftelten Terminplan wichtige Verhandlungen zu fiihren, an
Besprechungen teilzunehmen und schlieBlich wiederum anstren-
gende Stunden im Auto zu verbringen? Natiirlich ist es in solchen
Fillen verntinftiger, das Flugzeug zu benutzen. Doch der ver-
niinftigere Weg scheint nicht immer méglich. Ein viel reisender
Geschidftsmann sagte uns neulich: ,Leider kann ich solche ,Ge-
walttouren® nicht vermeiden, denn wenn ich nach Frankfurt oder
Hamburg fahre, habe ich dort gew&hnlich an so vielen Stellen zu
tun, daB ich auf den Wagen nicht verzichten kann.* Aber er mufl
ja nicht darauf verzichten. Denn hier erweist sich der Vorteil des
Mietwagens. Nach der Devise ,Fliege und fahre!" kénnte er vor-
her in Frankfurt oder Hamburg einen Wagen mieten, bequem,
schnell und vor allem ausgeruht auf dem Flughafen ankommen
und dort das bereitstehende Auto {ibernehmen.

Ein wichtiges Problem ist die Versicherung des Selbstfahrers
gegen Unfélle und am Mietwagen auftretende Schiden. Sie ist im
Mietpreis einbegriffen und beginnt also automatisch, wenn der
Mietvertrag in Kraft tritt. AuBerdem biirgen die Verleiher fiir den
tadellosen Fahrzustand der Wagen. In der Regel werden die
Fahrzeuge nach 18 Monaten ausgewechselt, so da man beim
Ausleihen die Gewihr hat, stets einen neuwertigen Wagen zu
erhalten. Die ;.,r()L’)Pn Gesellschaften verfiigen iiber ein Netz von
Ausleihstationen in der gesamten Blm(lcsrepubhk Das bietet
den Vorzug, einen Ml(‘l\\’a;:,m} beispielsweise in Miinchen aus-
zuleihen und in Koéln stehenzulassen, ohne fir die Riickfiihr-
kosten aufkommen zu miissen.

Die Versicherung bezahlt grundsitzlich fiir die Zeit der Repa-
ratur nach einem Unfall einen Mietwagen, wenn der Versicherte
den Wagen tatséchlich braucht. Sie bezahlt aber nicht im voraus,
der Mietbetrag mull also zunichst ausgelegt werden. Wird zum
Beispiel der Volkswagen des Herrn Meier durch einen Unfall fiir
drei Tage fahrunfidhig, bendttigt aber Herr Meier sein Auto un-
bedingt zur tiglichen Fahrt ins Biiro, dann kann er fiir die drei
Tage, die sein Fahrzeug in der Werkstatt stehf, einen Wagen
gleicher Klasse auf Kosten der Versicherung mieten, Nimmt die
Wiederherstellung des Autos langere Zeit (mehr als eine Wache)
in Anspruch, zieht die Versicherung einen Prozentsatz von der
Mietgebiihr ab, den der Selbstfahrer zu tragen hat. Die Hohe des
Abzuges richtet sich danach, wieviel und wie lange mit dem Miet-
wagen gefahren wird. Im allgemeinen betrdgt der Abzug zwischen
10% und 20°%, in Ausnahmen bis zu 28%.. Bei einem Total-
schaden hat der Versicherte ebenfalls ein Recht auf den bezahl-
ten Mietwagen, und zwar fiir die Zeit, die im Durchschnitt nitig
ist, einen Wagen gleicher Art und Giite zu beschaffen. Es gibt
hier keine starren Regeln, denn diese Zeilspanne hingt von

6’%&%«»/@ Hihowarré

schqu
und immer
bereit

besitzt Vertrauen

Kamera-Verschlisse
aus dem [SSITEE-Werk
Munchen



vielen Faktoren ab. Das gegenwiirtig herrschende Angebot an Ge-
brauchtwagen diirfte sich auf eine Verkiirzung dieser Spanne
auswirken. Doch sind dabei auch die Marke des Wagens, der
Wohnort und die Gelegenheit des Versicherten sowie dessen
finanzielle Lage ausschlaggebend.

Das Ersatzwagenproblem ist vielschichtig. Wir unterhielten
uns deshalb mit einem Rechtsanwalt, einem Experten auf diesem
Gebiet, und erfuhren, welche verschiedenartigen Fille die tig-
liche Praxis bringt. Mietet in unserem Beispiel Herr Meier statt
eines Volkswagens einen Opel Kapitiin oder einen Mercedes 2205,
wird die Versicherung den dementsprechend hoheren Mietpreis
nicht voll zahlen, Herr Meier muf sich an den Kosten beteiligen.
Anders, wenn er den Wagen zur Ausiibung seines Berufes
braucht, aber die Auto-Mietgesellschaft zur Zeit keinen Volks- 1 e
wagen zur Verfiigung hat und er deshalb einen Opel Rekord / " hOChsfe
mietet. Die Versicherung wird hier trotzdem den vollen Mietpreis

a
Zeit...

Es wird

zahlen, Herr Meier hat ja ohnehin schon héhere Benzinkosten.
Interessant sind in diesem Zusammenhang auch einige Grenz-
fille, wie sie sich hiufig ereignen. Wir fragten den Rechisanwalt,
inwieweit ein Anspruch auf den Mietwagen bestehl, wenn man _ daf3 Sie lhr Fahrzeug
in Urlaub fahren méochte, kurz vorher jedoch einen Unfall hat.
Er berichtete uns folgenden Fall: Der Besitzer eines Opel Kapi- |
tin beabsichtigte, im Urlaub fiir vier Wochen nach Osterreich zu ‘ . x X i »Winterkleidung«
fahren, und hatte bereits die Zimmer bestellt. Einen Tag vor der . -
Abreise kam es zu einem ZusammenstoB, bei dem der Opel
Kapitin fahrunfihig wurde. Die Reparatur sollte eine Woche
dauern. Der Besitzer verstindigte die Versicherung und teilte
ihr mit, daB er seinen Urlaub nicht verschieben kénne und des-
halb einen Mietwagen nehmen wiirde. Die Versicherung lieB i i :
nichts von sich hiren, was der Mann als Einverstindnis werten AEEOt ??I:l- E“tfros"er beseitigt Eis und
konnte. Er fuhr mit einem geliehenen Opel Kapitin fiir vier verhindert Eisbildung auf Autoscheiben
Wochen nach Osterreich. Obwohl die Reparatur des eigenen AUTOSOL- Chromschutzfeﬂ' hilf
Wagens nur eine Woche dauerte, muBite die Versicherung den Rost Veraeid d schot ; ;
Mietwagen fiir die gesamte Urlaubszeit bezahlen, denn sie hatte o en und schitzt gegen alle Witterungs-
versiumt, zu vereinbaren, daB der reparierte Wagen nach einer Sl

Woche gegen Riickerstattung der Reisespesen abgeholt werden AUTOSOL-Klarsicht hilf Autoscheiben

miisse und der Mietwagen nur fiir diese eine Woche gestellt ; i
TR TG entfrosten und verhindert tagelang jegliches Beschlagen

mit entsprechender

ausristen

Ein junger Mann hingegen, der unmittelbar vor einer geplan- AUTOSOL-=Klarsichttuch schafit klare
ten Italien-Rundreise einen Unfall mit seinem Volkswagen hatte, Sicht mit einem Wisch
erhielt die Versicherungsleistung nicht. Die Reparatur hitte ndm-
lich lediglich zwei Tage gedauert, und er war auch nicht durch DURSOL-FABRIK *+SOLINGEN-WALD

Zimmerbestellungen an den vorgesehenen Abreisetermin gebun-
den. Anstatt die Fahrt um zwei Tage aufzuschieben, fuhr er mit
einem gemieteten Volkswagen vierzehn Tage nach Italien. Hinzu
kommt, daB an seinem eigenen Wagen nur der Kofferraum ein-
gedriickt und der Wagen nicht fahrunféhig war.

Eine weitere Seite hat das Thema ,Mietwagen”, denkt man an
die vielen Fahrzeughalter, die zwar Autobesitzer, doch keine
Autofahrer sind. Autos, die nur im Urlaub oder hin und wieder
zu Wochenendtouren gefahren werden, die tibrige Zeit des Jah-
res aber in der Garage stehen und Geld kosten, sind keine Sel-
tenheit. Es fehlt an Gelegenheit, das Auto auszunutzen, und
somit lohnt es sich nicht, denn Steuern, Versicherung, Garagen-
miete und Instandhaltung machen eine betrdchtliche Rechnung
aus. Es mag andererseits seinen Reiz haben, zu wissen, dal} ein
eigener Wagen jederzeit fahrbereit in der Garage steht. Wie er-

Eine rechte Freude am Steuer

staunt wire aber mancher Autobesitzer, wenn er sich ausrech- wenn man sich bei lGngeren Fahrten oder bei Hitze
nete, daB er im Jahr 52 Wochenendausfliige mit einem Miet- durch die kostlichen und wohlschmeckenden Cola-
wagen machen und zudem noch zwei Wochen in Urlaub fahren Spordro aus dem Em-euvkal Werk erfrischen kann.
konnte, ohne dabei die Kosten zu erreichen, die ein eigener Die belebende Wirkung ist rasch spirbar. Kaufen
Wagen verursacht. Selbstverstindlich soll niemand zur Abschaf- Sie fiir lhre néchste Fahrt doch mal eine Packun

fung seines Wagens iiberredet werden, doch scheint es uns in Cola-Spordro in lhrer Apotheke oder Drogeris

diesem Zusammenhang notwendig, auch auf jene finanziellen
Erwigungen hinzuweisen.

Nicht blenden lassen

Regennasse, reflektierende StraBenund helle  Sie bekommen NEOPHAN-BLENDSCHUTZ-
Autobahnen sind eine immer wiederkehrende ~ GLASER - gelb 50° - ungeschliffen, plan-0
Gefahr. und optisch geschliffen. lhr Fachhéandler kann
Blendungsfreies Sehen ist fur jeden Auto- |hnen mit voller Uberzeugung sagen:

fahrer geradezu lebensentscheidend. .
NEOPHAN-BLENDSCHUTZGLASER - gelb 1vicit blenden lassen -

50° - sind einzig in ihrer Artl Sie machen
die Farben kontrastreicher, die Fernsicht
besser, schonen das Auge - erhéhen lhre
Fahrsicherheit. M
Dr.R. H. Peckham - EYE RESEARCH FOUN-

DATION BETHESDA Md. USA - fihrt aus: BLENDSCHUTZGLASER*

.Es gibt auf dem amerikanischen Markt kein
Glas, das sich mit diesen Glasern vergleichen
kann.” sind einzig in der Welt

(T Motarwelf]
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--camping---bootssport---camping---bootssport---camping---bootssport- -

Fahrsicherheit
und
Wohnbehagen

4 MODELLE far PKW ab 700 cm?

ERIBA -FAHRZEUGBAU
Bad Waldsee - Wirltemberg

modetner Imﬂmrur Rodios, sowie
\. Grofiausw. best. Marken, 2.8.: Philips,
Grundig, Akkord. Umtaushr., Garantie
Kleinste Antohlg. keal 24 Monale

Lieferung

freiHaus i
Grofer Bildkalolog gratis.
Schulz -Versnnd R 65

EIN GUTER SPATEN

fir Camping und Auto ist »Uni-
klapp«, denn er grdbt, schaufelt
und hadt.  Aktentaschengrifie.
Beim Fachhdndler erhalten Sie
UNI K

Bezugsquellen - Nochweis  durch
JDEALSPATEN, HERDECKE/RUHR

Der tragbare Heizstrahler
Iést lhre Heizungsprobleme:
Camping = Caravaning »
Picknick « Wochenendhaus
Jagdausflug » Terrassen »
Jahrmarkt « Kiosk « Baustelle
und viele andere Maglich-
keiten = AuBerst sparsam
im Verbrauch

Fir alle Flaschen von
Camping Gaz International
zu verwenden.

Beratung und Verkauf
bei jedem Fachhéandler oder
schreiben Sie direkt an

EIZUNG BABY 'R’

DEUTSCHE CAMPING GAZ cmeH

JohnNnson

3PS

Der
Schlager
der

Saison

von Zweizylinder
- Wasserkiihlung
Campmg Gaz und so leise ... nur DM 750, -
International

Importeur: Ernst O. Hesse
Dasseldorf
Grafenberger Allee 325

Bau Dir Deinen SELBA selba!
Bauplidne f. verschied. Modelle ab VW
zugel. Alle Einzelteile wie Achsen,
Fenster, Tragrahmen, Innenausst. usw,
Fahrfertige Rohbauten in Aluminium u.
Hartfaser liefert - Prospekte kostenlos
SELBA-WOHNANHANGER

Ernst Virnich
Kéln-Siilz -

Luxemburger StraBe 181

lll’ L]

suncaLow |
o
FERTIGHAUSER

Kotalog von

Wiobilhuus FETTEN::
Ausstellung Siid (21a) DULKEN /Rhid,
(16) LORSCH /Hessen Ausstellung Lindenallee
Autobohnablahr!

GroBter deutscher Wohnwagen-Importaur

Frankfurt/M - Neue Mainzer Str. 22

X uGl;c;h.s F;rbbildkmclo

Ml &4 Sciten, 250 Bilder, Teilzohlungsvorschlége direk!
for Wol

vom Hentellerwerk f0r Zelte uné
ronberger -Werk, Atteilung G 1

b] Rothichwoige, Post Dadchau wor Munmeﬂ

chnwagen

Der erdumige Wohnwagen von
% sensationell preiswert
ob DM 3980,-
Derschnelle Reisewagenvon ER 1B A
unbbertroff. gute Fahreigenschaften
ab DM 3870,-
Alle Modelle sind sofort lieferbar!
WILH. BACHEM, Milheim a.d. Ruhr,
Friedrich-Ebert-Strafie 4, Tel. 47142

GroB-Ausstellung

Deutsche-engl.-franz.Wohnanhdnger
Altester Fachbetrieb des Landes
Caravaning-Zentrale Hans Brever
KéIn-Efferen, Luxemburger Strafle 219
Auch Sonntags von 11 bis 13 Uhr
Telefon 551 Amt Hermihlheim

JOWI

WOHNWAGEN
KOLN - Vingst 1

zeigt stindig 30 versch. Wohnwagen-

modelle In- u. ausidind. Spitzenfabrikate.

Bremen-Grolland, Steingraben 4
Tel, 356557 und Hamburg Tel. 558638

:R IVI ER A «-Wohnwagenheizung
= gepr.nach DIN3385 — in den
FUSSBODEN
einzubauen. Hohe Heizkraft
durch patent. HeiBluftsystem.
: M.A. MEYER
Osnabriick, Martinistr.B, Tel.42189

RUDQLF ESSEN
> -
0SNABRUCK
Buersche Strafle 18-20 Ruf 2334]
WILK:.-ERIBA-BLUEBIRD v.a.
Ganzjahrige Grofausstellung und Verleih
Besonders giinstige Gelegenheitskdufe
DETHLEFF5-Wohnwagen -Vertretun
ERICH SPENGLER, Kéln-Braunsfeld,
Kitschburgerstrafe 238, Fernruf: 434820
CARAVAN-BURGHARDT
jetzt MUNCHEN-PASING, Bodenseestrafle 151-153
In- und auslandische Spitzenfabrikate aller Grafen.

WOHNWAGEN-SCHAU 45Modelle,Gralis-
katalog Teilz., WEN K, Heidelberg, Bergheimer Str. 88

WOHNWAGEN-ULLRICH

GroBauswahl und Sonderangebote

TABBERT - BLESSING - BLUEBIRD
BREMEN, Osterdeich 189, Ruf 444807
HAMBURG, Rickersweg 2-4, Ruf 780134

Die interessanteste Vergleichsschau
im Bundesgebiet
DUSSELDORF - Nardl. Zubringer
Esso-Tank - Ruf 626404

Mobilheime. An- v.Verkauf. Verleih, Gelegenheitskaufe

Auch in Paris -

TABBERT hat Vorfahrt

In Europa ist ER bekannt - der
elegante, tausendfach bewihrte
TABBERT-Wohnwagen.

Ob Stockholm, Rom, Madrid oder
Paris, Uberall sind Sie im
TABBERT-Wohnwagen gleich wie
zu Hause. Machen Sie das Beste
aus lhrem Urlaub -

fahren Sie TABBERT.

TABBERT

KORNETT T 300
KURFURST T 385
GOUVERNEUR T 420
SOUVERAN T 520

WOHNWAGENBAU GMBH - BAD KISSINGEN-TELEFON 3173

C A W A D
El-r Disseldorf, Nordlicher
Zubringer 150, Ruf 62 64 04

Sudcaravan, Jappelt & Graf, Verk, u. Verleih,
Tel, 282, Essasluimn, Ensmgen bei Donauesdungen
SUDDEUTSCHE CARAVAN ZENTRALE
JOHN LLOYD, Minchen-Neuoubing, Bodenseestrafie 320

HEIDELBERGER WOHNWAGENSCHAU
Grafite Caravan-Schau im Bundesgebiet
HEIDELBERG, Bergheimerstrafle 88,
Telefon 21188 - GRATISKATALOG

TABBERT-WOHNWAGEN

WERKSVERTRETUNG NORDHESSEN

Wernerv.Eckartsberg, Marburg/Lahn,
Krummbogen 18, Telefon 2959

| Motorwelt LT



Fiir Betriebstemperatur sorgen

Vom Kaltstart an bis zum Erreichen der Betriebstemperatur
ist der Motor von héherem Verschleib bedroht. Es heilit, ein
einziger Kaltstart verursacht ebensoviel Verschleili wie etwa
eine zehnstiindige Fahrt unter Vollast. Auch im Kurzverkehr in
der Stadt wie bei kiihlem und kaltem Wetter ist mit zu stark
gekiihltem Motor zu rechnen. Der Preis hierfiir setzt sich zusam-
men aus verstdrktem mechanischem Verschleil, aus erhohtem
Verbrauch und verminderter Leistung. Nicht von ungeféihr ziert
ein Kiihlwasser-Thermometer das Armaturenbrett. Am wohlsten
fithlt sich der Motor, wenn er von heiBem Wasser durchstromt
wird, das bedeutet: 80—-85° C. Dann liegen Leistung und Ver-
brauch normal, der Verschleil hilt sich in natiirlichen Grenzen.
Bei halbwarmem Motor kann auch nicht verlangt werden, dal
die Heizung gut funktioniert! Es liegen also wichtige Griinde
dafiir vor, 1. den Motor méglichst rasch auf Betriebstemperatur
zu bringen, wozu ,warmlaufen lassen” im Stand die denkbar
schlechteste Methode ist. Den -Motor nach dem Kaltstart sofort
eine kurze Strecke (1—2 Minuten] ganz leicht, dann kriiftiger, aber
gewil nicht schwer, ziehen lassen! 2. soll die Betriebstemperatur
withrend der Fahrt nicht unterschritten werden. So ungiinstig
Untertemperaturen sind, mag die Ursache nun Wetter, Fahrweise
oder hochwirksames Kiihlsystem heiBen, so unschédlich, wenn
nicht gar giinstig, sind maBvolle Uberschreitungen der Betriebs-
temperatur. Im heutigen Kiihlsystem (VerschluB mit (berdruck-
ventil) kocht das Wasser erst iiber 100° C.

Fiir das schnelle ,Hochheizen* des Kiihlwassers und zur Wah-
rung der Betriebstemperatur gibt es verschiedene Mittel: Jeder
Wasserkiithlung ist ein Thermostat zugeordnet, dessen wirme-
regelnde Klappe den Wasserkreislauf erst zur Kiihlung freigibt,
wenn rund 80—85° C erreicht sind. Es gibt auch spezielle Winter-
Thermostaten, die im Herbst ein- und im Frithjahr wieder aus-
gebaut werden. Hervorragend sind thermoelektrisch gesteuerte
automatische Ventilatoren, die erst in Titigkeit treten, wenn es
gilt, Wind zu machen; wobei man erkannt hat, daB das eigent-
lich recht selten der Fall ist. Das Gros der Motoren hat stindig
laufende Ventilatoren, die vielfach selbst im Sommer iiberfliissig
propellern und im Winter eine Kiihlerabdeckung ratsam erschei-
nen lassen. Ohne Thermometer-Kontrolle sind jedoch Abdeckun-
gen, die man selbst bastelt, recht fragwiirdig. Kiihler-Roll-Jalou-
sien in Verbindung mit dem Thermometer stellen eine geschick-
tere Hilfe dar, den Motor moglichst schnell hochzuheizen sowie
unterwegs die giinstigste Temperatur einzuregeln, Da das von
Hand geschieht, also durchaus manuell, liegt hier sehr wohl ein
+Mach es selbst*-Thema vor, ein sehr empfehlenswertes dazu.

Eine Kiihlerjalousie ist ein Rollvorhang, der vom Fahrersitz
aus gehandhabt wird und durch partielle Abdeckung des Kiihlers
den Kiihlluft-Durchsatz wunschgemiil kleiner oder gréfier bemilit.
Fiir den Kaltstart wird man die Jalousie ganz schliefen, und
sobald das Thermometer iiber die vorgeschriebene Temperatur
hinauszeigt, wieder 6ffnen. Natiirlich mufl man das Thermometer
im Auge behalten, aber das Kind im Manne wird gern mit der

" Jalousie ,spielen”. Wer eine montiert, sollte nicht nur deren
Vorteile, sondern auch sich selbst kennen. Die Uberraschung
hierbei ist, daB wihrend der kiithlen und kalten Jahreszeit ein
erheblicher Teil der Kiihlerfliche immer bedeckt bleibt als ein
Beweis dafiir, wie wenig Kiihlluft der Wirmehaushalt eines
Motors im Winter bendtigt. Also macht sich eine Jalousie be-
zahlt, nur arbeitet sie nicht automatisch, sondern: mach' es selbst!

Eng verbunden mit Kiihler-Roll-Jalousien ist das Zeichen ,EZ" der
Firma Eugen Zipperle in Asperg, die uns diesen Fotoblick auf einen
Jalousie-bervehrten Kiihler vermittelte.

Adf allen StraBen der Welt

oy
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. Uberall begegnen Sie heute dem modernen WESTFALIA-

Wohnanhénger.
seine

Standig steigende Produktionsziffern beweisen
Beliebtheit. Ein dichtes Netz von WESTFALIA-Nieder-

lassungen hietet lhnen die Mdglichkeit, sich von erfahrenen Fach-

leuten beraten und betreven zu lassen — ganz gleich, ob Sie dies

von lhrem Standort aus tun wollen oder ob Sie gerade auf Reisen
sind. — Unter den 6 Typen wird auch lhr WESTFALIA sein.

Augsburg, Westfolia-Anhanger -Ver- g

trieb, Stephingerberg 1, Tel. 7484

Berlin-Tempelhof, Rudolf Hilgeland,
Tempelhofer Damm 132, Tel. 753193

Bochum, Theador Koetter, Essen-
Bredeney, Wiedfeldtstrafle 38a,
Telefon 45395

Bonn, Ing. E. Graefe, Bonn,
Romerstr. 4—8, Telefon 51234

Braunschweig, Horst Dede,
FeuerbachsiraBle 4, Telefon 324 68

Bremen, Kurt Klemm, Parkstr. 100,
Telefon 3006 67

Diisseldorf, Hellmut Becker, Volmers-
werther Strafie 36, Telefon 331342

Essen, Herbert Kérholz, Kruppstr. 242,
Ruhrschnellweg, Telefon 7 6390

Frankfurt, Max Eichmann,
Niedenau 21, Telefon 72 14 50

Freiburg-Breisgau, Bremsen-Meyer,
Schwarzwaldhof/Talstrafie 49,
Telefon 77 29

Hamburg 22, Fritz Opp
Hofweg 54.‘56 Telefon 23 4190

Hannover, Karl Bote, Briderstr. 2,
Telefon 128 64

Herne, Paul Kérkemeier,
Adalbertstrafle 17, Telefon 50030

Kassel, Heinz-Valentin Siebert,
Friedrich-Ebert-Str. 6, Tel. 16528

Kablenz (Rhein), E. Wag
Casinostrafle 11, Telefon 362 40

Koln-Deutz, Otio Klisener,
Neuhoffer Str. 22-24, Telefon 81989

WESTFALIA-WERKE KG.

Ruf 391, Beratung samstags/

Miinchen 12, Friedrich Riekewalt,
Landsberger Str. 55, Tel. 533552

Niirnberg, Autohaus Braun GmbH
& Co., Buchersir. 41, Tel. 30832

Saarbriicken, Saarbricker
Karosseriefabrik GmbH,
Eschberger Weg 13-17, Tel. 61771

Schweinfurt, Ludwig Grofimann,
An den Schanzen 3, Telefon 3274

Siegen-Trupbach, Rudolf Gieseler,
Seelbacher Weg 37, Telefon 31 14

Straubing, Kurt Knébel,
Strafle 58, Telefon 3535

Stuttgart-O, Bremsen-Meyer,
Neckarstrafie 128, Telefon 42553

Wuppertal-Elberfeld, Carl Saam,
Wortmannstr. 37, Telefon 41586

Belgien, Jean Onclinx, Schilde/
Antwerpen, Turnhoutsebaan 338,
Telefon 790572

Danemark, Ten Boats, Kopenhagen,
Krimsvej 15, Telefon Am. 81 B]

Frankreich, CHARLEMAGNE, Route
de Nozay a Montlhéry (S & O),
Telefon 503

Holland, Frans de Witte,
Julianalaan 257, Bilthoven,
Telefon 03402 - 3081

Osterreich, Leber & Brider Jergitsch,
Wien |1, Rotensterngasse 14,
Telefon 556302

Schweiz, Emil Koller,

Landshuter

Niederwil b.

Gossau SG, Telefon (071) 83714

«‘é!]i}i’a
AN HRNGES

WIEDENBRUCK i. W.
sonntags 10 bis 16 Uhr
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Neuer Kleinwagen
aus Frankreich

Der fiir den Pariser Automobilsalon mit
dem groften Interesse erwartete Wagen
ist franzosischer Herkunft und gehdrt, bei
allem Respekt vor seinen Ausmabien, der
Kategorie der ,Kleinen® an. Die Simca-
Werke sind in der Hubraumklasse eine
Etage tiefer gestiegen und haben sich
unter der markanten FEin-Liter-Grenze
etabliert. Der Simca 1000 mit dem 944-ccm-
Heckmotor loste keine Sensations-Schlag-
zeilen aus, basiert er doch auf nicht weni-
gen Konstruktionsprinzipien, die man nicht
mehr unbedingt als Neuheiten bezeichnen
kann.

Dennoch hat Simca mit dem Typ 1000
seit zehn Jahren seine erste echte Neu-
konstruktion herausgebracht. Von der
dubieren Erscheinung her prisentiert sich
der neue Simca in strenger Eleganz, die
im Grunde von rationellen Uberlegungen
bestimmt ist. Trapezlinie und Flachdach
verhelfen dem an sich mit 3,8 Metern kur-
zen und weniger als 150 Zentimeter brei-
ten Wagen zu der inneren Gerdumigkeit,
auf die der Kdufer auch dann nicht mehr
verzichten will, wenn er sich keinen Mittel-
klassewagen leistet. Vier Tiiren sind fiir
Frankreich eine Selbstverstiandlichkeit. Sie
sind vorn angeschlagen. Die Ausstattung
vermeidet Effekthascherei, kann sich aber
in ihrer zweckmabBigen und ansprechenden
Gestaltung sehen lassen. Die beiden vor-
deren Einzelsitze sind verstellbar. Dem
sportlichen Fahrer wird die Kniippelschal-
tung, deren vier Gidnge synchronisiert sind,
besonders viel SpaBb machen.

Mit 700 Kilogramm Leergewicht ist der
Simca 1000 nicht zu schwer fiir den Vier-
zylindermotor geworden, der fast 35 DIN-
PS leistet. Vom Werk werden gute Be-
schleunigungszeiten und eine Hdchst-
geschwindigkeit von 120 km/h angegeben,
die in 45 Sekunden erreicht wird. Das Ver-
dichtungsverhiiltnis von 1:7.8 liBt den Be-
trieb mit Normalbenzin zu. Durchaus an-
erkennenswert ist die Tatsache, daB die
Kurbelwelle wie bei den Aronde-Modellen
fiinffach gelagert ist.

Wie bei allen Heckmotorwagen konven-
tioneller Bauart mufl man sich mit einem
Kofferraum im Bug begniigen. Natiirlich
steht darin noch das Reserverad. Da der
Simea 1000 aber nur 12-Zoll-Rider hat, die
iibrigens auch nur kleine Radkisten bean-
spruchen, wird man sich damit abfinden.
Der Benzintank mit seinen 29 Litern Fas-
sungsvermogen — Normverbrauch 7,5 Liter
auf 100 Kilometer — ist hinter der Riick-
sitzbank untergebracht. Dafiir gibt es dort

hinten, wo man sonst unter Umstdnden
einen Koffer abstellen konnte, nur eine
Ablagefliche.

Der Export diirfte etwa mit Beginn des
Jahres 1962 anlaufen. Der noch nicht fest-
gesctzte Preis wird jedenfalls iiber
5000 DM liegen.

*

[Uberraschend wartete die britische Auto-
mobilindustrie Mitte Oktoher mit einer
Neuheit auf, mit der kaum zu rechnen war.
Jaguar brachte nach dem LE-Typ" den
Mark X* heraus, eine Limousine fir finf
Personen, die eine Spitzengeschwindigkeit
von 200 km/h erreichen soll. Der ,Mark X*
bekommt den bewihrten XK ,5“-Motor
mit 3,8 Liter Hubraum. Bestechend die
neue Linie dieses superschnellen Reise-
wagens. Der neue Jaguar hat Scheiben-
bremsen an allen vier Rddern, Servolen-

kung und unabhiingige Radaufhiingung.
Foto: Dr. Seifert

i» WELTBUMMLER « - Typen

[IIIISBIIRE MEIDERICH SCHERRERSWEG 76-48

7 neue

WELTBUMMLER]| 290

Gewicht: ca. 320 kg — fir 4 Personen

Garagenhéhe: 201 ecm

Verkauf nur ab Werk DM 3585,-

Verlangen Sie Prospekte

RUF 40281

EVINARUDE
AuBenbordmotoren

zuverldssig, schnell und sehr
leise. Erstklassiger Kundendienst.

Importeur:C.Schmidt Disseldorf,
Postfach 27007, Ruf 69 6783

mit der eleganten Note und mit vollisolierten Hart-Alu-AuB3en-

wdnden mit kempletter Ausstattung. Lieferung mit Gewichts-Garantie !
Glanzend geeignet auch fiir kleine Zugwagen, wie Fiat 600, Arabella,
D KW-Junior, Dauphine und YW.

DIE SENSATION DER SAISON 1961

Prospekte und Héndlernachweis durch :

WOHNWAGENWERK HELMUT KNAUS. MARKTBREIT/MAIN 25

ob'265 ka

(Motorvelt JEEH

»Fast 4x um die Erde..,

fuhr ich mit meinem

SCHWEIKERT-WOHNWAGEN

Unter der brennenden Sonne Siziliens, in den rauhen Wettern des Nordens und bei Schnee und Eis in den
Alpen habe ich mich auf Uber 160.000 km im Schweikert-Wohnwagen immer wie daheim gefuhit. Kein Modell
hat mich technisch und meine Frau in der Ausstattung enttauscht.«

Max Bootz, Echterdingen
Prospekt G/61 mit Handlernachweis kostenlos von EUGEN SCHWEIKERT, ILSHOFEN, Krs. Schw. Hall

MANNER WISSEN QUALITAT ZU SCHATZEN - FRAUEN LIEBEN DEN I-(O-MFORT
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DIE BUCHERECKE

John Adams von der Bounty. Da ist die aufregende Geschichte
der Meuterei auf Seiner Majestit Schiff Bounty von der anderen
Seite aufgeziumt. Bounty-Romanciers, sonst immer bemiiht, den
Gesamtiiberblick zu geben, haben einen Konkurrenten bekom-
men, der das Einzelschicksal voranzustellen versucht. Es bleibt
auf weite Strecken beim Versuch. Dennoch ist er lohnend auch
fiir Leser, die das schlimme Abenteuer des Kapitinleutnants
Bligh schon zur Geniige kennen. Immerhin werden einige Legen-
den zurechtgebogen und Charaktere in ein neues Licht geriickt.
Zwar blieb es ein schmaler Band, doch hiitte man fir etwas
weniger Skizzenhaftigkeit gern ein paar Seiten mehr in Kauf
genommen. Preis 9,80 DM (Miinchner Buchverlag, Miinchen 22).

Durch die Pyrenden. Zusammen mit den Bénden ,Die italieni-
sche Adriakiiste" und ,Andalusische Reise" liegt damit die Fort-
setzung der schon recht stattlichen Reihe ,,Europas Ferienstraben*
vor. Skizzen und Fotos bestreiten den konventionellen Teil.
Ganz wesentlich aus dem Rahmen fallen die Texte. Sie sind
spritzig und persénlich und ganz und gar nicht im Reisefiihrerstil
geschrieben. Man freut sich dariiber, wie leger einem damit
Einzelheiten des Reisewegs nahegebracht werden. Ubrigens wiirde
man den Fotos Unrecht tun, wollte man ihnen nicht doch noch ein
paar lobende Worte sagen. Es sind Aufnahmen von verbliiffender
Ausdruckskraft dabei. Immer aber findet auch der erfahrene
Reisende im Text zum Bild etwas Neues, fiir die Reise Nutz-
_bringendes. Preis je Band 13,80 DM (Verlag Schroll und Co.,

{ Wien-Miinchen).

Rennfahrer. GewiB ist es reizvoll, die Gesichter der Médnner

zu sehen, die auf ihren schnellen Wagen atemberaubend zu fah-

~ ren verstehen. .Und wenn heute zu einem einzigen Rennen

300000 Zuschauer an den Niirburgring kommen, so darf man
dem groBbformatigen Bildband unter diesen Begeisterten viel
Erfolg prophezeien. Doch nehmen wir die Kritik vorweg. Sie
erstreckt sich in der Hauptsache auf die Ausstattung dieses nicht
gerade billigen Buches. Aus unerfindlichen Griinden wolbte sich
der Einband nach wenigen Tagen geruhsamen Herumliegens auf
dem nicht sonnenbestrahlten Schreibtisch zu sanfter Rundung.
Schwierigkeiten gab es auch beim Umgang mit dem widerspen-

stigen Kunststoffumschlag. Das wiire es. Doch halt: Da sind innen
auf dem Deckel und auf der ersten Seite die Skizzen berithmter
Rennstrecken zu finden. Der Niirburgring ist unter diesem Dut-
zend erlauchter Pisten nicht vertreten. Warum eigentlich? Nun
zum Inhalt, dem man auf den ersten Blidk ansieht, daB er nicht
im Stil einer Reportage zustande kam, sondern dal} ein Arzt, der
Fotografieren als Hobby betreibt, nach Jahren intensiver Arbeit
sein umfangreiches Archiv durchforscht und das Beste daraus
zusammengestellt hat. Die Qualitéit der zahlreichen ganzseitigen
Bilder sucht ihresgleichen. Die Portrits der paar Dutzend Ménner,
die auf den Rennstredken im sportlichen Kampf stehen, geben
dem Buch sein Leben und sprechen ihm das Préddikat der Ein-
maligkeit zu, Da mit Heinz-Ulrich Wieselmann ein unbestrittener
Kenner der Materie die Texte geschrieben hat, eroffnet sich ein
tiefer Blidk in eine Welt, die von der des Normalbiirgers durch
mehr als nur einen Absperrzaun getrennt ist. Preis 38 DM
(Motor-Presse-Verlag, Stuttgart).

Herculaneum, Die Schwesterstadt von Pompeji, mit ihr im
Schicksal des Untergangs verbunden, erfreut sich nicht der Popu-
laritit unter den Touristen, die sie verdiente und die dem Stand
der Ausgrabungsarbeiten zukime. Mit Eugen Kusch iibernahm
ein Autor und Fotograf, der durch zahlreiche andere Leistungen
legitimiert ist, die Aufgabe, eine zusammenfassende Schau des-
sen zu geben, was Herculaneum war und ist. Immerhin nahm in
Herculaneum die moderne Archdologie ihren Anfang. Dieser
Stadt und ihrer zufilligen Entdeckung unter der Lava des Vesuvs
verdanken wir entscheidende Einfliisse auf die Korrektur unseres
Geschichtsbildes der Antike. Mit einer Fiille von hervorragenden
Bildern fithrt das Buch uns ein in das Leben der rémischen Pro-
vinzstadt, die durch ihren Untergang unverginglich wurde. Preis
21,50 DM (Verlag Hans Carl, Niirnberg).

Kunst in Freiburg. Ein Miinster- und Stadtfiihrer fiir Kunst-
liebhaber, die sich Zeit lassen konnen, will dieses Buch sein. Als
solcher beantwortet er ausfiihrlich alle Fragen nach Geschichte,
Bedeutung und Sinnbildlichkeit der Kunstwerke. Natiirlich findet
auch der eilige Besucher in den iibersichtlich geordneten Kapiteln
und Pldnen schnell Auskunft iiber das einzelne. Aus dem Inhalt
seien die Abschnitte iiber Stadtgeschichte und Planung, Miinster-
baugeschichte, einen Miinsterrundgang und einen Stadtrundgang
erwihnt. 55 Abbildungen und zwei Plédne vervollstindigen den
Fiihrer. Preis 9,80 DM (Verlag Rombach, Freiburg).

Ob Sie ein eigenes Revier bejagen

oder lhren Urlaub gern in Wald und Feld verbringen —

eine Jagdhiitte gehdrt zum echten, ziinftigen Waldleben.

Die moderne Jagdhiitte heiBt — B l“ EB I n n

BLUEBIRD wird vom groBten Wohnwagen-
hersteller der Welt gebaut. Er bietet solide
Wertarbeit von hoher Lebensdauer. Darum ist
BLUEBIRD sehr preiswert: von 3.695,- bis
12.500,- DM. Alle Modelle sind zum Wohnen
geschaffen: gerdumig, heizbar, wetterfest.
BLUEBIRD - bewéhrt auf allen StraBen der Welt.
Uberzeugen Sie sich selbst bei lhrem
nachstgelegenen BLUEBIRD-Handler oder
wenden Sie sich direkt an
Rinel-Wohnwagen-Gesellschaft,
Emmerich/Niederrhein.

BLUEBIRD - Ihr Feriengliick auf Radern

BLUEBIRD-Vertr. REG. BEZ. DUSSELDORF

BLUEBIRD-VERTRETUNG BERLIN
SP Standig mehrere ganz grofe Wohn-

ORTEHIE URYSIB SR LINCTEGEL e wagen in unserer inferessantesten
- 4 Ll ressanies
Berliner Strafle 11 - Telefon 4584 56 o WORNWABENSCHAD des. Eundesge:

. bietes zu lhrer Besichtigung.

CAWAD-Wohnwagen, Disseldorf
BLUEBIRD-Vertr. 0STWESTF.-LIPPE, W. Diwel,

BLUEBIRD-VERTRETUNG
KASSEL
CAMPING-BEDARF-GMBH
KASSEL . SchomburgstraBie 11 =

BLUEBIRD-Vertr. NORDBAYERN
FRITZ BERGER, (13a) Neumarkt/Opf.
Stdndige Ausstellung - Sonntag Dienst

Nérdlicher Zubringer (Esso Tankstelle) - Telefon 6264 04
Bielefeld - Herforder Strafie 162 - Telefon 52401

»BLUEBIRD « Sidwttbg /Sidbaden: SUDCARAVAN,

Am Hauptbahnhof - Telefon 15102-4
BLUEBIRD-Vertretung OSNABRUCK
X Rudolf Essen,Buerschesir.18-20,1.23341 Haupt-
BLUEBIRD-VERTRETUNG KULN ausst.: Bundesstr. Abzwg. 51768, Minster-Bieleteld
Caravaning - Zentale HANS BREUER, .

WOHNWAGEN-ULLRICH [ ol KULN-EFFEREN - Luxemburger StraBe 219 il :
BREMEN,, Osterdeich 189, Ruf 444807 1aepelt & Guaf, Goisingon/Sadan, Esso Station, To. 762 Telefon 5515, Amt Hermihingim A L E o
HAMBURG, Rickersweg 2-4, Ruf 780134 = = ‘ : = -
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HEIDELBERGER WOHNWAGENSCHAU Howaldt2 Sihne, Libed, Shwart. Allee15a.T. =

BLUEBIRD - Vertretung RUHRGEBIET Gréfite Caravan-Schau im Bundesgebiet . AUTOHAUS SIEGFRIED ALBRECHT
EDUARD OSTHOFF, DORTMUND, HEIDELBERG, Bergheimerstrafe 88, BLUEBIRD-Sidboyemn, BURGHARDT, jefzt WESTERLAN D/SYLT
BLOTENWEG 7 ([B54) Telefon 41472 Telefon 21188° . GRATISKATALOG Minchen-Pasing, Bodenseestr. 151-153. Teilz., Gelegh. Andreas-Nielsen-Str. 10/12 . Tel. 2523




Das Vierlinger-Buch. Da nur den Horern des Bayerischen Rund-
funks der Name von Emil Vierlinger ein Begriff sein diirfte: Es
handelt sich um einen Herrn, der gemiitlich-bajuwarische Nach-
mittagsplaudereien im Radio produziert, dem Kabarett nicht
abgeneigt ist und iiber all das nun ein Buch vorlegt. Darin wider-
gespiegelt ist die Praxis des Unterhaltungsmannes, der seine
Branche kennt und sein Metier versteht. Miinchen, die Stadt der
Volksséinger und Brettl-Kiinstler, gibt zusammen mit seinem
Umland den Hintergrund fiir die unzéhligen teils ergbtzlichen,
teils hintergriindig kalanernden Geschichten. Neben der Begeg-
nung mit den populidrsten Humoristen der bayerischen Landes-
hauptstadt vermittelt der Autor auch ein Zusammentreffen mit
den vorstddtischen und nicht immer ganz stubenreinen ,Pflan-
zen" Lucki und Kare. Preis 11,80 DM (Lama-Verlag, Miinchen 2).

Wie ich zwei Millionen Dollar an der Bérse gewann. Keine
zwei Leser werden iiber dieses Buch, das den Anspruch erhebt,
die reine Wahrheit wiederzugeben, einer Meinung sein. Die
einen werden die Praktiken des inzwischen wegen seiner Speku-
lationen zu Weltruhm gelangten einstigen Tinzers Nicolas Darvas
als suspekt ansehen, andere werden sich ohne Vorurteile gefan-
gennehmen lassen von der unbestreitbar vorziiglichen Schilde-
rung des Krifte- und Trickspiels der Borse. Einen Vorwurf kann
man Darvas aber bestimmt nicht machen: den der Schénfirberei.
Mancher frischgebackene Aktionir wird vielleicht erstmals aus
diesem Buch erfahren, welche Gefahren seinem Geld drohen und
daB die Reichtiimer auch in der Bérse nicht vom Boden anfgelesen
werden. Die Spekulationssysteme, die der Autor ,verriit", haben
schlieBlich die Chance, die schon etwas gewiefteren Borsianer
zur Uberpriifung und mathematische Zauberlehrlinge zum Nach-
rechnen zu veranlassen. Auf jeden Fall handelt es sich um eine
spannende Story, die sich angeblich ohne Ubertreibungen so im
Alltag der Aktienspekulation zutrug und ein unglaubliches Happy
End nahm. Preis 12,80 DM (Schuler Verlagsgesellschaft, Stuttgart).

Spanien. Aus der Reihe der in Frankreich beheimateten ,Blauen
Fithrer" stammend, bringt dieses umfangreiche Buch die besten
Voraussetzungen mit, den Spanientouristen zu begleiten, wo
immer er sich auf der Iberischen Halbinsel — ausgenommen
Portugal — bewegt. Auf 867 Seiten, fiinf Karten, einer groBen
StraBenkarte und 51 Pldnen ist alles iiber Spanien zusammen-
getragen, was sich der Reisende nur wiinschen kann. Selten wohl
gibt ein Reisefithrer mehr AnlaB zu uneingeschrinktem Lob als
dieser blaue Band. Die Beschreibung der 52 Provinzen des Landes
ist einschlieflich der Balearen und der Kanarischen Inseln in

65 Autoreisewege mit einer Vielzahl von kleineren Ausfliigen
aufgeteilt. Vorweg erhélt man von Leuten, die etwas davon ver-
stehen, Einfithrungen in die Geographie, Wirtschaft, Geschichte,
Literatur, Kunst, Musik, Folklore und Gastronomie Spaniens.
Und damit wir auch hinfinden in das Modereiseland Nummer
eins, gibt der Blaue Fithrer sorgfiiltige Beschreibungen der An-
reisewege, die ja unter allen Umstinden durch das touristisch
kaum weniger reizvolle Frankreich fithren. Preis 22,50 DM (Zum-
steins Landkartenhaus, Miinchen und auch iiber den ADAC zu
beziehen).

Indien im Bild. Umfangreich ist dieser Band mit seinen
200 Seiten und 150 ganzseitigen Abbildungen. Vielfiltig ist aller-
dings auch das Leben in dem Land, das eigentlich fast ein Kon-
tinent ist. Es gehorte die Meisterschaft im Auswihlen, die Eugen
Kusch beherrscht, dazu, wenigstens einen Uberblick zu geben.
Indien ist ein uraltes Kulturland, man bekommt es immer wieder
vor Augen gefiihrt. Indiens Menschen unterscheiden sich unter-
einander und von anderen Vélkern stark. Der Autor und Foto-
graf hat nichts unversucht gelassen, auch dies festzuhalten. Der
Bildband kostet einiges Geld. Dafiir ist er anspruchsvoll aufge-
macht und enthélt die Arbeit eines langen Aufenthaltes in einem
der buntesten Linder unserer Welt. Der Text verriit intensive
Beschiiftigung mit den Objekten der Kamera. Literatur ist an-
gegeben, die den Leser dieses Buchs zu mehr machen machte als
zu einem Bilderbuchbetrachter. Der Band will eine echte Ein-
fiihrung und Hinfithrung sein zu dem vitalen, geheimnisvollen
Indien, das geblieben ist trotz aller Modernisierungsbestrebun-
gen. Preis 43,50 DM (Verlag Hans Carl, Niirnberg).

Mexike im Bild. Die beiden Fotobiicher iiber Indien und Mexiko
werden zu den besten Leistungen des Fotografen und Reise-
schriftstellers Eugen Kusch gerechnet. Mexiko ist ein Land mit
einer aufregenden Geschichte, die sich noch heute in unzihligen
Relikten spiegelt. Auf 204 Seiten wird mit 154 ganzseitigen Bil-
dern der Untertitel Kunst—Land—Menschen so umfassend wie
mdglich abgehandelt. EineEinfithrunghilftmanches verstehen, was,
von aztekischer Kultur her beeinfluBt, unzugiinglich sich darbietet.
Aufschlufireich und den neuesten Forschungsergebnissen ange-
pabBt der Aufsatz iiber Religion und Gétter im alten Mexiko. Die
unerldBliche Aufkldrung iiber die Kunstwerke der vorspanischen
Zeit wird damit gegeben. Erstaunliches Kernstiick des Bandes
bleiben jedoch die bewundernswerten Bilder, die den Blidk fiir
Detail wie fiir Gigantisches offenbaren, von dem die Arbeit von
Eugen Kusch lebt. Preis 38 DM (Verlag Hans Carl, Niirnberg).
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Clearvue-Antibeschlagscheiben

M. WEYER Import, Disseldorf, SchillersiraBe 46, Postfach 4011

CLEARVUE-Antibeschlagscheiben in 3 GroBen:

51x18 cm DM 8,90
64x26cm DM 9,90
51%x36cm DM 10,90

Die lindgrinen CLEARVUE-Antibeschlagscheiben
DM -,50 Aufschlag. Gesamtprospekt anfordern.

Autozubehdor und Werkstattbedarf

Ist Heizkomfort
unnotiger Luxus ?

— =

Warum soll man fiir eine Arbeit, die an mehr als 200 Tagen im
Jahr getan werden muB, mehr Miihe und Zeit aufwenden, als nach
dem heutigen Stand der Technik erforderlich? Einige Handgriffe
nur: und das Zimmer ist wohlig warm — wenn man es mit einem
Olofen von Haas & Sohn beheizt. Keine Asche, kein Staub... Das
neueste Modell, der Olofen FRANKFURT, ist sogar mit Drucktasten
und einem eingebauten Thermostat ausgestattet, der das Nach-
regulieren liberfliissig macht.

Bitte, fordern Sie bei uns den Olofen-Ratgeber Nr. 6206 an.

W. ERNST HAAS & SOHN, Neuhoffnungshiitte bei Sinn/Dillkreis
Die grofite Olofenfabrik der Welt

Ziindkerzen, Signalhorn-
Anlagen, Zusatzscheinwerfer

Generalvertretung in Deutschland :

DEUTSCHE FILTER-GESELLSCHAFT WUEST & CO.KG.
Frankfurt/Main-Rédelheim

Eschborner LandstraBe 42-54, Telefon 782574 u. 783193
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Sensationeller PFIFF mit Zeichen m

= Jeder Avutofahrer hat schon seinen Auto-
schlissel verlegt. Das ist peinlich v. bringt Arger.
MitKK haben Sie um DM 2,95
immer einen Reserve-
schlissel zur Hand!l!

Fragen Sie bei lhrer Tankstelle, Ihrem Héndler

Fa?re
gut-
und
hore
Becker

becker



Tabellenbuch fiir die Kraftfahrzeugtechnik. Zu den beiden Stan-
dardwerken ,Die Kraftfahrzeuge und ihre Instandsetzung® und
.Motorridder, Motorroller, Mopeds und ihre Instandhaltung" fiigt
Autor H. Trzebiatowsky jetzt einen handlichen Tabellenband in
besonders iibersichtlicher Form zu. Er enthiilt alle GroBen, mit
denen jeder Mann des Kraftfahrzeugs stindig rechnen mub.
Dieses Nachschlagewerk ist ein Hilfsmittel vor allem fiir die
Praxis. Im Teil I sind Zahlentafeln, Zeichen und Formeln aus der
Mathematik zusammengefaBt, Der Teil I enthilt die Kraftfahr-
zeug-Physik und ihre technischen Werte, der Teil ITI die Werk-
stoffe und ihre Bearbeitung, schlieBlich der Teil IV die Maschinen-
und Kraftfahrzeug-Teile. Die gebriiuchlichen Taschenbiicher fiir
den Ingenieur des allgemeinen Maschinenbaues erhalten hier
eine wertvolle Erginzung speziell auf dem heute so grof und
wichtig gewordenen Kraftfahrzeug-Gebiet.Es gehdrt an den
Arbeitsplatz eines jeden Fachmannes. Preis 35 DM (Fachbuchver-
lag Dr. Pfanneberg & Co., GieBen).

Die klassischen Wagen der dreiBiiger Jahre. Ein besseres Ge-
schenk, vor allem Weihnachtsgeschenk, als diese Souvenir-Mappe
kann man sich nicht vorstellen. Heute hat auf der ganzen Welt
eine fieberhafte Sammlertitigkeit auf dem Gebiet der Automobil-
entwicklung eingesetzt. Diese Mappe mit vierzehn groBen Tafeln
im Buntdruck gehért zweifellos in die Reihe wertvoller Stiidke,
die einen groferen Kreis als den Sammler anspricht. Die Drucke,
aufgezogen auf schwarzes Papier im Format 33 x 43 cm, kénnen
natiirlich auch gut eingerahmt werden. Sie zeigen Klassewagen
wie den Austro Daimler, Bentley, Bugatti, Duesenberg, Hispano
Suiza, Horch, Isotta Fraschini, Lagonda, Maybach, Mercedes SS
und Rolls Royce. Preis 28 DM. (Motor-Presse-Verlag, Stuttgart).

NEUERSCHEINUNGEN

Automobil-Industrie. Wie in den vergangenen zehn Ausgaben
der zweimal jdhrlich erscheinenden Sonderhefte berichten auch
diesmal profilierte Mitarbeiter aus Wissenschaft und Industrie
iiber neueste Erkenntnisse auf dem Gebiet des Automobilbaues.
Diese Ausgabe ist wieder sehr gut aufgemacht, wobei Theorie
und Praxis in gleicher Weise zu Wort kommen. Preis 5 DM
(Vogel-Verlag, Wiirzburg). — Geh aus, mein Herz, und suche
Freud. Dieses kleine Biichlein versucht, dem Menschen unserer
Zeit die reinen Freuden an den kleinen und doch so grofien Din-
gen in der Natur wieder nahezubringen. Was das Herz erhebt
und begliickt, vereint sich in duftigen Aquarellen und feinge-
stimmten Dichterworten. Preis 9,20 DM (Verlag Josef Miiller,
Miinchen).

Ski — die illustrierte Zeitschrift fiir den Wintersport erscheint
vom 15. Oktober bis 31.Mirz mit insgesamt zehn Ausgaben.
Einen groBen Teil nimmt neben der aktuellen Wintersport-Bericht-
erstattung auch die Touristik ein.

So behandelt das erste Heft Chamonix, Balderschwang und
Gerlos — das Skidorf ohne Lift. Berichte aus dem Skisportlager,
ein Uberblick iiber die neuesten Ausriistungsgegenstinde sowie
Mitteilungen des Deutschen Ski-Verbandes vervollstandigen das
Heft. Preis je Heft —90 DM. (Union-Verlag, Stuttgart) — Neue
Grieben-Fiihrer. Stindig wird die blau-gelbe Serie der Grieben-
Fiihrer erweitert. Neben den Reisefiihrern, die fiir jede Urlaubs-
gestaltung schon unentbehrlich geworden sind, haben auch die
Bildfiihrer in gleicher Aufmachung groBen Anklang gefunden. Sie
stellen eine gute Ergiéinzung der Textbénde dar. Das Taschenbuch-
Format bringt es zudem mit sich, daB jeder Band das Wesent-
lichste und Wichtigste herausgreift und somit die Bildauswahl
ausgezeichnet getroffen ist. Die neuen Biinde behandeln ,Florenz*
(121 a) sowie ,Nordtirol und Osttirol* (245 a). Sie kosten je
4,50 DM. Bei den Reisefiihrern erschienen ,Niirnberg und Um-
gebung” (62) sowie ,Marokko* (273) neu. Preis ebenfalls 4,50 DM
(Verlag Karl Thiemig, Miinchen 9). — Teleurope — das européische
Telegramm-AdreBbuch nennt 190000 Adressen aus 19 Léndern
Europas. Das 3000 Seiten starke Buch gibt damit den wohl um-
fassendsten Uberblick fiber das Export- und Import-Potential des
‘westeuropdischen Wirtschaftsraumes. Preis 50 DM (Deutscher
AdreBbuch-Verlag, Darmstadt). — 100 Wohnwagen. Die Freunde
des Caravans werden immer zahlreicher. Aber auch das Angebot
der einzelnen Firmen nimmt stindig groBere Ausmale an. Man
hat es daher gar nicht leicht, sich einen Uberblick iiber die ver-
schiedenen Typen zu verschaffen. Fiir Abhilfe sorgt der 15. Band
der Taschenbuchreihe ,motorkatalog”. Dabei hat man die Neu-
auflage in fiinf Teile gegliedert: Wohnwagen bis 400, 600, 800,
1260 Kilo, Mobilheime und Motorwohnwagen. Preis 2,50 DM
(Gildeverlag, Alfeld). — Wiirttembergisches Wein-Brevier ist ein
guter und witziger Ratgeber fiir alle Freunde eines edlen
Tropfens. Man findet in der kleinen Broschiire praktische Vor-
schliige fiir Ausfliige in die Weingebiete Wiirttembergs und liest
auch etwas iiber die Geschichte des schwébischen Weins. Preis
1,50 DM (Verlag Schwabenwerk, Stuttgart-W). —

CARL BRAUN
CAMERA - WERK

KonstanteTemperatur zwischen 30° und 40°,
auch bei langerer Vorfihrung — daher
beste Schonung lhrer wertvollen Dias.

Hohere Leuchtdichte des Lampenwendels—
daher gleichméBigere Ausleuchtung und
grofere Scharfentiefe.

180° Kelvin héhere Farbtemperatur — da-

her reineres weifles Licht und kraftigere
Wiedergabe der Farben.

Effektiver Nutzlichtstrom entspricht in etwa
der Leistung einer 300 W Hochvoltlampe,
aber spiirbar geringere Betriebskosten.

100000fach bewdahrte Paximat-Ausstattung
mit vollautomatischer Fernsteverung von
Dia-Wechsel und Bildschérfe-Nachstellung.

Zusatzliche  Einzelbildschaltung  durch
manuellen Vor- und Rickiransport.

Paximat N 12 electric
for Niedervoltlampe 12V 100W, vollautomatische Fernsteverung,
Stellar 2,8/85 oder 2,8/100, 1 Dia-Magazin, ohne Lampe DM 327,—

Paximat N12 halbautomatisch
| ohne Fernsteuerung, sonst gleiche Aus-
stattung DM 219, —

- NURNBERG

LM Motorwelt!
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ist das Plus an
Lebensfreude -
das imponierende Gefihl
tberlegener Sicherheit-
bewirkt durch straffen Sitz
und echten
smasculine comforte.

Jockey

auch |hre Herrenunterwésche

Joc

eln internationaler Wertbegriff
fiir Form - Bequemlichkeit
und Gite

auch in Lancofil
und Wolle

Nur in den besten Fachgeschiften

Tausende von D-Mark

investieren Sie in den Kauf eines neuen
Wagens|

Vorher gut Gberlegt, bedeutet weniger
Oberraschungen|

Mene Sifaksingen. wit dome ..
— Wir fragten tausend Fahrer —
vorher gelesen, bedeutet Kenntnis aller
Vorteile und Schwéchen ihres kinftigen
Wagens. Auch fir lhr jetziges Auto
lesenswert! 7 ; 57,328

x
fur bisher
27 ver-
schiedene
Wagen,
je Heft

50 Seiten
3IDM

Teilen Sie mir bitte mit, welche
Wagen in lhrer Testheft-Reihe be-
handelt werden.
Bitte liefern Sie mir, sofern erschienen,
das Heft Gber den

Name:
Anschrift:

An |hre Buchhandlung oder
- an den Verlag Delius, Klasing & Co.,
- Bielefeld, Siekerwall 21

Die Erhaltung von Firma und Vermdgen

istder Wunsch eines jeden, derim Wirtschaftsleben steht. Hierzu unsere Broschiiren:
122 Wie sichere ich den Fortbestand meiner Firma? Erbfirma!
107 Warum keinesfalls Einzelfirma (Einzelkaufmann)?
118 Mgglichkeiten und Gefahren bei der Beteiligung Fremder.
114 Trennung des Vermégens von den Gefahren des Betriebes.
136 GmbH & Co — Schutz vor der persénlichen Haflung.
125 Zugewinngemeinschaft - Gitertrennung.
104 Wie spare ich Schenkung- und Erbstevern ?
149 Warum soll man seine Ehefrau nicht als Universalerbin einsetzen 2
148 Wie mache ich mein Testament? u.a.m.
Jo 30 Seiten. Kurze, klare Ausfihrungen mit praktischen Ratschldgen | Preis der Einzelschriffien DM 5,85
Auskiinfie | Dr. Carl Walther Verlag, Abt. 8, Wiesbaden Gutachten!

Wir liefern Garagen

aus verzinktem Stahlwellblech -
ein- und mehrhoxig "
fiir Personen- und Lastkraftwagen "

/

&

MANNESMANN-STAHLBLECHBAU Dusseldorf

Auf den Gabentisch

etwas fiir das Auto - fiir Sie und fiir lhn

NOVEX Make-up-Spiegel
3 fir Auto - Reise - Camping
~  Ohne Werkzeug hinter jeder Sonnenblende i
onzuklemmen! Uberall verwendbar. 90
In lhrem Autoxubeh&rgeschéft!
Bezugsquellennachweis :
ECKART SCHREIBER Herstellung und Vertrieb technischer Arfikel
Grifelfing b. Miinchen, Postfach 150

Gesund, schlank,
leistungsfihig,

auf natirliche Weise durch die
HEIMSAUNA Kreuz-Thermalbad
mit diffuser Reflex-Tiefenwirkung

der Infrarotwdrme. Seit {ber
50 Jahren in mehr als 70 Léndern
erprobt. Bewdhrt bei Rheuma,
Ischias, Lumbago, Nevralgie,
Fettleibigkeit, Entlastung des
Kreislaufes, Vorbeugung, Enl-
schlackung, Entgiftung. In 3Minu-
ten gebrauchsfertig. Anschlufl an
Lichtleitung. Zusammenrollbar.
1 Woche unverbindliche Probe.
Ratenzahlung. Kostenlos und
portofrei 44seitige Broschiire.

Eingetrag. Worenzsichen @
Hernmmraima
GMBH. Abt. AC

Garmisch-Partenk., BurgstraBe 21
Verkaufsst, f. Minchen : Lindwurmstr. 76
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ERHALTLICH

An allen Fohrzeugen verlangt der Gesetzgeber
nach § 36a des Bundesgesetzblattes bis zum 31, Dezember
1961 hinreichend wirksame Schmutzabdedkungen.

POLY “oa Kunststoff-Schmutzfianger

® fahrtwindstabil @ besonders preisgiinstig
@ Wasserablaufrinne @ besonders haltbar

Frag. Sie lhren Fachhdndl. Bez.-Quell.-Nachw. b. Lig-
nova GmbH.VYerk.-Biiro Polyba,Vallendar, Rheinstr. 124

Das interessante und beliebte Verkehrs Canaster
aus Frankreich in deutscher Fassung.
Hochst wertvoll fiir jung und alt!
Mehrfach prémiiert, weltbekannt —
eine Freude fir die ganze Familie.
Erhdltlichin allen guten Fachgeschdften.

OMMNIA
BATTERIE-LADEGERKAT
[ ] das Slarten

@ Verldngert die Lebensdover rer
Batterie
itbar fir 6 wund 12 Yol

Lidenscheid i.W. - Abteilung D 9

SEKONIC 80P,
der Traumprojektor
eines jeden

Schmalfilmers

Niedervoltlampe 8 V/50 W, Kihlgebléase,
motor. Rickspulung, sichtbare Rdckwarts-
projektion, Stillstandproj. zur Betrachtung
von Einzelbildern. Einsch‘. Koffer, Lampeu.

20m Spule BarpreisnurDM 238,50
od. Anz. 36,40 und 12 Monatsraten je 19, -

ZOOMIC 1,4
Schmalfilm-
kamera mit ultra-
lichtstarker Grofi-
bereich-Gummi-
linse 9-36 mm, ein-
geb. Bel.-Messer,
Nachfihrzeiger

5 Gange. Einschl. Pistolen-
griff und Ledertasche

DM 479.—

Anzahlg. 56,20 und

12 Monatsraten je

39,-8 Tage Rickgaberecht.

JAP.PRISMENGLASER
B Beste Qualitat,

e, einschlieBlich
% Ledertasche.
Tag- und
Nachtglas

od. Anz, DM 24,20
und 6 Raten je DM 15,—
Jagdglas 12x50 DM 124,- od. Anz. DM 28,30
u. 6 Raten je 18,-. Tag- und Nachtglas 10x50
DM 105,-od. Anz. 259,70 u. 6 Monatsr.je 15,-
Sof. ab Hbg. -kein Zoll | Nachn.-Vers.8Tg
Rickgaber, Alle Glaser mehrf. kontroll. Le-
dertasche,Blaubelag,Mitteltrieb,Garantie.
Bestellen Sie gleich, Telefon 431769
HEINE WE, Hbg.-Altona Ott. Haupistr. 9



USA: Mechaniker gesucht

n den Hallen der 40. Internationalen Automobilausstellung in Frank-

furt standen chromglitzernd und hochglanzpoliert die fahrbaren Un-
tersiitze aller Preislagen und lieBen sich von nahezu einer Million
Besucher bewundern, DrauBen vor dem Ausstellungsgelinde gab es
Parkpldtze nur vor sechs Uhr frith, und hatte man gar Kummer mit
dem zur Anreise beniitzten Gebrauchtwagen, so legten die Werkstatl-
meister die Stirn in Falten und konnten nicht versprechen, wann das
Auto wieder einsatzfihig sein werde.

Man sagt niemandem Neues, wenn man erzihlt, daB es heutzutage
so bei uns aussieht, Jeder Autofahrer ist Kummer gewohnt. Und dabei
ist die Bundesrepublik noch durchaus ein Entwiddlungsland der Moto-
risierung. Schwere wachsende Sorgen hat man schon seit Jahren in
den USA. Was vor allem fehlt, sind im Land der gar nicht mehr so
unbegrenzten Moglichkeiten die Automechaniker. Amerikas Autofahrer
und Werkstittenbesitzer wissen ein Lied davon zu singen, was es
heiBt, wenn 850000 Mechaniker mit 74 Millionen Automobilen fertig
werden sollen,

Bis zum Jahr 1976 werden weitere 25 Millionen Aulos in den USA
hinzukommen, und damit wird die 100-Millionen-Grenze erreicht sein.
Der Staat tut gegenwiirtig alles, um das Netz der Bundesstrafien grob-
ziigig auszubauen und dem anschwellenden Automobilstrom ein ge-
riumiges Bett zu schaffen. Etwa 50 Milliarden Dollar diirfte dieses
gigantische StraBenbauprogramm kosten. Was mit Geld jedoch auf
Anhieb nicht zu lésen ist, das Problem der Arbeitskrifte in der Auto-
werkstatt, bereitet weiterhin den Verantwortlichen Kopfzerbrechen.

Nach Ansicht des Autoreparaturgewerbes fehlen derzeit etwa 140000
bis 250000 Fachkrifte. Um nur das derzeitige Verhiltnis von einem
Medhaniker fiir 87 Automobile aufrechterhalten zu kénnen, miiBten
jedes Jahr 40000 Facharbeiter neu eingestellt werden. Dazu kommt
noch, daB in der Branche das Verhéltnis von 1:87 als viel zu hoch
angesehen wird. Man méchte gern wieder auf das Verhiltnis des Jah-
res 1950 von 1:73 kommen, und deshalb gehen die Bemiihungen
dahin, nicht 40 000, sondern 60 000 Facharbeiter des Kraftfahrzeughand-
werks jihrlich auszubilden und einzustellen.

Vor 50 Jahren noch, als erst wenige tausend Automobile in den Verei-
nigten Staaten zugelassen waren, war das Reparaturproblem, sofern
man iiberhaupt davon sprechen konnte, verhiltnismaBig einfach. Jeder,
der damals ein Automobil kaufte, erhielt neben einer ausfithrlichen
Betriebs- und Reparaturanweisung auch einen kompletten Satz Werk-
zeuge, Da i{iberdies die Wagen technisch noch recht unkompliziert
waren, konnte der Kiufer die meisten Reparaturen selbst vornehmen.
Nur zur Generaliiberholung brachte man damals, in der Pionierzeit des
Automobils, seinen Wagen in die Werkstatt.

Im Laufe der Jahre jedoch, als die Produktionsziffern in die Millio-
nen gingen und die Personen- und Lastkraftwagen technisch immer
komplizierter wurden, ergab sich zwangsldufig auch ein stindig stei-
gender Bedarf an ausgebildeten Automechanikern, Dennoch war die
Ausbildung vor 30, ja noch vor 20 Jahren verhiiltnismiBig einfach, da
der technische Aufbau der modernen Automobile in den Grundziigen
weitgehend iibereinstimmte und die angehenden Mechaniker sich ihre
Fachkenntnisse in der tidglichen Praxis in den Werkstitten oder Tank-
stellen erwerben konnten.

Mit der Einfiihrung zahlreicher Neuerungen, wie automatische Ge-
triebe, Lenk- und Bremshilfen, Klimaanlagen, wandelte sich auch die
Ausbildung des Automechanikers. Der Allroundman wurde durch den
in den Automobilfabriken ausgebildeten und in Berufsschulen theore-

Heute schon fehlen in den USA gegen 250000 Automechaniker. Um
dem Kraftfahrzeughandwerk aus der Klemme zu helfen, wird eine
umfassende Ausbildung in Theorie und Praxis angestrebt, wie sie
fiir die Vereinigten Staaten noch einigermafen neu ist. In Lehrerk-
stitten mwie dieser mwerden Nachmuchskrifte von erfahrenen Lehrern

an Automobilen und modernen Priifgerdten unterrichtet, Foto: AD

tisch unterwiesenen Spezialisten abgeltst. Dieser Trend setzte in den
ersten Nachkriegsjahren ein, als sich die Zahl der Automobile sprung-
haft von 30 auf 60 Millionen und die jdhrliche Fahrleistung von 400
auf 960 Kilometer erhdhte und die Automobilwerke mit einer Unzahl
von Verbesserungen ihren Marktanteil zu vergréBern suchten. Wih-
rend damals wegen des Fehlens ausreichender Ausbildungsstitten die
Heranbildung von Fachkriften verhiltnismiiBig schwierig und nur
begrenzt miglich war, stehen dem amerikanischen Autoreparatur-
gewerbe heute neben den von Firmen unterhaltenen Lehrwerkstéitten
auch zahlreiche Berufsschulen, Colleges und technische Fortbildungs-
schulen zur Verfiigung.

Hinzu kommt noch, daB die heute in diesem Wirtschaftszweig ge-
zahlten Lohne durchaus einen Anreiz fiir junge Menschen bilden, den
Beruf des Automechanikers zu erlernen, Die Hohe des Stundenlohnes
hiingt zwar ganz von der GroBe und Lage des Betriebs sowie von den
beruflichen Fertigkeiten des einzelnen ab, doch kann man fiir die
griBeren Stidte wie etwa New York oder Chicago Stundenldhne fiir
Anfinger von zwei Dollar und Léhne fiir voll ausgebildete Mechaniker
von drei Dollar pro Stunde als Richtsatz ansehen.

Der Versuch, durch den Anreiz guter Léhne und einer umfassenden
Ausbildung Nachwudchs fiir das Handwerk des Kraftfahrzeugmechani-
kers zu gewinnen, wird allerdings in den USA unterstiitzt durch eine
nicht immer alle Arbeitskraftreserven erschpfende Arbeitsmarktlage.
Vollbeschiiftigung sorgt naturgemil dafiir, dab ein weit geringerer
Prozentsatz von Arbeitskriften die erhéhte Verantwortung und den
harten Arbeitseinsatz auf sich nehmen will, die von einem weitgehend
selbstindig arbeitenden Automechaniker gefordert werden. Daher
triibe Aussichten fiir die 81 Millionen Kraftfahrzeuge, die nach einer
Vorhersage 1970 auf amerikanischen StraBen laufen werden.

* = Sonne im
Glas

Dujardin gehért zur internationalen Klasse der wertvollen

SO Weinbrinde. Sein feines Bouquet und seine sprichwort-
1210 1960

* - L] L .e
C:“eq;;;g\cs" liche Bekommlichkeit haben ihn beriihmt gemacht. 2

Ul Matorwelt|



Jetzt beginnt der Sommer im Siidpazifik

Australien bietet: aufler Kinguruhs, Koalabiren und anderer merk-
wiirdiger Fauna cinige der schonsten Badestrinde der Welt mit eigen-
artigen Korallenriffen und Gelegenheit zum Wellenrciten.

Und Neusecland: Hochgebirge, riesige Fjorde, Geiser, zauberhalie Scen
und ein phantastisches Naturphiinomen, dic beriihmten Glihwurmgrotten.
Beste Reisezeit: September-Mai. Uberall moderne Hotels, giinstige
Pauschalaulenthalte. Gonnen Sie sich eine Ruhepause nach Threr Geschiilts-
reise durch Asien - die Mehrkosten sind gering. Wiihlen Sie die Boeing
Disenexprefi-Dienste der

QANTAS

Prospekte durch: Qantas, Abteilung W, Frankfurt am Main, Neue Mainzer Strafle 28;
ANTA Australian National Tourist Ass., 66-68 Haymarket, London SW 13 New Zealand
Gov. Tourist Burcau, 415, Strand,London WC 2 oder Ihr L. A.T.A.-Reischiiro

Australiens »Rund-um-die-Welt« Fluglinie
in Zusammenarbeit mit Air India, BOAC

und TEAL

Fernhedienung
~Ultraschall

i

fur Garagentore
Grundstiickstore

Einfachste
Montage

auch bei
nachtraglichem
Einbau

Ultraschall-Geratebau Kronberg bei Frankfurt/Main Postfach
Irgendwann passiert’s...

SILH

und Sie haben sich verletzt.
Legen Sie einfach Hansaplast
auf. Die Wundrinder schlieBen
sich, das Bluten wird gestillt,
die Wunde desinfiziert

und vor Schmutz geschiitzt.

In Apotheken und Drogerien

/)

1 / Unter dem schlichten Titel: , Verniinftiges Verhalten bei Ver-

s

/
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// Atlas des Helfens

kehrsunfillen (V.V.V.) hat Prof. Dr. K. Herzog im Verlag von
Richard Scherpe, Krefeld (Preis: 2,40 DM), ein Buch herausge-
bracht, das angesichts der Héufung der Unfille auf der einen,
und der Entwicklung der Unfallchirurgie auf der anderen Seite
jedem Kraftfahrer hochwillkommen sein muB. Zunichst wird es
von den kraftfahrenden Arzten sehr begriiBt werden, denn vom
Arzt, gleichgiiltig ob Praktiker, Theoretiker oder Beamter, erwar-
tet die Allgemeinheit, besonders aber der Verletzte und seine
Umgebung, daB er Hilfe leistet, wenn er an die Unfallstelle
kommt. Der erfahrene Unfallchirurg weill aber, daB wegen der
primitiven Verhiltnisse an den meisten Unfallstellen keine
aktive Behandlung méglich ist. Das sogenannte , Anbehandeln*
soll sogar vermieden werden, weil es sich hiiufig als Hindernis
fiir die sofortige Endbehandlung erweist, die der Chirurg im
Krankenhaus anstrebt, weil sie die rascheste Heilung und die
besten Dauererfolge verspricht.

In einem Lande mit dichtem StraBennetz und einer groBen
Zahl geeigneter Unfallabteilungen in guten Krankenh#usern wird
es daher auch fiir den Arzt wie fiir den Laienhelfer die wichtigste
Aufgabe sein, an der Unfallstelle die akute Lebensgefahr abzu-
wenden, also bei Blutung den Verband anzulegen, bei BewuBt-
losigkeit den Verletzten auf die Seite zu lagern, den Atemstill-
stand durch die Atemspende zu beheben, bei Uberrollungsgefahr
den Verletzten zu bergen und ihn in jedem Fall so schonend wie
moglich transportfihig zu machen, um ihn in die nichste chirur-
gische Abteilung bringen zu lassen.

Wer aber weill, wo das nichste Krankenhaus ist? Meist weder
der Arzt noch der Laie, wenn sie nicht zufillig aus den benach-
barten Orten stammen. Hier springt das Herzogsche Buch ein.
Es enthilt ndmlich neben einer guten Zusammenstellung der
praktischen Mabnahmen bei Erster Hilfe und aller fahrtech-
nischen Einzelheiten zur Vermeidung von Unfillen auch ein
Verzeichnis samtlicher Unfallabteilungen in den Krankenhiiusern
der Bundesrepublik mit Angaben iiber Zahl der Arzte, der
Betten, iiber den Nachtdienst, den Sonntagsdienst, iiber die Mog-
lichkeit von Schiddeltrepanation und Bluttransfusion. Das Wert-
vollste ist, daB die in Betracht kommenden Krankenhiuser in
Strallenkarten eingetragen sind und durch leicht deutbare Zei-
chen ihre Ausstattung erkennen lassen. So kann jeder Helfende
sich rasch iiber das nédchstgelegene Haus unterrichten.

Das Buch ist auflerdem noch mit praktischen Ratschldgen fiir
das Verhalten am Unfallort, fiir Erste Hilfe, Absichern, Fiirsorge
fiir den Wagen, fiir die ersten MaBnahmen bei Schodk, Scheintod
und Verblutungsgefahr, fiir Improvisationen bei der Bergung
und beim Transport sehr schwer Verletzter und guten Empfeh-
lungen fiir die Verhiitung von Unfillen versehen, die auf lange
Fahrerfahrung und klare Erkenntnis der jetzigen Unfallsituatio-
nen schlieBen lassen. So ist ein vorziiglicher, praktischer Rat-
geber entstanden, der dem kraftfahrenden Arzt den Albdruck
von der Seele nimmt, er kénne einmal vor blutenden Menschen
stehen und nicht wissen, was er tun soll, denn nicht jeder von
uns ist Unfallchirurg.

Dem Laienhelfer, der das Buch vor dem Unfall eifrig studiert,
gibt es eine sehr gute Festigung seines Wissens in der Ersten
Hilfe, die er in einem praktischen Kurs bei den Wohlfahrts-
verbiinden erlernt hat. Er wird dabei auch die nur fiir den Arzt
zugingigen Methoden von denen unterscheiden lernen, die fiir
ihn moglich sind. Dieser Unterschied sollte allerdings in einer
kommenden Auflage stirker herausgebracht werden.

Die Bemiithungen des ADAC gehen dahin, seine Mitglieder
und vor allem seine Arzte im eigensten Interesse der Verletzten,
aber auch um der Verstindigung der Helfer untereinander
willen, moglichst einheitlich auf die in der ganzen Welt geltenden
MaBnahmen der Ersten Hilfe einzustellen, wie sie vom Roten
Kreuz erarbeitet worden sind. Da sich die meisten Organisatio-
nen, die sich mit Erster Hilfe befassen, in Deutschland dem Vor-
gehen und dem Lehrplan des Roten Kreuzes angeschlossen
haben, wire es wiinschenswert, wenn in den kommenden Auf-
lagen dieses niitzlichen und guten Buches auch in allen Punkten
diese Ubereinstimmung angestrebt wiirde. Es handelt sich meist
um Geringfiigigkeiten. So spricht der Verfasser von Atemlosig-
keit, als Analogon zu BewubBtlosigkeit und Pulslosigkeit. Unter
atemlos versteht der Sprachgebrauch aber einen, der auBer Atem
ist, also besonders heftig um Atem ringt, aber keinen Schein-
toten. Auch in der Versorgung Blutender wird beim DRK man-
ches anders gelehrt. Der sehr groBe praktische Wert des Buches.
wie die Anerkennung des Fleifes und der dankenswerten Be-
miihung des Verfassers wird dadurch aber nicht im geringsten
eingeschriankt.

Der Krankenhaus-Atlas hat der schmalen Broschiire natiirlich
ein Format gegeben, das nicht in den Handschuhkasten palt.
Aber in der Seitentasche kommt sie bequem unter, und auch in
den Deckel des Verbandkastens kann sie gut eingelegt werden.
Vor allem aber soll sie zu Hause und vor der Fahrt gelesen und
immer wieder gelesen werden, bis der Helfer in den aufregenden
Minuten des Ernstfalles gar nichts anderes mehr weiB, als das
Richtige. Dr.D
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Die Jsolaterra
Autositzdecke

wérmt beim Hinsetzen sofort Sitz- und
Riuckenpartie zuverldssig durch die Re-
flexion der Korperwirme. Dabei spielt
es keine Rolle, wie stark durchkdltet
Wagen und Polster sind. Die Decke ist
nicht nur eine Zierde des Wagens, son-
dern auch eine gesundheitliche Notwen-
digkeit, den immer hdufiger auftretenden
Schédden wie Rheuma, Ischias, Wirbel-
schmerzen, Nieren- und Gallenerkran-
kungen vorzubeugen. Die Isolaterra ist
kein kleines Kissen, sondern eine Sitz-
decke, die von der Kniekehle bis zum
Nacken wérmt. Durch verstellbare Gummi-
bénderkénnenSiedieDecke spielend leicht
anSitzundRickenlehnedesWagens rutsch-
fest anbringen. So ist die Decke gleich-
zeitig Schutzbezug und kann mit Wasser
und Seife gereinigt werden, ohne daf}
die Isolaterra-Schicht angegriffen wird.

Die Isolaterra-Autositzdecke wirkt—ohne
Strom — so Uberzeugend, daf} sie jeder
von selbst weiter empfiehlt. Wenn es kalt
ist, gibt sie sofort warm, wird aber (auch
im Sommer) nie zu heifi. Im vergangenen
Winter tausendfach bewdhrt. Schenken
auch Sie sich zu Weihnachten eine

Isolaterra.

Die Jsolaterra -Liegedecke
: y - kennen Sie ja,
Sie kénnen sie
unten mitbe-

stellen.

An GUGELWERKE, Abt. Al
FREIBURG im Breisgau, Starkenstr. 15

Ich bestelle auf |hre ausdrickliche Garan-
tie hin, daf die Isolaterra hdlt, was das
Inserat verspricht,

Stick Isolaterra-Autositzdecke fir
den Fahrersitz / fiir beide Vordersitze / fir
den rechten / und / den linken Hintersitz.

Wagentypen:

Wichtiger
Hinweis

fur unsere
Inserenten

Auflage: 617.000 Exemplare
SchluBtermine:

20.11.1961 for Januar 1962

13.12.1961 fir Februar 1962

Friihzeitige Platzbestellung erbeten
Anzeigenverwaltung sADAC-Motorwelts

VERLAG UND ANZEIGENVERWALTUNG CARL GABLER
Miinchen 15, SonnenstraBe 29, Tel. 558081, FS05/23662

AUTDFLEX
AUTOVENTILATOR
bringt Sicherheit.

gute Sicht.

Erfrischung im Sommer,
Klare Scheibe im Winter
6,12 oder 24 V umschaltbar

ALBIN SPRENGER KG . ST ANDREASBERG/HARZ

Boujahr:

Polsterfarbe:

Preis pro Sitz for

Kleinwagen bis zu 600 ccm ... DM 32,50
Wagen 601 bis 1500 cem ...... DM 39,50
Wagen ber 1500 ccm ........ DM 42,50

Stiick Isolaterra-Liegedecken
2] BT s v B i A i e DM 39,—
14050 190 e s DM 76—

Bezahlung durch Nachnahme / Nach Er-
halt (Erstbestellungen nur gegen Nach-
nahme)

Unterschrift und Adresse:

Name:

Wohnort:

Strafle:

A Motorwelt



Schnee+Sonnenferien=
Doppelte Ferien!
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Hohenluft ¥ Gepflegte Spazierwege x
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oder Reisebiiros.

Schweiz
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Halte Dich gerade!
Schultern zuriick! Schlonk und schan

~ ITALIEN

Die inserierenden Hotels sind samtlich ADAC-Vertragshotels |
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Damen, Herren, Kinder.
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B
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Neu! AUTOWISH
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SAUGBURSTE UND
LUFT= e
DUSCHE
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Werkpreis : Kompl. Gerat
nur DM 43,55 - Fordern Sie

den Sonderprospekt direkt von
Heinr, Toelle, Elekirotechn. Fbr.,
(21b) MENDEN, POSTFACH 647 an.

OBERITALIEN SEENGEBIET >

R A Direkt am See, ruhigste Lage, herrlicher Park.
SAVOYHOTEL GARDDNEIRIV

VILLA SANTINA (UDINE) -

Alle Wassersports, Tennis, Boccia, Golf (7 km)
HOTEL-REST. CIMENTI 5L, 550, 70 ovemeods |

ADRIATISCHE KUSTE

Vs
Kneipp-u.Didtkuren, Mussugan DEUTSCH E
1957 erbaut. 1. Ranﬁes Ruhigste Lage zum Park.

GARDONE SAVOY PALACE HOTEL

VENEDIG PARK HOTEL

Bar. Restaurant. Klimaanlage. Nachst Parkplatz. Telar.: parkhotel. Tel.: 85394. Lrg Dir, A_ Della Casa

RIVIERA und MITTELMEER

[SORRENTO - HOTEL GARDEN [y jnoiseiss |
15. 11.1961 ANZEIGENSCHLUSS JANUAR-HEFT

l

Anzeigenannahme Italien: PUBLITURIST, Via Garibaldi 2, Tel. 260771, BOZEN

hahnel KINAY 8-16

Nur das groBe Bild zeigt die Filmszene in ihrer vollen Wirkung. Die Bildscharfe
und das Motiv lassen sich viel besser beurteilen. Die neue, praktische Einhand-
bedienung fiir die Vorwérts- und Riickwartsbetrachtung des Films, das wechsel-
bare Laufwerk far 8- oder 16-mm-Film, die Filmschnittmarkierstanze und die Zeit-
schnittmarkierungmachenden -hahnel-Kinay8-16- zumvielseitigen Filmbetrachter.
=héhnel-Kinay-8-16« DM 195.-. Wechsellaufwerk fir ein weiteres Format DM 58.-
DerKatalog -Filmen« zeigt Weiteres aus dem groBen hahnel-Schmalfilmprogramm.
KINO-HAHNEL-GMBH., KOLN

©O0® MARK I

NEGRONG)
1622 ccm - 85 PS
DM 10385.- verzolit ab K&in

incl. Frischluftheizung,

verstellbarer Lenkung, R + S-Reifen

1Jahr Garantie unabhiingig vom km-Stand

Prospekta und Hindlernachweis durch

Generalimporteur J. A. Woodhouse & Co. -

(Motarwelt TS

@MIDGET

948 ccm - 46 PS

DM 7910.- verzolit ab Ksin
incl. Frischluftheizung

1 Jahr Garantie
unabhingig vom km-Stand

KéIn-Braunsfeld - Stolberger Strafje 108-110 -

Ruf 593115

KURZNOTIZEN

Eine Verdoppelungdes Kraft-
fahrzeugbestandes in der Bun-
desrepublik bis 1975 sagt die
Wirtschafts- und Marktfor-
schung der Deutschen Shell AG
voraus.Von 9,2 Millionen Kraft-
fahrzeugen im Jahr 1960 werde
deren Zahl auf 13 Millionen im
Jahr 1965 und iiber 15,9 Millio-
nen im Jahr 1970 auf 18,1 Mil-
lionen im Jahr1975 steigen. Fiir
das Jahr 1980 wird ein Be-
stand von 15,5 Millionen Per-
sonenkraftwagen erwartet.

*

Rund 115000 Einzelhandels-
geschiifte muliten in den USA
seit 1956 wegen mangelnden
Parkraums schlieBen. Viele von
ihnen zogen sich allerdings an
die Stadtrinder zuriick, wo ge-
niigend Parkplétze fiir die Wa-
gen der Kunden zur Verfiigung

stehen.
*x

Obus-Anlagen gibt es in
der Bundesrepublik verhéltnis-
midBig wenig. Das geht aus
einer Aufstellung hervor, nach
der auf eine Million Einwoh-
ner in der Schweiz 76 Obus-
Anlagen kommen, in Italien 43,
in Frankreich 28, in Belgien 21,
in Osterreich 19 und in der
BundesrepublikDeutschland14.

*

Vom 24, November bis 3. De-
zember dauert die erste mittel-
amerikanische Automobilaus-
stellung in Guatemala. Sie
umfaft Personenwagen, Omni-
busse, Wohnwagen, Lkw-An-
hénger, Motorboote und alle
Arten von Teilen und Zubehor.

*

Im Bundesgebiet wurden im
August 533283 Tonnen Erdil
gefordert. Das waren etwa 1000
Tonnen mehr als im Juli.

*

Mit Fladkerlicht weisen die
Notrufsdulen an den Autobah-
nen auf Gefahren, wie Unfille
oder Glatteis hin. Dies geht
aus einer Mitteilung des Bun-
desverkehrsministeriums her-
vor. Autofahrer kénnen dem-

‘nach beim Erkennen einer Ge-

fahr iiber die Notrufsdulen die
Strafenmeisterei davon unter-
richten und sie veranlassen,
Flackerlicht einzuschalten.

*

In Frankreich wurden im ver-
gangenen Jahr 638 605 Automo-
bile neu zugelassen, gegeniiber
565278 im Jahre 1959. Auf zehn

" Autoverkidufe kamen drei von

Neuwagen und sieben von Ge-
brauchtwagen.

*

Die UdSSR steigerte im ver-
gangenen Jahr ihre Mineralil-
forderung auf 148 Millionen
Tonnen und erreichte damit die
Forderung von Venezuela, des-
sen Erdolproduktion an dritter
Stelle in der Welt stand. Die
Sowjetunion will 1965 240 Mil-
lionen Tonnen Erdél gewinnen
und die Produktion bis 1972
auf 400 Millionen Tonnen stei-
gern. Fachleute halten dies fiir
moglich.



Jeder fiinfte Einwohner von Liechtenstein besall Mitte 1961 ein
Motorfahrzeug. In dem Fiirstentum sind derzeit 1941 Pkw und
875 Motorrdder zugelassen.

*x

Argentiniens Automobilproduktion wurde im ersten Halbjahr
1961 auf 59 445 Einheiten gesteigert. In den ersten sechs Monaten
des Vorjahres wurden 25123 Automobile hergestellt. In diesem
Jahr wird mit einer Gesamtproduktion von 120000 bis 130000
Stiick gerechnel. %

Wegen der sich hdufenden Unfille wurde auf der Autobahn
Koln—Bonn die Hochstgeschwindigkeit auf 80 km/h herabgesetzt.
Notigenfalls wird auf diesem Autobahnteilstiide die Hochst-
geschwindigkeitsgrenze auf 60 km/h festgesetzt.

*

Beleuchtungseinrichtungen fiir 1,6 Millionen Mark werden an
dem rund sieben Kilometer langen Autobahnabschnitt zwischen
Kéln-Miilheim und dem Leverkusener Kreuz montiert. Die
Autobahn mit ihren drei Fahrbahnen in jeder Richtung und die
Verkehrsschilder sollen beleuchtet werden. Die Masten sind
durch Leitplanken gesichert und stehen auf dem Mittelstreifen.
Zwei verschiedene Beleuchtungsarten werden erprobt.

*

Eine Million Mark zur Férderung der Wissenschaft und des
Begabtennachwuchses spendete die Robert Bosch GmbH aus
AnlaB des 75jahrigen Bestehens des Unternehmens und des
damit gleichzeitig gefeierten 100. Geburtstags von Robert Bosch.

*

Fiinf Lotsenstationen an den wichtigsten EinfallstraBen unter-
hilt der Lotsendienst Miinchen. Zwei weitere Grolbstationen, in
denen, wie in den iibrigen Lotsendienststellen, auch der ADAC
vertreten sein wird, sind geplant. Im vergangenen Jahr wurden
rund zwei Millionen Auskiinfte erteilt.

*

Sein B0jdhriges Bestehen feierte in diesen Tagen der Konig-
liche Automobilclub von Siidafrika, die ilteste automobilistische
Vereinigung auBerhalb Europas. Im Griindungsjahr 1901 gab es
in ganz Stidafrika kaum zwei Dutzend Automobile. Heute sind
mehr als eineinhalb Millionen Kraftfahrzeuge zugelassen. Bemer-
kenswerter Nebenumstand des Jubildums: Griindungsprisident
Sir Alfred Hennessy hat noch heute an seinem Wagen das
gleiche polizeiliche Kennzeichen, das er bekam, als in Siidafrika
erstmals Nummernschilder ausgegeben wurden.

*

Auf einem Empfang, den der Verband der Motorjournalisten
anliBlich der Internationalen Automobilausstellung in Frankfurt
gab, wurde die alle zwei Jahre als Wanderpreis fiir hervorragende
motorjournalistische Leistungen gestiftete Jonny-Rozendaal-Uhr
an Richard Gebauer, den Chefredakteur der Zeitschrift ,Lastauto
und Omnibus*, verliehen. Richard Gebauer ist Mitarbeiter der
ADAC-Motorwelt. o

50 Kilometer neue Autobahnen wurden in diesem Jahr in
Holland fertig. Wichtigstes Bauergebnis ist die SchlieBung der
letzten Liicke in der Autobahn zwischen Rotterdam und Amster-
dam. "

Weitere 100 Kilometer der sogenannten ,duBeren Ringstrabe"
sind in Ungarn dem Verkehr iibergeben worden. Die Strabe soll
spiiter einmal alle wichtigen Stidte des Landes verbinden.

*

Zeichnungen und Berechnungen fiir einen ,Kreiselmotor* sind
in der Sowjetunion fertiggestellt worden. Gebaut wurde der
neue Motor, der sich im Prinzip kaum vom Wankel-Motor unter-
scheiden diirfte, bisher noch nicht.

*

Einem afrikanischen Hduptling verdanken die Kaufleute der
britischen Firma Vauxhall den ersten Erfolg des neuen Vauxhall
Victor®. Schon acht Tage vor dem Weltdebut des Wagens kam
der nigerianische Vertreter der Firma, ,Mr. Faramobi®, mit um-
fangreichen Auftrdgen selbst in das Werk. Die Eingeborenen-
trommeln sorgten wenig spiter fiir Reklame.

Zeugen gesucht

Am 24. September gegen 19 Uhr zwang mich ein entgegenkommen-
der Wagen durch ein Uberholmangver an einer Bergkuppe am Orts-
ausgang von Steinebach am Wérthsee zum Ausweichen. Ich kam dabei
von der StraBe ab. Es gab erheblichen Sachschaden an meinem Wagen.
Der iiberholende Wagen, ein VW mit Miinchner Kennzeichen, fuhr
weiter. Ich bitte den Fahrer des iiberholten Wagens und den Fahrer,
der kurz nach dem Unfall hinter mir anhielt, sich mir als Unfallzeugen
zur Verfiigung zu stellen.

Wolfram Viertel, Miinchen 13, Franz-Josef-Strafie 23
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Hier herrscht volle KIarheft

Und gerade darauf kommt es bei verschmutzter, nasser Fahr-
bahn an. Denn Sicherheit beginnt mit einwandireier Sicht!

Darum: BOSCH-Scheibenspiiler, electromatisch

An allen wichtigen ,Brennpunkten” der Fahrzeugausriistung ver-
traut man heute ganz selbstverstandlich der sicheren und pra-
zisen Arbeitsweise des Elektro-Zubehors. Deshalb sollten Sie
auch beim Scheibenspller modernen technischen Komfort ver-
langen — electromatisch!

Nur ein leichter Schaltgriff - und die Sicht ist frei

elektrisch-automatische
Arbeitsweise, ohne

Electromatisch

3
Kraftaufwand zu 5
bedienen 2
Starke Schleuder- besonders zuverladssig,
pumpe o. Ventile sekundenschnel-
les Spulen
Druck 0,6 Atmo- gleichmaBig star-
spharen kerWasserstrahl;
auch bei starkem
Fahrtwind Vertei-
lung der vollen
Wassermenge
Drehbare Kugel- leichte Einstel-
diise lung des Wasser-
strahls
Elastischer unzerbrechlich,
Plastikbehalter rittelfest, reichlicher Wasservorrat
ZweckmaBige wahlweise Druckknopf-, Zugschalter oder
Schaltung kombinierter Wischer-Spiiler-Schalter

Preise: DM 34,50" fiir 6 und 12 Volt, DM 37,—* fiir 24 VoIt (ohne
Diisen, da verschiedene Ausfiihrungen)

* unterliegen nicht der Preisbindung

Im Nu klare Sicht

S(:heihespiiler electromatisch
18 Motorwetlt|



URLAUB

FURIHR KIND
KINDERHEIM LUGINSLAND
TODTM OO S-WEG/Sidschwarzw.,
950 m - 2-14 Jahre, Eigenes Schwimmbad, Tel. 170,
Dr.med. Boedeker, Frav Dr. med. Boedeker-Dreher

TIERMARKT

ZEIGEN UND BEZUGSQU

Mayr-Zweistufen-Motore (DBP)
sparen Km=-Kosten an
Kapitdn 1,8 Ltr. — Rekord 1,1 Ltr. — 17 M 1,5 Ltr. — 15 M 1,2 Ltr. — VW 0,8 Ltr.
Vertretungen und Kundendienste werden nach vergeben.

MOTOREN-MAYR & SOHN, MUNCHEN 8
LevelingstraBie 2, Telefon 450258

Schreiben Sie an:

ELLEN

VERLOREN

Am Mittwoch, 20.September, Raststétte Bruchsal,
GOLDENE BROSCHE, in Form
einer Biene (mit Tirkissteinen) verloren. Do es
sich um ein Erinnerungsstiick handelt, wird dem ehr-
lichen Finder eine beachtliche Belohnung zugesichert.
FRAU BABETTE FR1Z, Uim/Donav, Seutterweg 8

BEZUGSQUELLEN

EDLE DRAHTHAAR-FOXTERRIER
Zucht auf Schanheit u.5chdrfe. Erstklassige
Jungtiere abzugeben. Ansichtssendung!
Otto Feuchter, Bad Sachsa,Sidharz, Ruf419

BOOTSPORT

KLEPPER-MASTER, mit kompletter Besegelung
und 10-PS-Johnson, wenig gebraucht, 35°/0 unter
Neupreis, verkauft: HANS GEIGER, Marktoberdorf

Motorschlauchb.ZDC2,u.18-PS-Johnson,1960,
f.Wasserski gesig., 2600,-.Stock Marl/Westf. Bergstr.29

SEHR SCHUNE MOTORJACHT,
Baujohr 1960/61, Stohl verzinkt, Aufbau Super-
Mahagoni, 10%3,30x0,80 m, mit Mercedes-Diesel-Mator
OM 321, elektr. ZF-Getriebe, luxurids eingerichtet, WC,
Kiihischr., Heizung, 5 Schiafpl. usw.,preisEﬁnstig abzug.
Angebote unter 368/301 an CARL GABLER,
ngBEEES. MBH., Minden 2, Karisplatz 13
AuBenbordmotor, Fabrikat sMercury«
Marc 28, 22 PS, sehr gut erhalten, general-
Gberholt, mit Fernsteuerung, Reserve-
propeller und Tank, preisgiinstig abzugeb.
Reichmann & Sohn, Weifienhorn, Tel. 467

Private Gelegenheitsanzeigen je Druckzeile DM 11.90

(Preisliste Nr.16) fir ADAC-Mitglieder bei Angabe von Mitglieds-Nr. u. bau. Fir Nichtmitglieder DM 14.60
Chiffreangabe zusatzlich 1 Drudkzeile, avBerdem Kennziffergebiihr, zusétzlich DM 1.50.
(Eine Drudkzeile 138t etwa 38 Buchstaben und Zahlen zu.)

Den Anzeigenbetrag zahlen Sie bitte gleichzeitig ein auf das Postschedk-Konto Miinchen 29775 Carl Gabler,
Mindhen, mit Vermerk aKleinanzeiga ADAC-Motorwelte, wenn Sie den Text an die Anzeigenverwaltung
senden, damit die Verdffentlichung zeitgerecht erfolgen kann.

20. November fir Heft 1/62
13. Dezember fiir Heft 2/62

fir vorausbez.
Kleinanzeigen :

SchluBtermine

Musteranzeigen

BMW 35010000 km),.verk Huber Aidori,Dammt.4d | Druckzeile

Schlauchboot, Z0DIAC, Zdc 14, 377x157x40cm @,
m.18-PS-West-Bend-AuBenbordmator, sehr viel Zubeh.,
Bouj. 60/61,45 Betr.-Std., DM 3200,-(Neu-Pr. DM 4650.-).
W. 0. Kraus, Miinchen 19, Gernerstrafie 52, Tel. 627 06
Verk. Hart Piccolo, Bavj. 61, evtl. mit Zubehér und
Motor co. 30 Betr.-5td. Dopper, Wuppertal, Hofoue 21
Suche KAJUTMOTORBOOT, f.Anh.Transp.,
auch 0. Mot. SPALKE, Landshut, Bettinaweg

WOHNWAGEN

1 Druckzeile ... ...
1 Chiffre-Zeile . .
Chiffregebihr

Leica Ill ¢,Summitar}:2,m.Ber.-Tasche, DM450.Ang.u.
...anCARL GABLER Werbeges.mbH MinchenZ, Karlspl.13

Zindapp 600, Bauj. 1953 17000 km, mit oder ohne

Beiwagen zu verkaufen. HIRSCH, Stadt, Eichrodisirafie 1 2Druckzeilen da DM11.90 DM 23.80

Tourengleitboot, 520 m, 4sitz., erstkl. Verarbeit,,
Bauj. 55, Mahagoni, reichh. Zubeh., 0. Motor, DM 1750.-,
h 3Druckzeilena DM11.90 DM 35.70

Komf, Wohnw. 1960, 5x5, 25m, 3 Abteile.
LE SAGE, Wolfsburg, Daimlerstrafie 27
Dethl. 3-Raum-Globaetr., erstkl. Zust., Kihl-
schr., Heiz., Toil., kompl. Zubehor fir 4 Pers., 309 unt.
Neuw., zu verk. Angebote unt, 370/301 an CARL GABLER
WERBEGESELLSCHAFT MBH., Miinchen 2, Karlsplatz 13
Wohnwagen, 4 Betten, fir VW, neuwertig,
DM 2200,-, z. verk. DO LKE N, Postf. 225
Wohnwagen, gebr. kft.:UImedke,Hogen,Postf.1670

Auf Anzeigen
mit Kennziffern

kénnen wir leider weder telefonische
noch schrifil. Auskiinfte Gber den Auf-
traggeber erteilen. Schreiben Sie uns
bitte auf solche Anzeigen mit genauer
Angabe der Kennziffer, wir werden
dann |hr Angebot sofort welterleiten.
ANZEIGENVERWALTUNG
»ADAC-MOTORWELT«
MUNCHEN 15 .- SonnenstraBe 29

VERKAUF

verkauft MANGER, Stadt, Schopp rstrafie 17

A u T o H e siif 74

von GUGEL, ndheres siehe Seite 905

Spezial-Zubehdr- MotorVertrieb6mbH

HEINKEL Frankfurt/M., Mainzer LandstraBe 123
Jetzt ohne Anzahlung ein

BLUM-Fertighaus, Abt. 13, Kassel-Ha.

AUTOSUPER-MITTEL- UND LANGWELLE
Drucktasten, nur DM 110.-, sow. elekir. Haushaltgerate.
FEMINA VERSAND, Abt. A 3, Ottobrunn bei Munchen

-
Tischtennistische b rabit
enorm preisw. Gratiskatalog anfordern!
Max Baohr. Abt.28. Hamburg-Bramfeld

und viele andere
Billa I'u- Sportspiele fir Heim

und gurien direkt

aus Firth. Gunstige Teilzahlung. lliu-
strierten Farbprospekt bitte anfordern|
JOSEF KOCH . Abt.5 40. Firth/Bay.

@ Original Kuckucksuhren

direkt ous dem Schwarzwald. Kotalog gratis.
KUCKUCK-VERSAND - (17b) SCHILTACH 33

L
Delikat essen!
FEINSCHMECKER-Prospekt kostenlos.
Delikatessen-Vers., Babenhausen/Bay. 12

Einzige Patent - Ent-

RulICherwéhnungskur. Daver-
Entwéhnung auch in
schwersten gdllen.

Aufkl. frei. Ch. Schwarz B/43 Darmstadi

¥*
Anzeigenverwaltung »ADAC-Motorwelt«
VERLAG UND ANZEIGENVERWALTUNG CARL GABLER

1] . Telefon-Sammelnummer 558081
Mllﬂtl'len 15 SO!IIIEI'IS'T(]BB 29 Telegramm Gablerpress, Fernschreiber 05/23662

IHRE REISEN werden zum bleibenden
Erlebnis mit den einmalig schanen
VERONESE-COLOR-DIAS
Verlangen Sie die neue ill.Liste A 1762 bei Ihrem Photo-
héndlerod. DR.BAUERLE&C0. k6., Miinchen22, Posti. 500

AUTOLEDER

Echtes Rehleder, geschmeidig und haltbar. Ganze
Felle ca. B0x40, nur 9,60 DM, portofrei, Nachn.,
Rickgaberacht. SCHAFER, Ulm/Donau, Postfach (251

Beilagenhinweis
Das Nov.-Heft der ADAC-MOTORWELT enthilt folgende Beilagen:

Gillette Roth-Biichner GmbH, Berlin-Tempelhof, Oberlandstr. 75—-84.
Gesamtauflage: Prospekt »Die Blaue Gillette Extra«

Thermo-Seta Vertrieb, (17 b) Jestetten/Baden.
Teilauflage: Prospekt »Zentralheizung in der Aktentasche?«

An meiteren Prospekten interessierte Leser mollen sich unter Bezug
auf die ADAC-MOTORWELT an die genannten Firmen mwenden.

Berlin-Haste Tone!

450 Sprayfarben fiir Autos und Motorrader. Tel. 873959
FARBENWOYDA, Bin-Wilm. Uhlandstr. 79a

e mit echtam

Jﬂp- Ferngluser LEDERETUI
Handglas 8x30 § 5xDM 12,40 (bar 74,-)

Nachiglas 7x50 § 6 xDM 15, (bor 99,50]

Feriengl.10x 50 6 x DM 15,50 (bor 103,50)

Feriengl. 12x50 § 7x DM 14,50 (bar 107,50)
Vislzweddemrohr 30x60 § &x DM 13,50 (bar 89,50)

15, - E2ilis| Veesand M agner SUsore

M A H E RICETAE XEEA
neuwertig, onthrazitgrau, mit Radio, ca. 6500 km,
Festpreis DM 38000,-, zu verk. Angeb. unt. 369/301 an
CARL GABLER WERBEGES. MBH., Miinchen 2, Karlsplotz 13
Rennfahrer Brandt verk. die schnelle 500
Jap.,3Fahrgestelle, 2neu u. Anhanger bill,
BRAN DT, Augsburg, Gneisenaustrafie 29
Als Ergdnzung Threr Ferienreisen FARB-
DIAS aus aller Welt. Katalog kostenfrei.
Niestadt, Fabritiuslaan 39, Hilversum/Holl.

WEGEN AUFGABE DER FAHRSCHULE

= Gewerbliche Kleinanzeigen und Bezugsquellen
(bis 25 mm Hahe einspalfig) je mm 1spaltig DM 8.40
zweispalfig oder hher als 25 mm Berechnung nach Seitenteilen

IR

Minchen 2,

1 Tonfilmgerat Elektor Junior 16mm (Baujahr 1957) Spezial-ZubehBr xxxOOOOROL S MM L e Sens et DM 42.-
dozu Mognetton, 1 Tonfilm »Du und iche, 1 Tonfilm BEINKEL ne:xmxmx, Mainzer Landstr. 123 £
»Achtung Bohniibergangs, 1 Tonfilm sYom Uhrzeiger
B vakaaten. Amgabeteunit 87130 sn L SABLE
zu verkaufen. Angebate unter 367/301 an lle Auto-Teil itl. hd Ty o mrs o o bt DM 84.-
WERBEGESELLSCHAFT MBH., Minchen 2, Karisplatz 13 AR Toe TG L -
Deuvtschlands groBtes Gcbrnudnwn?ennn- Mehringd. 15, Tel. 663846747 =
gnho-l. Stindig iber 400 Fohrzeuge oller Typen u. om Halleschen Tor s
oujohre. Sachverstindigentest. Garantie. Preisliste =
kostenl, Versteigerung jeden Sonnabend, ab 10 Uhr, =
Verkaufu. Annahme tdgl. (auch sonnabends). Auto- 1Simmi sl DM126.- 2
Veiling, Wattenscheid, Ruhrschneliweg, Ruf 6794 Zwerg-u.Kleinpudel =
auch weifle, Stammbaum. Samtl. =
Neve Modelle mit Gberragender Rasseh. liefert HUNDESPORT- =
lel;tung]fﬁr:uiseﬁSg?n,]Sae,Hvﬁh— HAUS 2000000000 XXX =
= gebirge, Jagd- v. Nachtglaser, alles Tel. 30 80. Einm. Rickgab ) =
zur Ansichl, 6 bis 12 ﬂunarsmen g e ockagbaradht s
E.FROELICH - Kassel-Wilhelmshdh =
RONTGENAUGEN erfussen dos wesentliche 2 mmte: ot DMICE-RS
57 imFernglos. UnserKatal.hatsie.Lesen || = J“lhAlS EK N P F SL E[thE . =
= : d Marine-Gliiser. = 0, aber richtig. Konservieren Sie Ihren Wagen =
Xa e i Araes- v S | mit LACKS CHUTZ Dichtet kisine Risso ab. Z
Optiker A UL K E, (210)Warondorf || = RanerGanz TROCKENFFLEGE magl. Lech aut =
et = zutrag. .=, . gr. PKW DM 25.- Franko-NN. s
e = s | Hir KﬂI-Bemebe Listenpreis. General-Vertretun =
ptl S | ooooooooooooooooooooooonono:, Lindenstr, 2 5

FELDSTECHER-FIBEL GRATIS

Motorwelf T

Berlin — immer preiswert
Fordern Sie meine Gelegenheitsliste A
Der Spiegelreflex-Fachmann.
Foto Herforth - Berlin-Halensee

rof10 Foto -Kino- Apparate
H bis zu 509, billiger.
Sonderangebotsliste kostenl.

BERLIN-CHARL.2, KANTSTRASSE 138

Vergriil'ierun? 7x10
® nurl8Pf @

Verlangen Sie sofort Beutel u. Preisliste!
Nur Markenpapiere! — Eildienst!

FOTO-LABOR SCHEFTER
Stuttgart, MohringerstraBe 104 A

SPORT-AUSPUFFANLAGEN
FANFAREN, SCHONBEZ{iGE

Autozubehor-GRATISKATALOG »A«von
DAWOS, (14b) SCHOMBERG/CALW
Bitte Fahrzeugtyp angeben.

Altélverwertung

Fast kostenlos — kdnnen Sie Ihre Werkstatt mit
Altd] beheizen mit meinem Ofen, 10 - 30000 WE,
ragulierbar, Der Ofen macht sich selbst bezahit.
Bestellen Sie bei
R.Zimmermann, Kempten/Allgiv, Postf. 71
Preis 195,- DM ab Werk.

Fortsetzung der Bezugsquellen
auf Seite 909

Anzeigenverwaltung »ADAC-MOTORWELT«, Miinchen 15, SonnenstraBe 29
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Autobra

nde

.
=
Symbol der Sicherheit

Gloria-Feuerloscher

verhindert der im Wagen Gloria_werke ideal fir alle Wagentypen
griffbereite Lief
GIOI"ia-Feuel"lt')SCh H. Schulte-Frankenfeld KG. ieferung durch den
ISI8l (21a) Wadersloh i. Westf. Fachhandel
Tel: 867-869 FS.: 0892524
BEZUGSQUELLEN fpﬁuﬁhlﬂhy FTGARAGEN SELBSTBAUG‘ARAGEN =
L EeifEciaing || et fr 2 T
Sendergraten avl An- ~
LEDER-=.nd o f, = ;,:I"l" n"'r::’“lm"dni}‘ ol .:mini'-': o o ﬁ
(fitdlodoh it || EZE ~ o T (L e
E:“E:'ﬂ'fn"sp':'“%‘;::'w Garantie geg.Diebstahl, Kein Aullieg ﬁ{?;g’iﬁ::::n-l' l:i"' :ﬂdﬂ[.ﬂﬂﬂl n:l“ﬂ;;:’; Liil.;l ;’5 { i‘b'::r m"l—
o araniie geg.Diebstal ein Aulliegen schiis N u.- r, Munition, Pr:
Verl;li[;ge" g’;”;;-r‘:\;‘";:-:w‘:"N":’;-s;"“é:rlII‘I‘WI'mBr!dDI‘f AsdlﬁanbUrgar Str. 6 ;:LI;'TPE::'::"“N 2}"5ﬂ‘zal":nnl;é:iz:aumniﬂ]i?:%
o al K ostenl.
HK:;:HI?R!G o = Tel.876302u.Hambag.1 PostschlieBfach1010 || yor purgsmillier-Senior, Abt. 679, Kreiensen
, Abt. 124, Spitalerstr.

Gurngen Ferlenhauschen

u tore
E W HAR

32Typen N

bom 385~

OVERMANN KG.
Goragenbou

; ANN Abt.44
: {17b) Géggingen / Baden
22b) NeumugenJMo:ef

GOLDWARENFABRIK -

Goldwaren kauft man

beim Hersteller;
Bitte Gratiskatalog
anfordern.

PFORZHEIM

el 99.- ?.I”I'W Ilﬂ“"f Ihuli. 1has0 148.-
-1 Jahr Garantie
lnnsrzcnn FIBEL GRATIS {"'""’"

Minchen 13, Boyervrale 45
Stumgan W, Sichenmolie ¥
Vernond K. G.

Faltkapuzen,
Hulbkupuzm fiir PKW ab DM 22,—

- Prosp. und Muster kostenlos -
VELO-SPORTARTIKELFABRIK AC
22a) Kempen/Ndrh.

g;ﬂ AUTAB

ﬁ‘ Die cutomatische
SchloBabdeckung

Kein Verschmulzen lhrer Kleidung beim
Aus- und Einsteigen in thren YW. Fragen
Sie lhren VW-Dienst. Preis DM 4.90 kompl.

o Gelenk-Leiden

chronischen

Bandscheibenschéden
kostenlose Aufklarung durch:

J.E. Moser Stuttgart1, Postfach 259 Abt.37
Ausschneiden - Aufkleben - Einsenden!

Fir Freunde
edlen Weines

empfehlen wirFranken-
wein in Bocksbeuteln
namhafter Weingiter.
Auch Probesend. werd. gelief. Ford. Sie Preisliste
MULLER & CO., Elbo-Versand
Wirzburg 1, Postfach 160

HANSA-
BATTERIE-LADER

mit Amperemeter, stufenlos
regelbar, 1 Jahr Garantie
3Amp.75— 5Amp.105—
Umschaltbar 6+12V
HANSA-APPARATEBAU
BREMEN - KanistraBe 93

Eine Bitte an unsere leser! Beziehen Sie sich bei lhren
Einkdufen und Bestellungen auf die Anzeigen in der >ADAC-MOTORWELTe.

Kostenlos

225seitigen Photokatalog mit
248 ginstigen Photo- und Kinoapparate-
Angeboten, Komera-ABC und »Kameras
von heute«. '/s Anzohlung — 10 Raten —
Garanlie. Schreiben Sie sofort an

Photo@ihaja

Abt. 21, MUNCHEN 22

-
o
x
o
-
°
[
°
3
-]
L]
-

DIEBESSICHER-FEUERSICHER
| Ob das Haus in
Bau o. schon fer-
tig,stetsleichtein-
zumavern! Pro-
| spekt anfordern!

' MAUERTRESOR
W. MARSHALL ABT. 26

STUTTGART-N, BOLZSTRASSE 8

Brauchen
Sie ein

&

X

Fahtrad?

Wollen Sie ein rechles Markenrad, lassen Sie
sich doch eins schicken. Durch Versand direkt
an Privat wird viel gesparl, was Qualitat,
Aufmachung und Aussioltung zugute kommt.
10 Johre Garantie, Sportrider mit 5Géngen,
mit denen Sie jedem .ouf und davon” fohren...
und Raten schon ab2,- wachentlich. Fordern Sie
GRATIS den Katalog mit der Riesenouswahl!

Hans W. Miiller, Abt. 123N, Solingen-Ohligs

Bootfahren mit Motor und Segel

schon ab DM 700.- im sicheren
Gugel-Schlauchboot. 7
Wassertouren, ’
Sportangeln,
Wasserski |
Prospekt,

8 mm Film,
Farbdias — fordern Sie bitte an bei
GUGELWERKE B 1 - FREIBURG I. BR.

ZWEI INTERESSANTE NEUHEITEN!

6,75 Deine dritte Magnethand
die ideale Stableuchte fiir jeden

DM i
" Kfz.-Besitzer, kpl. m. 2 Manozellen
- die praoktische Warnlampe
f. alle Zwecks verwendb. h
Scheinwerfer  verstellb.

mit Morseknopf. ‘:ﬁ
Blinkanlage sep. schaltb o

1
verstellb,

@ preisw. — kompl. mit 4 Monoz. DM 10,50

dankbare Werbegeschenke zu bezishen

bei den Tankstellen oder H. KAPL, Frankfurt/M.,

Rohrbachstr. 24, Gebietsvertretungen abzugeben.

AUTOZUBEHOR

Denken Sie daran, lhren Wagen
winterfest zu machen. Winterreifen,
Schneeketten, Winterchromschutz eic.
Verlangen Sie kostenlos
u. unverbindlich unseren
reichhaltigen KATALOG

A. FISCHER VERSAND KG.
Niirnberg 1, Postfach 9428, Abteilung 120

@\ 10 Tage

~mm testen!
Riidcgoberecht, Teilzahlung,

1Jahr Garantie. Lehrreicher,
farbiger Katalog kostenlos
fur Splegelreflex - Cameras
gloln iid, Schmalfilm und
behor.) 'Karte genigt:

FRANKFURT/M1, Abt. ACT] - 2

{7 it

harbyiciifan o
e

sind mehr wert
als sie kosten!

Alle Lederarten,
auch aus editem

Rothirschleder!

Eigene Gerberei
und Werkstatte
Bitte interessanten
Katalog anfordern
Teilzahlung mdglich

 OBERSTDORF, Abt. AC, Allgdu

UNTERRICHT

Priv. Fahrlehrer-Fachschule Stuttgart

ROTEBUHLSTRASSE 2, Ecke KénigstraBe
Prospekt auf Wunsch

FAHRLEHRER-
AUSBILDUNG

Dipl.-ing. BORCHERT

ehem.amtl. anerk. Sachverst.
f.d. Kfz. Verkehr
Bielefold, Aug. Bebel -Str. 65

zu Hause -

MUSKEL

Kraftvoller Korper u. athletische
Figur. Neve Erfindung (Welt-

patente) sichert schnellere, gro-

Auch Sie werden begeistert sein von der

AUTOSICHERHEITSBOX NR.1

Inhalt: 1 Abschleppseil 1a Hanf 2000kg
Fostigkeit. Verbandspdckchen —
Binden — Pfloster — ein Hartmann-
Erzeugnis. Klarsicht-Frostschutz
fir die Scheiben unentbehrlich — ver-
hindert Anloufen v. Gefrieren, sensatio-
neller Preis12,-DM.

Box Nr.2wio 1, jedoch mit Feverldscher u. Halter
- DA — Ridkgaberedht.

Heinz lnnge,FrunkiuﬂfM Pastf.2801,Abt.1

flere Erfolge. VIPODY elekir. ge-
stevert, feinmech. Apparal mit
2 Ubersetz. 5 MINUTEN fagl. An-
wendung und innerhalb weniger
Wochen verfigen Sie iiber 2- bis
Ifache Kraft. Bebild. interessante
GRATIS-BROSCHURE m. Gutachten
und Erfolgsheweisen, unverbind-
lich und diskret ethalten Sie von
Institut fiir
OLYMP W 360 i cricitur
Frankfurt/M.,Niddastr.60B, frilher:Elbestr.50

Fernglaser .. JARPAN
Mit Milteltried, Blaubelog und verschroublen
Prismen: unibertroflene Spitzenqualitdt!

Yon deutschen Fochleuten geprift!

52) 1 Jahr
Garantie
Eigener
Kundendienst

Luxustosche 8x30 DM B.-
7und10x50 DM 12-
Portofreie  Nochnahme

B8x30 DM 72.-
Tx50 DM 91.-
10x50 DM 96.-
Prospeki kostenlos - 14 Toge Rickgaberecht

ASIA-OPTIK Abt.101

DUSSELDORF - SCHEURENSTR. 8-10

Freizeit
durch Fernunterricht, keine Berufsunterbrachung,
-Fortbildung - dozu 95 weiters
Berufsziele, genbgt, A
bitte 5
Abitur [ Mitt

in lhrer
kein Ortswechsel - die belisbteste Form der
Ich will weiterkommen und erbitte des 3-teik ML Spa;
F EH'ISIW mit 232+ sehignm Studienhalter, 'thg;m mm

0 Mosthinenbay-ing, - rmmlm CI
00 Bau-lngeniesr /- ?z 9
O Redio- Fernsehtechnik
a n..l.-..hm Ing.-
be g rmwwl
7 Bowschule B Fn\mdiul

e

INGENIEUR-
EXAMEN

[ Handalsvertreter
O Engl. [ Frear. [J Spen
D Itln: =} wehbalter

kim. [ n.
. Ll Kostenrechner

O Fremésy
8 Shv!m:h!lﬂlhlfll

Devtsihlonds gridty Farnschule
Homburger Furu—hhrlnsmuh Abt. 8285, Hamburg-RA.

Name, Anschrift:

o Motorwell]



Hotty

Erhdltlich beim Fachhandel. Prospekte und technische Erfahrungsberichte durch

CYTEX, KREFELD, VIKTORIASTRASSE 98

RADWELD-Kihlerdichtung
fir PKW DM 3,95
fur LKW DM 5,95

Ulverbrauvuch und
Kompressionsverlust

HILFEN FUR DEN AUTOFAHRER

Undichte Zylinder-
blocke und Kishler

kénnen von jedem Laien mit den flissigen,
metallischen Zylinderblock- und Kihler-
dichtungsmitteln WONDAR WELD und
RADWELD in 30 bzw. 5 Minuten ohne
Ausbau des Motors zu einem Bruchteil der
herkémmlichen Reparaturkosten unbe-
dingt daverhaft abgedichtet werden.

WONDAR WELD-Zylinderblockdichtungsmittel
Ya Ltr, fir ca. 8Llir. Wasserinhalt DM 11,60
Yz Lir. for ca. 15 Lir. Wasserinhalt DM 20,40

1 Ltr. fir ea, 30 Lir. Wasserinhalt DM 30,60

sind die Folgen elnes
zu groBen Spielraumes
zwischen Kolben und
Zylinderwand.

Wirksame Abhilfe bietet

PISTON SEAL

In 30 Min. ohne Ausbau
des Motors anwendbar|
Wirksam bis 16.000 km |
Mehrmols anwendbarl
PISTON SEAL
Kolbendichtungsmittel
fir wassergekihite
Motoren bis 1,5 Liter

DM 15,90
flir wossergekihlte
Motaren bis 4 Liter

DM 24,60
firluftgekihlte Motoren
und Motorrdder
bis 700 cem DM 8,80

%
i
J

70

DN

Yt

A
Dashitteichnie geglaubi!

Dafl man ein Auto auch ohne Wasser
waschen und gleichzeitig polieren
kann. Ohne Kratzer. Und jetzt mache
ich es selbst, denn ich habe

eine NENETTE!
NEMETTE-Handmop DM 14.50 im

Fachhandel. Prospekt auch durch
Deutsche NENETTE KG Miinchen 13

Zuchtperlcolliers
nur DM 37, -

gunstig durch unseren Direktimport aus Jopan.

Ansichts- und Nachnohmesendung mit Riickgabe-
redht innerhalb von 7 Tagen.

Auch andere Preislogen — auf Wunsch Preisliste.

Juwelier MUNCHEN 2, Salvatorstr. 21a

Devtsche Qualitats - Prismengldser
“ zu unglaublichen Preisen

N. STARKTON-FANFAREN

¥

. polizeil. zugelassen
» montagefertig m. Relais

JAPA
TYPAL

49,50

Lieferg. per Nachnahme.Voltzahl angeben!
GENERALVERTR. H. ECKERT
Berlin-Halensee, Kurf. Damm 142, Abt. IIl
Kein Risiko! Ricnahme innerhalb 5 Tagen

Blaubelag
Mitteltrieb

Somigel. Lederetui
DM 6.— — DM 9. —

OMNIA Masdh. Ges.
Lidenicheid Abt.DY

Neusfe Modelle

Sie werden staunen - Riesen-Auswahl
bester v. billigster Marken-Sdeibmashinen

Antchlung

g Res! bis 24Mon.Raten

N Volle Gorantie u. Umlcuscirechl. Fordern Sie
bitte den grofien bunten Bildkatalog gratis.

i Furopas g rd§les Schreibmaschinenhaus

11, x) o
N2 Sehuizeln. s
Lo Dissoldort. Jon-Wellem Platy - fod 7620 ||
Das Postkbrichen lohat - Sle -mfn stovnen

sUPRADUX

drahtlose Ternstenctung

AU
I""I 1

\9
(iffnen und SchiieBien
chne Aussteigen

KlPFTﬁlBAU,PFU LLENDORF

Sodenseckrels - Tel, 275 und 535

DECKENSCHWINGIORE SCHON AB 325 0M

Neu! VO-GA Neu!

Die vollkommene Garage
=

Angebot aniord.,W;genlyp angeben.
METALLBAU KARL LENDERS Abt.lla

KOHPOSITT

GARAGEN

mit Edelspritzputs
orfsfest u. transp!t
lietort

KeineMontage
Transportabel

schlussellertig

Sondetmann & Bﬁo@iug

ALSFELD (Hessen)-Ruf510 Abt. A

t
aufstellbar

Glehn bei Neuss/Rh. Zwelgbiro Diisseldorf, Adlerstr. 4, Ruf 448010

Glicklich

zu preisen ist jeder Leser, der den
kostenlosen Pholohelfer besitzt.
Er ist aktueller Katalog und leicht
faBliches Lehrbuch zugleich. Sie
finden darin wertvolle %atschlﬁgc,
herrliche Farbbilder und eine Bild-
revue der modernsten Marken-
kameras, die PHOTO-PORST, der
Welt gréBtes Pholohaus, bei nur
einem kleinen Finftel Anzahlung,
Rest in 10 Monatsralen, bietet. Bitle
gleich ein Postkérichen schreiben an r

DER PHOTO-PORST [k

Fehlt die Gava&e?

Gugel, der erfahrene
1 1 Faltgaragenspezialist
bringt als Neuestes
die Zeltgarage, ohne
baupolizeili Ge-
nehmigung selbst auf-
zustellen. Ersetzt die
Festgarage vollkom-
"' : men. Gratis-Katalog

anfordern.
GUGELWERKE F1, FREIBURGI.Br.

Die Kleingarage gehért dazu!

In
NormgrofBen
vom Lager
lieferbar

-

-—“h
o1pekt u[“lcr-
(IR s
WeiBtalwerk Zimmer & Co.

FEDERHUBTORE

Fir Garagen etc.
STAHL-SCHANT Frankfurt/M GmbH 06108-2011

Niederdielfen, Kr. Siegen i.W./ Postf.15

Nirnberg
JEDER SCHEINWERFER

WIRD BLITZSCHNELL 2UR
| MEBELLAMPE - FOR JEDEN
TYP PASSEND LIEFERBAR

Mehe Siche -
mehe Sichetheit

Pt

Pres

DM 950 s Paar
urch don Fodbhandel der
par Nochnchma vom Herteliar
SCHWARZ- TECHN K. Schwih Holl

o

B Formschéne
N Gernit
‘h““\\-—g/l' Garagen

aus Stahl und Asbest-Zement mit Schwenk-

fligel- oder Hebetaren, Weitere Erzeugnisse
WCu.Badezellen, Torefiir Massiv-Garagen.

W. EHLERT, Warendorf/Waestf.

markant f !proﬁliari

—-ﬂ

Schwingtore
aufWunsch:Einhol.d_Genehmig.,Teilzahl, Montage
u.Anstrich, sof. ab ib. hundert Kundendienstlzger.
SAG, WERK ERNDTEBRUCK (Westf.)
Postfach »lilibox« 93

#,

v A A
N

Slahl-l(ippore

STAHLBAU GEBR. WAHL - ERNDTEBRUCK i.W. 63

BERRY-TORE

aus der grofiten
Spezialfabrik Europas
HORMANN KG
Steinhagen/Westfalen
haben einen
entscheidenden Vorzug:

Sie sind wirklich . . .

"

ZUBEHOR
oudh fir lhren Wagen! Yerlangen
Sie kostenlos und unverbindlich
den hodninteressanten 40-seifigen

AUTOZUBEHGRKATALOG
mit 180 Abbildungen.

»AUTO-AUSSTATTUNG«
Miinchen 27, Pienzenauersir.670

1weiteilig.
Schwinglor
ohne Federtug,
Seilrollen und
Dedkenschienen

ARN.GEORG AG. abr.0

NEUWIED/RH., FERNRUF 22231/33

[ B

atterien, Ladegeriite
Reifen, Schneeketten
Schonbeziige, Automatten

auch Teilzahlung. Versand frachtfrei,
Katalog kostenlos.

BEIL, (22 b) Ludwigshafen-Rhgh.
Dannstadterweg

Bitte Wagentype/Baujahr angeben.

e

Oberzeugend
formschones,
Dberraschend
leichigdngiges
Holztor, erprobt,
preisginstig,

1 Jahr Garantie

HUSEMANN

)
i CARL
Dortmund - Evinger Strafe 92
Telefon 83124

WAND-TRESOR

FEUER- UND
DIEBESSICHER

AB DM53.-

TRESOR
ABT. 25/11
KARLSRUHE -

POSTFACH



AUS INDUSTRIE UND WIRTSCHAET

Fiat gab die Preise fiir die neuen Modelle und Preisiinderungen
bei den bisherigen Wagen bekannt. Der , 1300 kostel einschlieB-
lich Heizung 7100 DM, der ,1500* 7350 DM. Der Preis des ,1800B"
betrdgt einschlieBlich des serienmiiBigen Stahlkurbeldachs und
der Heizung 9900 DM, der des 1800 B Familiare" 10950 DM. Mit
Stahlkurbeldach und Heizung mub man fiir den ,,2300" 10950 DM,
fiir die ,Familiare*-Ausfithrung dieses Typs 12000 DM bezahlen.
Bei den 500- und 600-Typen énderte sich der Aufpreis fiir die
Heizung um 100 bzw. 80 DM. Als Coupé und als Spyder ist der
NSU/Fiat ,Jagst* fiir 6700 DM zu haben.

*

In dem am 30. September abgeschlossenen Geschiiftsjahr stieg
der Umsatz der Biissing Automobilwerke AG in Braunschweig
um 25 Prozent auf 220 Millionen DM.

>

Neue Gebéude fiir ein Zentralersatzteillager errichtete Volvo
GmbH, Frankfurt, Generalimporteur und deutsche Hauptverwal-
tung des schwedischen Konzerns. In der Bundesrepublik be-
stehen gegenwiirtig 45 Vertragswerkstitten. Der Absalz von
Volvo-Wagen steigerte sich von 200 im [ahr 1958 auf 1405 im
Jahr 1960.

*

Gegeniiber dem Vorjahr haben sich die Schwerpunkte im
Export der Daimler-Benz AG nicht wesentlich veriindert. Als
Exportland stehen die USA nach wie vor an erster Stelle. Es
folgen Indien, Argentinien, Schweden, Belgien, Osterreich, Frank-
reich, die Schweiz, die Niederlande und dig Siidafrikanische
Union.

>

Nach einer Preissenkung in der Bundesrepublik um durch-
schnittlich fiinf Prozent liegen die Preise fiir Facel-Vega-Wagen
nun zwischen 19600 und 49500 DM. :

*

Einige Anderungen weist das Drei-Liter-Modell von Rover fiir
das Jahr 1962 auf. Die wichtigste davon ist die Verbesserung des
automatischen Borg-Warner-Getriebes. Uber einen Elektro-
magneten, der an der Lenksiiule geschaltet wird, liBt sich der
1. Gang bis 50 km/h und der 2. Gang bis 100 km/h einstellen. Der
Preis des Wagens betriigt 17980 DM, mit Automatik 18960 DM.

*

Wiedergewihlt wurde bei der Mitgliederversammlung des
Verbandes der Automobilindustrie Prisident Wolfgang Thomale.
Neue Prisidialmitglieder wurden Generaldirektor Walter Hitzin-
ger und Direktor G. A. de Wolil.

*

Renault gab die Preise fiir seine neuen Pkw-Typen bekannt.
Der R 4 kostet einschlieBlich Heizung 3990 DM, der R 4 L 4290 DM.
Zwei weitere Typen sollen in Vorbereitung sein.

*

Citroén gab als Preis fiir den neuen ,Amig" 5450 DM an.

*

Zu einem Preis von rund 9000 DM soll das Ford ,,Consul Capri®-
Coupé der englischen Fordwerke in der Bundesrepublik auf den
Markt kommen.

.

Ford nannte als voraussichtliches Produktionsergebnis dieses
Jahres auf der IAA rund 250000 Wagen. Bis einschlieBlich August
hatte sich die Produktion um 20,8 Prozent gegeniiber dem gleichen
Zeitraum des Vorjahres erhéht. 45,6 Prozent der Fertigung wur-

den exportiert.
x

Opel baut seine Berliner Zweigniederlassung mit Investitionen
in Héhe von 1,7 Millionen DM aus.

*

Schon Anfang 1962 will Curtiss-Wright, der amerikanische
Lizenznehmer von NSU, serienmibBig hergestellte Wankelmotoren
auf den Markt bringen. Es handelt sich zunéchst um Bootsmoto-
ren, deren Preise niedriger als die von Otto- oder Dieselmotoren
liegen werden. Die ersten von ihnen sollen eine Leistung von
70 PS erreichen.

*

Ein ausgesprochenes Reprisenlationsfahrzeug bringen die
englischen Daimler-Werke mit ihrer neuen Chauffeurlimousine
heraus. Der Wagen hat acht Sitze und soll mit einem 4,5-Liter-
V-8-Motor eine Spitzengeschwindigkeit von 177 km/h erreichen.
Die Leistung der Maschine wird mit 220°PS angegeben.

Kopfiibergehen 4

im Sturz sich

Frontalstiirze und Drehstirze beim Skilauf
verursachen zumeist schwerste Verletzungen,
wie Muskelabrisse oder Knochenbriiche.

Im Sturz wirken die Ski wie
zweiarmige Hebel, die reilend oder
drehend an den Beinen des
Skiléiufers angreifen.

Da gibt es nur eine Rettung:
Heraus aus der Skibindung,
die den Skistiefel fest
umklammert hiilt.

Die ECKEL
Sicherheitshindung
arbeitet selbsttiitig wenn
Gefahr droht. Der Comet-automatic
Sicherheits-Strammer springt

hei Frontalstirzen auf, der SKI FREE
Sicherheitshacken schwenkt bei Drehstiirzen
aus. Damit wird das Bein vor Zerrungen und
Torsionen gesichert.

Comet automatic
SKI FREE '

ECKEL
SICHERHEITS
BINDUNG jedem Sportgeschaft

ck
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Es geht um
Sicherheit...

Nebel- und Rickfahrscheinwerfer. Messingverchromt, Glashalterring mit vorge-
zogenem Dach, einstellbarer KugelfuB. Nach StVZO gepriift und zugelassen.
Nr. 785 Z 09 Nebelscheinwerfer, gelbes Glas, Lichtaustritt 128 x 70 mm DM 21.50
Nr. 795 Z 08 Nebelscheinwerfer, gelbes Glas, Lichtaustritt: 90 x 40 mm DM 9.75

fir Kleinwagen
Nr. 795 Z 06 Rickfahrscheinwerfer, weiBes Glas, Lichtaustritt: 90 x 40 mm

DM 9.50

Nr. 795 Z 07 Ruckfahrscheinwerfer, weiBes Glas, Lichtaustritt: 90 x 40 mm,

jedoch mit Spezialhalter fir VW DM 9.95

Blinkleuchtensatz fiir VW. Keine schwierige Kabelverlegung zum Heck erforder-
lich. Winkerschalter kann weiter verwendet werden. Der Satz besteht aus: 2 Kot-
fligel-Blinkleuchten in chrombrillanter Ausfihrung, 1 Blinkgeber, 6 V, 2 x 18 W,
1 Umschaltrelais zur Schaltung der Bremsleuchten als Blinkleuchten, 2 verchromte
Winker-Abdeckblenden mit angebauten Parkleuchten sowie Gummiunterlegeplat-
ten und Schrauben, 1 Parklichtschalter mit KabelanschluB sowie 1 abgepaBter
Kabelsatz. Typgeprifte Leuchten nach den neuesten Bestimmungen der StVZO.
Kompletter Satz Nr. 796 Z 38 nur DM 41.50

und Fahrkomfort

Auto-FuBmatten. Der ideale Bodenbelag fir lhr Auto. Material: Kokos mit Sisal.
Farbe: Blau mit weiBen Punkten (10) oder rot mit weien Punkten (50).
Nr. 601 Y 62 Opel-Olympia, — Rekord 1,2 Liter und Caravan,
ab 1958, 4-teilig DM 28.50
Nr. 601 Y 64 VW-Limousine Export, ab August 1957 bis 1959 und Standard ab
1957, 4-teilig DM 16.80
Nr. 601'Y 65 VW-Export ab August 1859, 4-teilig DM 17.80

Avto-Schonbezige

Schonen die Polsterung und erhéhen damit den Wiederverkaufswert. Sie haben

einwandfreien PaBsitz, sind erstklassig verarbeitet und leicht zu reinigen. Mon-

tage-Anleitung liegt bei. Material: Plastikfolie und Perlonvelours mit Schaum-

gummi-Polsterung. Farben: hellbeige mit signalrot (65) oder beige mit dunkel-

beige (97).

Nr.796 Y 76 VW-Export, ab 15. 1. 56 bis 1. B, 59 Garnitur DM 95.—

Nr, 796 Y 77 VW-Export, ab 10. 8. 59 Garnitur DM 95.—

Nr. 796 Y 83 Opel-Rekord P 11, Limousine, zweitlrig, ohne Panoramascheibe,
ab 1. 9. 60 Garnitur DM 115.—

Dieses und viel Interessantes mehr bietet lhnen der groBe 424seitige
Neckermann-Hauptkatalog

»Bestellungen fiir Neckermann nimmt auch der REWE- Kaufmann an”

Ne

DAS GROSSE DEUTSCHE VERSANDHAUS

ABT.W 524 . FRANKFURT AM MAIN

[ Moforwelt 3

Die ersten Fiihrerscheine in
Deutschland

Zwar erhielt Karl Benz im Jahre 1886 ein Patent auf seinen
Motorwagen, aber es dauerte in Wirklichkeit noch sehr lange,
bis es in Deutschland Autos gab. Der erste deutsche Kraft-
wagen in amtlichem Betriebe war ein Lastwagen der DMG bei
der Heeresverwaltung; er lief 1898 beim Kaisermaniver versuchs-
weise. Im Oktober 1899 beschaffte die Heeresverwaltung einen
groben und kleinen Lastwagen von sechs und vier PS und im
November den ersten Personenwagen von der DMG. Offentlich
zugelassen im heutigen Sinne wurden Personenwagen 1900 in
Miinchen und Berlin, 1901 in Leipzig, 1902 in Hamburg. Eine
Bestimmung iiber die Berechtigung, Kraftfahrzeuge zu fithren,
kam erst nach der Jahrhundertwende regional auf. Durch unsere
Geburtstagwiinsche an Charly Kappler angeregt, schrieben uns
einige Mitglieder, die noch linger tiber eine Fahrtberechtigung
verfiigen, und es sind uns dadurch folgende erste Fahrtberechti-
gungsausweise bzw. Fiihrerscheine bekannt geworden:

29. 8.1902 Eduard Marquard in Kéln und Hamburg

19. 8.1903 Paul Vollmer in Berlin W
4. 7.1904 Otto Jansohn in Mannheim
1. 6.1905 Gustav Knobel in Berlin
2.11.1905 Stanislaus M. Zentzytzki in Hannover

16.10.1906 Carl Kappler in Rastatt

Am 6. und 12. Oktober wurden ferner Fahrerlaubnisscheine in
Miinchen und Leipzig ausgegeben. Von nun an hiiufen sich die
Fiihrerscheininhaber. Es gab damals schon iiber tausend Auto-
mobile in Deutschland. 1906 forderte daher der Staat mit dem
~Entwurf eines Gesetzes iiber die Haftpflicht fiir den bei dem
Betrieb von Kraftfahrzeugen entstehenden Schaden® von jedem
Fahrer, daB er mit der Bedienung des Fahrzeugs véllig vertraut
ist und ,sich hieriiber durch ein von einer sachverstindigen Be-
hérde oder einer behordlich anerkannten Stelle ausgestelltes
Zeugnis ausweisen kann“. Das Zeugnis muBte man der Polizei
vorlegen, und diese muBte es anerkennen. Am 1. Oktober traten
dann die ,Grundziige betr. den Verkehr mit Kraftfahrzeugen® in
Kraft, die 1908 noch erweitert wurden.

Im Zusammenhang mit Fahrerlaubnisscheinen ist auch die Ein-
richtung des ersten Taxi-Unternehmens in Deutschland wichtig.
Es war dies die ,Allgemeine Betriebs-AG fiir Motorfahrzeuge*
in Koéln-Zollstock. Sie verkaufte und vermietete Motorwagen,
bildete Fahrer aus und erdffnete mit Elektrowagen den ersten
Taxibetrieb, Hierzu gab es in Koln die ersten ,Reserve-Fahr-
scheine” des Kgl. Polizei-Prisidiums Stadtkreis Koln, Nr.1 bis 12.

Am 3. Mai 1909 kam dann das ,Gesetz iiber den Verkehr mit
Kraftfahrzeugen*” heraus. In diesem wurde zum ersten Male amt-
lich vom ,Fiihrerschein* gesprochen als Nachweis zur erteilten
Erlaubnis, ein Kraftfahrzeug zu fithren. Dieses Gesetz vernach-
lassigte die Interessen der Kraftfahrer und wollte mehr den
unbeteiligten Verkehrsteilnehmer schiitzen. Aber es schuf den
nFiihrerschein® im heutigen Sinn.

In Italien gibt es Fithrerscheine ebenfalls seit Anfang 1902,
aber dort gaben sie die ortlichen Prdfekten schon in gréBerer
Zahl aus, und sie waren im ganzen Lande bereits einheitlich:

19. 2. Ing. Giustino Cattaneo in Mailand
22, 3. Baron Alberto Franchetti in Florenz
31.3. Augusto Beaux in Neapel

4. 4. Alessandro Volpi Bassani in Turin

Weitere bekannte Persdnlichkeiten im italienischen Automobil-
leben befanden sich unter den ersten Fiihrerschein-Inhabern im
Jahre 1902: Cesare Isotta, Vincenzo Fraschini (beide Begriinder
der bekannten Flugmotoren- und Automobilfabrik), die bekann-
ten Rennfahrer Vincenzo Trucco, Alessandro Cagno, Ferdinando
Minoia und Graf Giulio Maggi sowie der Akkumulatoren-Her-
steller Serafino Hensemberger. Graf Seherr

Herausgeber: Allgemeiner Deutscher Automobil-Club (ADAC) e. V., Miinchen 22,
KdniginstraBe 8—11a, Telefon-Sammel-Nummer 228631, — Verlag: ADAC-
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verwaltung Carl Gabler, Miincien 15, Sonnenstr. 29, Telefon-Sammel-Nr. 55 80 81.
Fernschreiber 052/3662, Telegrammadresse: gablerpress, Anzei-
gentarif Nr. 16 v. 15. 8. 1961. Anzeigenleiter: Fritz Finohr. Auf-
lage 624700, Nachdrudk, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung
der Redaktion gestattet. Fiir unverlangt eingesandte Manuskripte
wird keine Gewiihr iibernommen. Die namentlich oder mit Initialen
gezeichneten Artikel stellen nicht in jedem Falle die Meinung
des ADAC dar. — Gesamtherstellung: Thiemigdruds, Miinchen.



Gugel-Kamerad

Zeltwohn-
0 anhdnger
mit 4 gr. Betten,
Spulbedken, Dop-
pelkocher, Tisch,
Geschirrschranken|
Kleider- und Toi-
letteraum, Platz
fir GroBgepédick,
Gew. 225 kg,
Doppelwiinde,
Vorzelt, kompl.
" ab DM 2250.-

[ajale)
lollelie

Prospekt,
Dias
8-mm-Film,
einfordern
bei

“No REGAL

fiir jeden Raum und Verwendungszweck

AUS
HOLZ

in allen GroBen

ohne Werkzeug schnell auf-und umgebaut. Boden
verstellbar, Hohe Tragfahigkeit. Preiswert durch
Serienfabrikation. Prospekte kostenlos.

L.v. Zedlitz K

Wiesbaden, Riehlstr.18
Telefon 27952123814

=
o ,n

= mil eingebauiem Rodiogerdl

O gaﬂausm:hl erster Muulien-

< gerile, 2. B. Philips, Grundig, und

T Telefunken erstaunlich gunstig,

Yolle Gorantie und Umfausdwedit,
Anrahl Rest 30 Mot

“Groker bunter Bildkatalog gralis.|
Schuiz-Versand Abt.T65

Usseldorf - Jan-Wellom-Platz 1
kértchen lohnt — Sie werden staunenl
[ B |

Gebr. Achenbach GmbH.
Weidenau-Sieg Abt. 12

Ein Pos
- -

?AND GMBH,

NEUWIED/RH.-TEL. 22244-45

BURGIA-N -

Neu! Uberragende-Vorteile!
Elektr. Universal-Spritzpistole

Hervorragende Qualitét, sehr handliche Form, leistungsstarker
elektr. Antrieb. Max. Leistung 4—5 Ati. spritzt ohne Kompres-
sor 1000 verschiedene Flussigkeiten dur
Steckdose. Millionenfach erprobt. Garantie fir jedes Gerdt.
Kauf jederzeit ohne Risiko: Rickgaberecht innerhalb 3Tagen.
Werkspreis: Kompl. Gerdt nur DRA

BRENMNENSTUHL-APPARATE - Tiibingen-Pfrondorf 711

neues stirkeres Modell

Anschluf an jede

75,— per Nachn. direkt von

ORIGINAL ITALIENISCHE

Doppetion

3-Klang-Fa

0

mit elektr. Kompressor

mit weitreichender Wirkung
Kompl. m. Relais, Halterung. Entspricht
den neuen ges. Vorschriften. TOV gepr.

Bei Bestellung 6 od. 12 Yolt angeben
OMNIA-

DM

portofrei

nfaren auf Anfrage
gegen Nodnahme

Masch.-Ges. - Lidenscheid i.W.

Uberall dabei . . .
Felap-Transistorradios

Qualitdtsmarkengeriite direkt vom
HERSTELLER — daher so preiswert

Type M-K-L 62 Mittel-Kurz-Langwelle DM 124, —
Type M-K 62 Mittel-Kurzwelle DM 110, -
Type A-M-K 62 Auto-Mittel-Kurzwelle DM 114, —
Type A-M-L 62 Auto-Mittel-Langwelle DM 114, -
Type M-L 62 Mittel-Langwelle DM 108, -
Type M 60 Mittelwelle DM 89, -

L 6 Monate Garantie Ridk-
gaberecht innerhalb 8 Ta-
gen. Nachnahmeversand
Sie sparen 30% durch
sdirekiena Einkauf.

Verlangen Sie Prospekte.

Felap GmbH.

Abt. A,
NURNBERG 34, Furtenbachstr.26

Die unabhingige Wirmequelle

.“-,' WARME
= (f _\ fir Ihren Motor in kalter
- ‘ﬁ Garage, bei ldngerem
= Stehen im Freien, Warme

fiir den Innenraum
Katalyt-Heizofen DBPatent
Fordern Sie Prospekte und
. Bezugsnachweise.
Alleinhersteller WENDLER & WEISS
HAGEN/Westf. - Rembergstraie 49a

PLASTIK-GARAGEN

)

mnEmIi‘mung. Firsamtl.KFZ-Typen. Bitte kosten-

losen Prospekt anfordern.  KFZ-Type angeben!

MORO-Wetterschutz « W. Herbert Kauver
(13a) Roslau - Postfach 5/T

AUSTIN

Importeur

A. Briiggemann + Co. GmbH
Diisseldorf - Kruppstr.49 - Ruf 786911
Vertretungen, Kundendienst und
Ersatzteile im gesamten Bundesgebiet

ZIERLEISTENSATZE

fir Ford-Taunus 17 M, Baujahr 1961,
Alu eloxiert, 10-teilig, DM 58,—

ab sofort beim Fachhandel bzw. der
Vertriebsstelle lieferbar.
Otto Riehle, Stuttgart-1 Postf. 1126

= 7K'|eing'epﬁckfriiger
»RA-BAMBUS«BGM

For VW, Ghia, Fiat, Isabella, Opel
Record 58, Ford M17, Kombi FK 1000,
Mercedes 180, 190, 220, Kapitdn 58/59
D.K.W., Renault 4C, zehntausendfach
erprobt. Saub.techn.vollend. Meister-
handarbeit, groBe Aufnahmefdhig-
keit, garant. kein Herausfallen der
Gegensténde, kein Brett, kein Stahl,
dah. keine Verletzungen! Keine Bein-
behinderung! Keine Karosserie-Be-
schadi ung? Einfachster Ein- u. Aus-
bau. Prosp. kostenl. Preis in Elfen-
bein-Ausfihrg. DM 29.50

Fir das beliebte Spiel

‘1 0erMorkenTischiennis Tisch

in den Mafien der internatio-
nalen Turnierbestimmungen, mit
zwei stabilen, zerlegbaren Auf-

stellbécken.
] 5 L]

Fabrikanten

Direkt vom Hersteller,daher
so preiswert bar: 149,50
oder 10 Monats-Raten & DM
Bestellen Sie sofort beim

HEINRICH WILLMS & CO.

Autofahrer

Blendschuilz

Millionen Autofahrerwerden bel
Nachtfahrten durch entgegenkom-
mende Scheinwerfer geblendet.
Kopfschmerzen, Ermidung und
Unsicherheit sind die Folge. Der
verstellbare O BJEKTA-Blend-
schutz — DBP und DBGM ang.—
bietet Sicherheit und freie Sicht,
Einfache Selbstbefestigung. Pro-
spekt gratis. Preis: DM 37,50 porto-
und verpackungsfrei. Nachnahme-
versand — Wagentype angeben.
Rickgaberecht 5 Tage.

| GmbH. Hamburg-19
A SchwendkestraBa35a

Kinderleichtes Waschen
von PKW, LKW, BUS,
mit dem spililenden
VORWERK - Wascher.
Sein schmiegsamer
Gummiriicken schont
den Lack und reinigt
jede Schmutzecke.
VORWERK - Wascher
bewihrt seit
30 Jahren.

VORWERK

Yasctiev

G. RAAB, Miinchen 38, Dall’Armistr.13

ABT. AM BREMEN 13




BA 261 a

Startfest trotz Polarkilte

Eine ,frostige” Atmosphire: -35°C in der Kiltekammer bei
BOSCH. Méinner im Pelz, ein eisliiberzogener Testmotor. ..
kommt er in Schwung? Die Techniker fordern das Letzte.
Tatséchlich - die BOSCH - Batterie schafft es! Der Beweis:
absolute Startfestigkeit der BOSCH- Batterie trotz eisiger
Winterkilte.

JE

@ i

< . lad ﬁ 1
194 ;n.?ﬁ?\..,f.-..id |

P Wenn das Quecksilber fillt

wird jedes Starten zu einer gewaltigen
Beanspruchung fiir die Fahrzeug-Batterie.
Starke Reibungswiderstinde sind beim
Anlassen des froststeifen Motors zu iiber-
winden - aufierdem biifit jede Batterie bei
Kilte an Energie ein. Jetzt kommt es
darauf an: ist Ihre Batterie wirklich
»wintertiichtig”? Hier sollten Sie sicher
Hougt- und Nebel- Ridlchr-  Kennzeldien- Decken- Schelbemwischer - gehen und in Ihrer Werkstatt einen Test
Schalawerfer . Schelnwerfer leuchta v .

Rtk der Batterie verlangen.

ey

o

i
I
I

“‘l'-l_

Das alles héngtan der Batterie

Bis zum Einsetzen der Lichtmaschine
versorgt die Batterie als die zentrale
Energiequelle alle Stromverbraucher
im Fahrzeug. Millionen Kraftfahrer ver-
lassen sich deshalb auf die bewéi.hrte_'
BOSCH-Batterie.

Darum auch fiir Sie: Zum Starten Ihre
erste Kraft - die BOS CH-Batterie.

Darauf kommt es an

@® BOSCH - Batterien gewdihrleisten
glunstige Hochstromentladung und
beste Startfahigkeit

® BOSCH-Batterien haben hochaktiv
formierte Platten und lange Lebens-
dauer

- ® BOSCH - Batterien sind stofi- und
rittelfest

® BOSCH-Baitterien haben wie alle
BOSCH-Erzeugnisse das Vertrauen
der Welt :




